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COMMENT UTILISER CE MANUEL 
Pour vous aider à vous y retrouver dans ce manuel, les Titres 
de Section et les En-Têtes principaux figurent au haut de cha- 
que page. 

Un  INDEX est fourni sur la 1 re page de chaque section pour vous 
guider vers l'élément à réparer. 

A u  début de chaque section, des PRÉCAUTIONS sont données 
concernant toutes les opérations de réparation contenues dans 
cet te section. 

Lisez ces précautions avant de commencer un travail de répa- 
ration. 

Les tableaux de DEPISTAGE DES PANNES sont inclus pour cha- 
que système pour vous aider à diagnostiquer le problème et à 
en  trouver la cause. La réparation pour chaque cause possible 
est indiquée en référence dans la colonne "Remède" pour vous 
fournir rapidement la solution. 

PROCEDURES DE REPARATION 

La plupart des opérations de réparation commencent par une 
illustration d'ensemble. Cette illustration identifie les composants 
e t  indique comme les pièces sont montées. 
Exemple: 

Pompe à huile 
(Carter de distribution) 



INTRODUCTION - Comment utiliser ce manuel IN-3 

Les procédures sont présentées selon un  format étape-par-Btape: 

L'illustration indique ce qu'il faut faire et où il faut le faire. 

L'en-tête travail précise ce  qu'il fau t  faire. 

Le texte détaillé explique comment effectuer un travail et four- 
nit d'autres informations telles que des spécifications ou 
des avertissements. 

Exemple: 

En-Tête de travail: Ce qu'il faut faire 

/ Texte détaillé: Comment 

, -.- / effectuer le travail 

I / 13. REPOSER LA TRINGLE DU REGULATEUR \ 
(a) Au moyen de l 'out i l  SST, reposer la tringle du ;égui?- 

teur, après avoir posé deux joints neufs et les deu.: 
boulons de montage. , 

I 
I Ce qui1 faut faire Couple de serrage: 140 cm.kg (1 4 N.m) 

et où il faut le faire 

1 1 SST 09250-5401 2 109269-1404Oi \ 
l 

, . 
i 1 Spécifications - 
I i N o  dé pièce d'ensemble N O  de pièce de ,composant 

l 
I 

Ce format fournit au technicien expérimenté un ACCÈS 
RAPIDE aux informations requises. L'en-tête de travail en 
lettres majuscules peut  être identif ié d'un coup d'oeil, si 
nécessaire, e t  le texte en dessous donne des informations 
détaillées. Les spécifications et des avertissements impor- 
tants ressortent toujours en caractères gras. 

Les références ont été maintenues au minimum. Toutefois, 
lorsqu'elles sont nécessaires, la page de référence est 
donnée. 

Les spécifications sont présentées en caractères gras dans 
le texte lorsqu'elles sont nécessaires. II n'est jamais requis 
de quitter la procédure pour regarder les spécifications. Elles 
se trouvent également dans l 'Appendice A, pour utie réfé- 
rence rapide. 

PRECAUTIOMS, AVERTISSEMENTS, CONSEILS: 

Les PRECAUTIONS sont présentées en caractères gras et indi- 
quent qu'il existe un  risque de blessure pour l'opérateur ou 
d'autres personnes. 

Les AVERTISSEMENTS sont  également présentés en carac- 
tères gras et indiquent le risque de détériorations des com- 
posants en réparation. 

Les CONSEILS sont séparés du  texte mais n'apparaissent pas 
en caractères gras. Ils fournissent des informations supplé- 
mentaires pour vous aider à effectuer le travail de manière 
efficace. 
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INFORMATION D'IDENTIFICATION 
N U M E R O  DE SÉRIE DU M O T E U R  

Le numéro de série du  moteur est estampé sur le côté gauche 
d u  bloc-cylindres. 

INSTRUCTIONS DE RÉPARATION 
GÉNÉRALE 
1 . Utiliser des caches d'aile, de siège et de plancher pour éviter 

de salir le véhicule o u  de l'endommager. 

2. Pendant le démontage, conserver les pièces dans l'ordre 
pour faciliter le remontage. 

3. Observer les points suivants: 

(a) Avant d'effectuer un  travail sur des pièces électriques, 
déconnecter le câble négatif ( -  de la borne de la 
batterie. 

(b)  En cas de nécessité de déconnecter la batterie pour 
inspection ou réparation, toujours déconnecter le câble 
de la borne négative ( - )  qui est à la masse à la car- 
rosserie du véhicule. 

(c)  Pour éviter toute détérioration de la borne polaire de 
la batterie, desserrer l 'écrou de la borne et relever le 
cable droit, sans le tordre ni le dégager en forçant. 

(d) Nettoyer les bornes polaires de la batte.rie et les bor- 
nes de câble avec un  chiffon. Veiller à ne pas les rayer 
avec une lime ou  autre objet abrasif. 

(e) Reconnecter la borne de câble à la borne polaire de 
la batterie, écrou non serré et resserrer l'écrou après 
l'installation. Ne pas utiliser de marteau pour tapoter 
sur la borne pour la mettre en place sur la borne 
polaire. 

( f )  S'assurer que le chapeau de la borne positive ( + est 
bien en place. 

4. Vérifier les connecteurs de durite e t  de câblage et s'assu- 
rer qu'ils sont bien en place et corrects. 

5. Pièces non-réutilisables 

(a) Toujours remplacer les goupilles fendues, les joints, 
les joints toriques, les joints d'étanchéité, etc., par des 
neufs. 

(b l  Les pièces non-réutilisables sont indiquées dans les 
illustrations par le symbole " +". 

6. Pièces pré-enduites 

Les pièces pré-enduites sont des boulons et des écrous, 
etc., qui sont enduits d'un adhésif de blocage en usine. 

(a) Si une pièce pré-enduite est resserrée, desserrée ou  
déplacée d'une manière quelconque, elle doit être de 
nouveau enduite avec l'adhésif spécifié. 
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INCORRECT CORRECT 

..- 
7 "&r../ 

i /  
IN0252 

1 INCORRECT CORRECT I 

(b) Pour enduire de nouveau les pièces pré-enduites 

( 1  1 Retirer l'ancien adhésif des fi lets de la pièce. 

(2) Sécher à l'air comprimé. 

(3) Appliquer de l'adhésif de blocage spécifié sur les 
fi lets de la pièce. 

(c) Les pièces pré-enduites sont indiquées dans les illus- 
trations de composant par le symbole " *". 

7 .  Lorsque cela est nécessaire, utiliser un  agent d'étanchéité 
sur les joints pour prévenir les fuites. 

8. Observer soigneuse men^ les spécifications de couple de 
serrage. Toujours utiliser une clé dynamométrique. 

9. L'utilisation d'outils d'entretien spéciaux (SST) et de maté- 
riel d'entretien spécial (SSM) peut être nécessaire. en fonc- 
tion de la nature de la réparation. Toujours utiliser les SST 
et SSM lorsque cela est spécifié e t  s-vre la procédure de 
travail correcte. Une liste de SST et de SSM se trouve à 
la f in  de ce manuel. . . 

10. Lors du  remplacement de fusibles, s'assurer que le nou- 
veau fusible a I'ampèrage correct. NE PAS dépasser les 
caractéristiques n i  'utiliser un fusible de caractéristique infé- 
rieure. 

1 1. II est nécessaire de faire attention en soulevant et en'sup- 
portant le véhicule. Toujours soulever et supporter le véhi- 
cule aux emplacements appropriés. 

( a )  Pour lever au cric uniquement la partie avant ou la par- 
t ie arrière d u  véhicule, bloquer les roues pour des rai- 
sons de sécurité. 

(b) Lorsque le véhicule a été levé au cric, toujours le sup- 
porter par des supports. II est extrêmement dange- 
reux d'effectuer un  travail, quel qu'il soit, sur un  
véhicule supporté uniquement par le cric. même pour 
u n  peti t  travail qui peut ètre rapidement terminé. 

12. Observer les précautions suivantes pour éviter d'endom- 
mager les pièces: 

(a) Veiller à ne pas laisser tomber les composants élec- 
triques tels que les capteurs ou  les relais. Si ces élé- 
ments tombent sur un sol dur, il doivent être remplacés 
et ne peuvent pius être utilisés. 

(b) Lors de la séparation des connecteurs électriques, tirer 
sur le connecteur proprement dit, pas sur les fils. 

(c) Pour déconnecter les durites à dépression, tirer sur 
l 'extrémité de la durite, et non pas au milieu. 
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( d l  Lors du nettoyage à la vapeur d'un moteur, protéger 
le filtre à air e t  la pompe d'injection contre l'eau. 

(e l  Ne jamais utiliser de clé à impact pour déposer ou repo- 
ser les contacteurs de température ou  les capteurs de 
température. 

( f )  Lors de la vérification de la continuité au connecteur 
d'un fil, insérer soigneusement la pointe d'essai du 
testeur pour éviter de tordre les bornes. 

(g)  Lors de l 'uti l isation d'un indicateur de dépression, ne 
jamais forcer la durite sur u n  connecteur qui est trop 
grand. Utiliser u n  adaptateur de réduction à la place. 
Lorsque la durite a été allongée, elle risque de fuir. 

Après avoir déposé e t  reposé la pompe d'injection e t  les 
flexibles à carburant, nettoyer pour éliminer toute trace de 
carburant sur les composants du  moteur. Tout  particuliè- 
rement, vérifier la durite de radiateur et le flexible de by-  
pass, éléments susceptibles de se détériorer prématurément 
au contact du carburant. 
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ABRÉVIATIONS UTILISÉES DANS CE MANUEL 
A/C 
ACV 
ACSD 

Approx 
A /T 
BACS 

BDC 
Ex. 
FL 
FI PG 
H A C  

L H 
LH D 
LST 
M P  
hA!T 
OHC 
0 1 s  
PCS 

PCV 

RH 
RHD 
SSM 

SST 

ST D 
SW 
TDC 
UIS 
w i 
w i o  

Climatiseur (Air Conditioner) 
Soupape de réglage d'air (Air Control Valve) 
Dispositif de démarrage à froid automatique 
(Automatjc Cold Start Device) 
Environ (Approximately) 
Boîte automatique (Automatic Transmission) 
Limiteur de compensation altimetrique et de sura- 
limentation (Boost and Alt i tude Compensation 
Stopper) 
Point mort  bas (Bot tom Dead Center) 
Sauf (Except) 
Lame fusible (Fusible Link) 
Joint formé sur place (Formed in Place Gasket) 
Compensateur altimétrique à haute altitude 
(High Altitude Compensator) :. 
A gauche (Left-Hand) 
Conduite 3 gauche (Left-Hand Drive) , ' * 

Capteur de force (Load Sensing Timerl 
Multifonctions (polyvalent) (Multiaurpo'se) 
Boite r!e \/i?esses manuelle (Manclul Transmission) 
Arbre à carnes en tête (Over Head ~ a k )  
Surdimensionné (Oversized) 
Système de servocommande 
(Power Control System) 
Recyclage des gaz de' carter 
(Positive Crankcase Ventilation) 
À droite (Right-Hand) 
Conduite à droite (Right-Hand Drive) 
Matériaux d'entretien spSciaux 
(Special Service Materialsi 
Outils d'entretien spéciaux 
(Special Service Tools) 
Standard (Standard) 
Contacteur (Swi tch)  
Point mort  haut (Top Dead Center) 
Sousdimensionné iundersize) 
Avec (With)  
Sans (Without i  
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DESCRlPTiON 
Le moteur 1 PZ est un moteur a 5 cylindres en ligne, a arbre à cames en tête, de 3.5 litres.Los moteurs 
et IHD-T sont des moteurs a 6 cylindres en ligne, a arbre a cames en tête, de 4.2 litres. 

1 

1 H D - T  
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Le moteur 1PZ est un moteur à 5 cylindres en 
ligne, disposés dans l'ordre 1 - 2 - 3 - 4 - 5, à partir 
de I'avant. L'ordre d'injection de ce moteur est 1 
- 2 - 4 - 5 - 3 .  

Les moteurs 1 HZ et  1 HD-T sont des moteurs à 
6 cylindres en ligne, disposés dans l 'ordre 1 - 2 - 
3 - 4 - 5 - 6, à partir de I 'avant. L'ordre d'injec- 
tion de ces moteurs est 1 - 4 - 2 - 6 - 3 - 5. 

Le vilebrequin est supporté par 6 ( 1 PZ) ou  7 ( 1  HZ 
et 1 HD-T) paliers à l'intérieur du carter-moteur. Ces 
paliers sont en alliage d'aluminium. Le vilebrequin 
est équilibré par 1 O contrepoids (1  PZ) ou  12 con- 
trepoids ( 1  HZ et  1 HD-Tl, coulés le long de celui- 
ci. Des trous d'huile sont prévus sur le vilebrequin 
pour le graissage des bielles, des paliers e t  autres 
composants. 

Le chapeau de palier de vilebrequin est construit 
en échelle e t  est incorporé dans le carter-moteur. 

La culasse est en fonte, à configuratior-i à flux 
transversal de l'admission et de l'échappement. Les 
chambres de combustion sont du  type à turbulence 
pour les moteurs 1 PZ e t  1 HZ et  du  type à injection 
directe pour le moteu; 1 HD-T. La portée du  vilebre- 
quin de la culasse est dotée de chapeaux de vile- 
brequin en alliage d'aluminium, le côté culasse étant 
en fonte. Le touril lon de vilebrequin ne comporte 
pas de paliers (à  l 'exception d u  tourillon N o  1 ). 

Les moteurs 1 HZ e t  1 HD-T sont dotés de collec- 
teurs d'échappement double. 

Les soupapes d'échappement et d'admission sont 
dotées de ressorts à pas irrégulier, permettant ainsi 
de suivre le mouvement des soupapes, mème à 
haute vitesse. 

Le vilebrequin est entraîné par la courroie de dis- 
tribution. Le touril lon de vilebrequin est supporté 
en 6 points ( 1  PZ) ou  7 points (1 HZ et 1 HD-Tl. La 
lubrification du tourillon de vilebrequin et de la came 
est assurée par l'huile provenant de l'orifice du  lubri- 
ficateur situé au point  NO6 ( 1  PZ) ou  NO7 ( 1  HZ et 
1 HD-T) du touril lon de vilebrequin. 

Le réglage du jeu de soupape est exécuté au 
moyen d'un système de cales d'épaisseur externes, 
qui sont montées au-dessus des poussoirs de sou- 
pape. Ceci permet de remplacer les cales sans dépo- 
ser le vilebrequin. 

Les pistons sont en alliage d'aluminium à haute 
résistance à la température. Le moteur 1 HD-T étant 
un  moteur à injection directe, une chambre de com- 
bustion profonde est prévue. La gorge du segment 
de piston Nol est renforcée au métal armé aux 
fibres de verre. 

Les axes de piston sont du  type entièrement flot- 
tant, ceux-ci n'étant fixés n i  aux bielles ni au bos- 
sage du piston, mais au moyen de ci,rclips posés 
aux deux extrémités de l'axe, afin d'éviter qu'il ne 
se détache. 

Le segment de compressioni No  1 est en acier et 
le segment de compression N o  2 est en fonte. Le 
segment racleur est en acier. Le diamètre externe 
de chaque segment de piston est légèrement supé- 
rieur à celui du  piston et la flexibilit&.des~segments 
permet à ceux-ci d'etre en contact é.tro'it avec les 
parois du  cylindre lors de la repose sur le piston. 
Les segments de compression N o  1 et N o  2 ont pour 
but  d'éviter toute fuite de gaz du cylindre e t  le seg- 
ment  racleur a pour fonct ion d'arrêter l'excédent 
d'huile sur les parois de cylindre et d'éviter que cette 
huile ne pénètre dans la chambre de combustion. 

Le bloc-cylindre est en fonte. II comporte 5 cylin- 
dres (1 PZ) ou  6 cylindres ( 1  HZ et 1 HO-Tl dont la 
longueur est approximativement 1,7 fois supérieure 
à la course du piston. La partie supérieure des cylin- 
dres est fermée par la culasse et la partie inférieure 
constitue le carter-moteur, dans lequel le vilebre- 
quin est monté. De plus, le bloc-cylindre comporte 
une chemise d'eau, par laquelle le liquide de refroi- 
dissement est pompé pour refroidir les cylindres. 

Des boulons de serrage à zone plastique sont pré- 
vus pour la culasse, le chapeau de palier de vile- 
brequin et le chapeau de bielle. 

Le carter d'huile est boulonné sur la partie infé- 
rieure du chapeau de palier de vilebrequin au moyen 
de boulons e t  d'écrous. Le carter d'huile est un 
réservoir d'huile en acier embouti. 
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Diagnostic du moteur diesel 

1. Les problèmes de fonct ionnement survenant sur les moteurs diesel résultent, en règle générale, d'une 
défaillance dans le moteur ou  le système d'alimentation en carburant. La pompe d'injection est très 
rarement la cause de problèmes dans le système d'alimentation en carburant. 

2. Avant de procéder aux contrôles du  système d'alimentation en carburant, vérifier tou t  d'abord que le 
taux de compression du  moteur, le calage de distribution etc., sont conformes aux spécifications. 

j 

CONTR~LES PRÉLIMINAIRES 

1. Avant de procéder aux contrôles du  système d'alimentation en carburant, s'assurer que le moteur est 
en bon état de marche. Si nécessaire, vérifier tout  d'abord le taux de compression, le calage et les autres 
composants du système. 

2. Vérifier le filtre à air et nettoyer ou remplacer, le cas échéant. 

3. S'assurer que le réservoir contient une quantité suffisante de carburant. 

4. S'assurer que le carburant n'est pas contaminé par de l'essence ou d'autres corps étrangers. N'utiliser 
que du carburant diesel de bonne qualité. 

5. Purger l'air du  système au moyen de la pompe d'amorcage. 

6. S'assurer de l'absence d'eau dans le fi l tre à carburant e t  dans le réservoir de carburant et purger, si 
nécessaire. 

7. Lorsque le lancement du moteur est impossible o u  lent, vérifier d'abord le système électrique. 
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1. Les procédures de base du dépannage pour les moteurs diesel (jeu de soupape, taux de compression, 
paliers, soupapes, pistons, etc.) sont identiques à celles applicables pour les moteurs à essence. 

2. La réparation de la pompe d'injection requiert une expérience considérable et l'utilisation d'un banc d'essai 
spécial. 

LE MOTEUR N'EST PAS LANCÉ 

(Cause possible) (Procédure de vérif ication e t  remède) 

1 1. CABLES DE BATTERIES 1 Vérifier les câbles connectes entre la batterie e t  Ir 1 
1 

DESSERRES OU CORRODES 1 1 démarreur et réparer, le cas échéant. - -  .- 1 
I 

LE MOTEUR EST LANCÉ LENTEMENT-NE DÉMARRE PAS 

1 2. BATTERIE DECHARGEE 1 

13. DEMAR-1 

CONSEIL: Vitesse de lancement minimale: 
À froid HZJ80  (AIT) et HDJ80 (AIT) 1 1 0  t r lmn 

Autres 1 0 0  t r lmn 
A chaud 1 5 0  t r lmn 

Vérifier la puissance de sortie d k  l'alternateur et la 
courroie de commande. Réparer, le cas échéant. (voir 
page CH-5) , . 

Vérifier la tension de la batterie aux bornes de démar- 
reur 30 et 50. Si la tension est correcte, se réferer 
à SYSTÈME DE DEMARRAGE pour la procédure de 
réparation. (voir page ME-1 5) 

(Cause possible) (Procédure de vérif ication e t  remède) 

Vérifier les cables connectés entre la batterie et le 
démarreur et réparer, le cas échéant. 

1. CÂBLES DE BATTERIES 
DESSERRES OU CORRODES 

L 

1 2. BATTE-I - 

viscosité recommandée par le fabricant.(voir page 1 LU-6)- 

- 

r 

Verifier la puissance de sortie de l'alternateur et la 
courroie de commande. Réparer, le cas échéant. (voir 
page CH-5) 

1 3. HUILE-MOTEUR INCORRECTE 1 Vérifier l'huile-moteur.Si la viscosité est incorrecte, 
vidanger et faire l'appoint avec de l'huile ayant une 
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(Cause possible) 

- 

(Procédure de vérification et remède) 

1. PAS D'ARRIVEÉ DE CARBURANT. 
À L'INJECTEUR 

Desserrer u n  des écrous de raccordement du  tube 
d'injection du  porte-injecteur. 

Lancer le moteur pendant environ 5 secondes, tou t  
en confirmant que le carburant est refoulé du tube. 

Si le carburant ressort du  tube, procéder à partir du  
paragraphe 4. 

Dans le cas contraire, commencer par le paragraphe 2. 

CARBURANT DEFECTUEUX 
Positionner le démarreur sur ON, vérifier le bruit émis 
par le fonctionnement du  soléno'ide de coupure de car- 
burant (cliquetis), tout  en connectant et déconnectant 
le solenoi'de de coupure de carburant. 

En cas d'absence de bruit, s'assurer que le solénoïde 
est sous tension lorsque le démarreur est sur ON. 

Si la tension de la batterie est correcte, ceci signifie 
que le solénoïde de coupure de carburant est défec- 
tueux et qu' i l  doit 6tre remplacé. En cas d'absence 
de tension, se référer à DIAGNOSTIC ELECTRIQUE et 
effectuer les réparations nécessaires. 

3. PAS D ~ A R R I v E Ë T Ë G ~ K ~  
DANS LA  POMPE D'INJECTION 

- 

1 

S'assurer que les raccords ne sont pas desserrés ou  
fissurés. 

En cas de fuite, resserrer au couple de serrage stan- 
dard ou, si nécessaire, remplacer le(s) tube(s1. 

4. FUITE DE CARBURANT DES 
TUBES D'INJECTION 

5. MAUVAIS F O N C T ~  
D U  DISPOSITIF DE 
PRÉCHAUFFAGE 

Déconnecter les flexibles d'entrée du filtre de carbu- 
rant et le remplir de carburant propre, provenant d'un 

. . 

b 

' 

Positionner le démarreur sur ON. (,orsque la lampe- 
témoin de la bougie de préchauffage est allumée, 
s'assurer que la tension est appliquée à la bougie de 
préchauffage. 

Dans le cas contraire, se réferer à DIAGNOSTIC ELEC- 
TRIQUE et réparer, le cas Achéant. 

autre récipient, directement dans la pompe d'alimen- 
tation en carburant. 

CONSEIL: Lors du plein de carburant directement 
dans la pompe, maintenir le récipient au même niveau 
que le réservoir de carburant. 

Si le moteur démarre, cela signifie que le fi l tre de car- 
burant ou la canalisation entre le réservoir de carbu- 
rant et le fi l tre est obstrué. Dans ce cas, effectuer les 
réparations nécessaires. 

Si le moteur ne démarre pas, (pas d'arrivée de carbu- 
rant), vérifier la canalisation de carburant entre le fil- 
tre et la pompe. 

Dans tout autre cas, la pompe est défectueuse et 
devra être remplacée. 
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6.  BOUGIE DE PRECHAUFFAGE 
DÉFECTUEUSE 

Vérifier la continuité de la bougie de préchauffage. 

La non-continuité indique une rupture d'un fil et la bou- 
gie de préchauffage devra ëtre remplacée. 

j 7. AVANCE A L'INJECTION 

1 INCORRECTE 
Vérifier l'avance à l'injection. (voir page MO-27) 

Course du  .. 1 PZ - 0.82-0,88 mm 
piston plongeur: 1 HZ 1,03- 1 ,O9 mm 

1 HD-T 1.29-1.35 m m  

Si les valeurs ci-dessus ne peuvent être obtenues, ceci 
signifie que le réglage de la pompe d'injection est 
incorrect. 

8 .  (Avec ACSD) 
AVANCE ET REGIME DE RALEN- 
TI  ÉLEVE INCORRECTS AU 
DEMARRAGE À FROID 

Pression d'ouverture: 
1PZ et 1 HZ 135-1 5 5  kg lcm2 ',, 

(13.239-15.200 kPa) 
1 HD-T 

Pression d'ouverture N o  1 
180-1 9 0  kg/cm2 
(17.652-18.633 kPa) 

Pression d'ouverture N o  2 
(Pression d'essai) 

132-1  3 8  kg/cm2 
(1 2.945-1 3.533 kPa) 

Vérifier la course du  piston de commande d'avance 
et l'angle d'ouverture du  levier de ralenti élevé au 
moyen d'un testeur de pompe d'injection lors du 
démarrage a froid. 

1 9. INJECTEURS DEFECTUEUX 1 

Si les valeurs ci-dessus ne sont pas obtenues, le 
réglage de l'injecteur est incorrecr et un  réglage de 
pression devra 6tre effectué. 

Vérifier la pression d'injection avec un  testeur 
d'injecteur. , 
(voir page AL-10 ou  20) 1 

Au cas où la pression ne pouvait être réglée aux 
valeurs spécifiées, remplacer I'injecteur. 
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RÉGIME DE RALENTI IRRÉGULIER, MOTEUR CHAUD 

(Cause possible) (Procédure de vérif ication et remède) 

2. REGIME DE RALENTI TROP BAS 

l 

1. RÉGLAGE INCORRECT D U  
CÂBLE D'ACCÉLERATEUR 

Vérifier le régime de ralenti. (voir page MO-27)  

Vitesses de régime de ralenti: 
1 PZ 600-700 tr lmn 
1HZ M I T  600-700 tr/mn 
1HZ A IT  660-760 tr/mn 
I H D - T  M I T  600-700 tr lmn 
1 HD-T A I T  750-850 tr/mn 

Tout  en relàchant la pédale d'accélérateur, s'assurer 
que le levier de réglage est en contact avec la vis de 
réglage de ralenti. S'assurer également que le câble 
d'accélérateur ou  la tringlerie n'est pas pris dans 
d'autres pièces. 

Si nécessaire, régler de telle sorte que le levier soit 
en contact avec la vis, ou effectuer les réparations 
requises. 

CONSEIL: Si la vitesse du régime de ralenti est infé- 
rieure à la valeur spécifiée, le régime de ralenti est con- 
sidéré comme étant irrégulier. 

Dans le cas contraire, régler au moyen de la vis de 
réglage du  ralenti. 

S'assurer de I'abence de fuite aux raccordements de 
la pompe d'injection, des boulons de la pompe distri- 
butrice, des injecteurs et des porte-soupapes de refou- 
lement. 
Resserrer au couple de serrage spécifié ou remplacer 
les pièces, le cas échéant. 

4. 'AVANCE À L'INJECTION 
INCORRECTE * 

Se référer au paragraphe 7 de LE MOTEUR EST LANCE 
NORMALEMENT MAIS NE DEMARRE PAS, ci-dessus. 
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DES INJECTEURS OU DES 
d'injection de chaque cylindre, dans l'ordre et vérifier 
si la vitesse du  régime de ralenti change. 

SOUPAPES DE REFOULEMENT 
Si cette vitesse reste constante, un des cylindres est 

1 dkfectueux. 1 
Vérif ier se.ion la procédure suivante. lnjecteur 
défectueux 

( Injecteur défectueux 1 
Vérifier I ' injecteur au moyen d'un testeur d'injec- 
teur.(voir page AL-1 0 ou  20) 

Pression d'ouverture: 
1PZ et 1 HZ 135- 155 kg/cm2 

(13.239-15.200 kPa) 
1 HD-T 

Pression d'ouverture No 1 
180- 190 kgrcrn2 

j 
(17.652-18.633 kPa) . 1 

Pression d'ouverture No 2 
t . 

(Pression d'essai) , .  
132- 138 kg/cm2 
(1 2.945- 13.533 kPai ' i 

Si les valeurs ci-dessus ne sont pas obtenued, le 
réglage de l ' injecteur est incorrect et un réglage de 
pression devra etre effectué. , .  

Au cas où  la pression ne pouvait être réglée aux 
valeurs spécifiées, remplacer I'injecteur. 

/ Soupape de refoulement défectueuse l 
Lorsque la pression d'injection est conforme à la valeur 
spécifike. ceci indique que la soupape de refoulement 
est défectueuse e t  devra ètre remplacée. 
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LE MOTEUR S'ARRÊTE BRUSQUEMENT 

(Cause possible) (Procédure de vérif ication et remède) 

p l  S'assurer que le moteur redémarre en suivant la pro- 1 
1 cédure prescrite. 1 

Dans le cas contraire, se référer à LE MOTEUR EST 
LANCE NORMALEMENT MAlS NE &MARRE PAS, ci- 
dessus e t  réparer, le cas échéant. 

rn 1 2. REGIME DE RALENTI IRR~GULIER ] 

3. MAUVAIS FONCTIONNEMENT 
DU SOLENOIDE DE COUPURE 
DECARBURANT 

MANQUE DE PUISSANCE 

Se référer à REGIME DE RALENTI IRREGULIER, 
MOTEUR CHAUD et  réparer, le cas échéant. 

Se référer à LE MOTEUR EST LANCE NORMALEMENT 
MAIS NE DEMARRE PAS, ci-dessus e t  effectuer les 
contrôles nécessaires. 

4. PAS D'ARRIVEE DE CARBURANT 
DANS LA POMPE D'INJECTION 

, CONSE~L: ' 
S'assurer en premier lieu que le fi l tre à air n'est pas obstrué ou  que le moteur n'est pas surchauffé. 

Conseil: L'absence de bruit  de fonctionnement du  
solénoïde de coupure de carburant pouant découler 
de mauvaises connexions électriques, contrôler les 
connecteurs avant de procéder à d'autres réparations. 

Se référer au paragraphe 3 de LE MOTEUR EST LANCE 
NORMALEMENT MAIS NE DEMARRE PAS, ci-dessus. 

Non valable si l'utilisateur désire élever la puissance du  moteur au-delà des valeurs spécifiées pour le 
véhicule. Dans ce cas, régler au moyen d 'un banc d'essai de puissance à rouleaux. 

1 h 

. i(Cause possible) (Procédure de vérif ication e t  remède) 

Tout en appuyant à fond la pédale d'accélérateur, 
s'assurer que le levier de réglage est en contact avec 
la vis de réglage de vitesse maximale. S'assurer éga- 
lement que le câble d'accélérateur ou la tringlerie n'est 
pas pris dans d'autres pièces. 

Si nécessaire, régler de telle sorte que le levier soit 
en contact avec la vis, ou effectuer les réparations 
requises. 

1. RÉGLAGE INCORRECT D U  CABLE 
D'ACCELERATEUR 

2. VITESSE MAXIMALE 
INSUFFISANTE 

Contrôler la vitesse maximale. (voir page MO-27) 

Vitesse maximale: 
1 PZ et 1 HZ 4.500-4.700 tr/mn 
1 HD-T 4.300-4.500 tr/mn 

Si ces valeurs ne sont pasxobtenues, régler au moyen 
de la vis de réglage de vitesse maximale. 
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(OUT) ET RACCORD D'ENTREE 
CONSEIL: La vis de trop-plein porte la marque 
"OUT" et est dotée d'un glicleur. Bien que ces deux 
raccords aient le même diamètre, ils ne sont pas inter- 
changeables. 

- Se référer au chapitre 3 REGIME DE RALENTI IRRE- 
GULIER, MOTEUR CHAUD. 

5. FILTRE DE CARBURANT 
OBSTRUE 

Déconnecter le flexible d'entrée du  filtre de carburant 
et alimenter directement la pompe en carburant. 
CONSEIL: Lors du  plein de carburant directement 
dans la pompe, maintenir le récipient au même niveau 
que le réservoir de carburant. 
Si le rendement du moteur s'améliore, ceci signifie que 
le fi l tre de carburant est obstrué et devra ètre rem- 
placé. (voir page AL-4)  

Dans le cas contraire, après avoir remplacé le filtre.de 
carburant, vérifier la pompe d'amorçage: (pompe 
manuelle) ou effectuer les réparations nécessaires. 

6. CALAGE À L'INJECTION 
INCORRECT 

FUMÉES DES GAZ D'ÉCHAPPEMENT EXCESSIVES 
CONSEIL: 
* S'assurer que le filtre à air n'est pas obstrué. 

Se référer au paragraphe 7 de LE MOTEUR EST LANCE 
NORMALEMENT MAIS NE DEMARRL PAS 

[ 7. INJECTEURS DEFECTUEUX 1 

* S'informer auprès de l'utilisateur et lui demander si la consommation d'huile est excessive. 

Se référer au paragraphe 9 de LE MOTEUR EST LANCE 
NORMALEMENT MAIS NE DEMARRE PAS. 

(Cause possible) (Procédure de vérif ication et remède) 

I 1.  CALAGE À L'INJECTION 
1 INCORRECT NORMALEMENT MAIS NE DEMARRE PAS. 

CONSEIL: Des fumées de gaz d'échappement noi- 
res indiquent un excès d'avance à I'injection, alors que 

2. FILTRE DE CARBURANT 
OBSTRUE CONSEIL: A vitesse éIe,vée (2.000-3.000 tr/mn), 

l 'obstruction du  fi ltre de carburant a pour résultat 
l'émission de fumées de gaz d'échappement blanches. 

CONSEIL: Des fumées de gaz d'échappement 
excessives sont souvent le résultat d'une pression 

1 3. INJECTEURS DEFECTUEUX 1 

d'injecteur t rop basse. 

Se référer au paragraphe 9 de LE MOTEUR EST LANCE 
NORMALEMENT MAIS  NE DEMARRE PAS. 
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CONSOMMATION EXCESSIVE DE CARBURANT 

CONSEIL: Vérifier si l'embrayage patine, le freinage est trop brusque, la taille des pneumatiques e t  s'àssu- 
rer que le fi l tre à air n'est pas obstrué. 

(Cause possible) (Procédure de vérif ication et remède) 

1. FUITE DE CAR * Se référer au chapitre 3 REGIME DE RALENTI I R R ~ -  
GULIER, MOTEUR CHAUD. 

Après avoir réchauffe le moteur suffisamment, con- 
trôler la vitesse du régime de ralenti. (voir page MO-271 

Vitesse du  régime de ralenti: 
1 PZ 600-700 trlmn 
1HZ M I T  600-700 tr lmn 
1HZ A IT  660-760 tr/mn 
IHD-T  M / T  600-700 tr/mn 
IHD-T  A IT  750-850 tr/mn 

Si la vitesse n'est pas conforme aux spécifications ci- 
dessus, régler au moyen de la vis de réglage de la 
vitesse de régime de ralenti. 

P 

2. VITESSE D U  RÉGIME DE RALENTI 
TROP ÉLEVÉE 

3. VITESSE MAXIMALE TROP 
ÉLEVÉE 

'i 

---- 

Contrôler la vitesse maximale. (voir page MO-27)  

Vitesse maximale: 
1PZ e t  1HZ 4.500-4.700 tr/mn 
1 HD-T 4.300-4.500 tr/mn 

Si la vitesse n'est pas conforme aux spécifications ci- 
dessus, régler au moyen de la vis de réglage de la 
vitesse maximale. 

4. CALAGE À L'INJECTION 
INCORRECT 

Se référer au paragraphe 7 de LE MOTEUR EST LANCE 
NORMALEMENT MAIS  NE DEMARRE PAS. 

1 5. INJECTEURS D~FECTUEUX 1 Se référer au paragraphe 9 de LE MOTEUR EST LANCE 
NORMALEMENT MAIS  NE DEMARRE PAS. 
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MOTEUR BRUYANT À CHAUD 
(Bruit a u  lancement, vibrations excessives) 

(Cause possible) (Procédure de vérification e t  remède) 

1. TEMP~RATURE D U  LIQUIDE DE 
REFROIDISSEMENT TROP BASSE 

Vérifier la température du liquide de refroidissement 
au moyen de l'indicateur de température. 

LE MOTEUR NE RETOURNE PAS AU RÉGIME DE RALENTI * ' 

Si la température n'est pas assez élevée, le thermos- 
ta t  est défectueux et devra être remplacé. 

Se référer au paragraphe 7 de LE MOTEUR EST LANCE 
NORMALEMENT MAIS NE DEMARRE PAS. 

2.  CALAGE À L'INJECTION 
INCORRECT 

9 1  

(Cause possible) (Procédure de vérification e t  remède) 

- 

Se référer au paragraphe 9 de LE MOTEUR EST LANCE 
NORMALEMENT MAIS NE DEMARRE PAS 

1 (voir page MO-27)  

[ CABLE D~ACCÉLÉRATEUR TORDU 1 

Dans ce cas, le cable d'accélérateur est tordu ou mal 
réglé et devra être réparé en conséquence. 

Actionner le levier de réglage sur la pompe d'injection 
e t  vérifier si le moteur retourne au régime de ralenti. 

Si le moteur ne retourne pas au régime de ralenti, la 
pompe d'injection est défectueuse e t  devra être rem- 
placée. 

LE MOTEUR NE S'ARRÊTE PAS AVEC LA CLÉ DE CONTACT 

(Cause possible) (Procédure de vérification et remède) 

LE MOTEUR NE S'ARRETE PAS EN 
TOURNANT LA CLÉ DE CONTACT 

Déconnecter le connecteur du solénoïde de coupure 
de carburant et vérifier si le moteur s'arrête. 

Dans ce cas, le contacteur de démarreur est défec- 
tueux et devra être réparé ou remplacé, le cas échéant. 

Si le moteur ne s'arrête pas, ceci signifie que le solé- 
noïde de coupure de carburant est défectueux ou une 
obstruction par des corps étrarigers. Réparer en con- 
séquence. 
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Diagnostic du système électrique du moteur diesel 
LE MOTEUR NE DEMARRE PAS À FROID 

CONSEIL: 
La tension de la batterie doit  être de 12 V (ou 24 Vlminimum, le contacteur de démarreur étant sur OFF. 

Le moteur est lancé normalement. 

La lame de fusible est normale. 

Vérifier la tension marquée d'un astérisque ( " 1  lorsque le contacteur de démarreur est positionné sur ON. 
La tension doit  changer. 

1. Système de préchauffage (type Super préchauffage) 

Déconnecter le capteur de ternpé 
rature d'eau. 

I 

Vérifier si la lampe-témoin s'allume Vérifier le fusi- S'assurer de l'absence 
lorsque le contacteur de démarreur 
est sur ON. parer, le cas échéant. 

Allumé: 6-7 secondes 
Fusible normal 

Oui 
Vér i f ier  I 'am- L-lr-[ Remplacer l'ampoule. 1 
poule de I'indi- Ampoule 

défectueuse 

SUITE PAGE MO-15 

Ampoule normale 

! 
Contacteur de démarreur sur OFF 

. , 

l 

Vérifier la tension de batterie sur la borne 3 du  con- 
necteur de préchauffage (côté faisceau de câbles).Si 
la tension est normale, ceci signifie que le contacteur 
de préchauffage est défectueux et devra être remplacé. 

"S'assurer que la tension à la borne 9 est de 1 V ou 
moins. Dans ce cas, le contacteur est défectueux et 
devra être remplacé. 

+Vérifier la tension de batterie sur 
la borhe. 1 du  contacteur de pré- 
chauffage, le contacteur de démar- 

- 
Pas de 
tension 

reur étant sur ON. 

Tension 
t 

Démarrer le moteur et vérifier la tension à la borne 9 
du  contacteur de préchauffage. 
En cas de défectuosité,réparer le-système de charge, 
le cas échéant. 
Si c 'est en ordre, le temporisateur est défectueux et 
doit être remplacé. 

"S'assurer que la tension à la borne 
1 d u  contacteur de préchauffage 
est coupée au démarrage du  
moteur. 

- 
Non 

Oui 

I 
Contacteur de démarreur sur OFF. Contacteur de préchauffage 

I 6 5 4  3 1 
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1 SUITE DE LA PAGE MO-14 

-[ce contacteur est défectueux e t  devra être remplacé. 

"Placer le contacteur de démarreur 
sur ON et vérifier le passage d u  
courant à la borne 5 d u  contac- 
teur. 
Passage du  courant: 

120 secondes 

Pas 
de tension 

s 
La durée de préchauffage est différente de la valeur spé- 
cifiée. 

1 NORMAL 

3 
6 

I 
2 

I 
1 Contacteur de démarrage sur OFF. 

1 

I 

< 

I 

f 
i 
j 

i 
i 

f 1 NORMAL 1 

"Après le préchauffage, vérifier la 
tension à la borne 5 à nouveau, le 
contacteur de démarrage étant sur 
START. 

I f 

1 "Vérifier la tension de batterie du côté positif ( +  i de 

pas de 
tension 

1 1 la résistance de la bougie de préchauffage.Si la ten- 

"Vérifier la tension de batterie du côte négatif ( -  i de 
la résistance de la bougie de prechauffage.Si la tension 
est nulle, le relais de la bougie de préchauffage N o  1 est 
défectueux et devra être remplacé. 

Pas de 

3 

i 

1 b a t t e r i e  

baisser de moit ié. 

'Placer le contacteur de démarrage 
sur ON et vérifier la tension à la 
bougie de préchauffage quelques 
secondes après. La tension devrait 

I - 
La tension 
est identi- 

1 o u  d e v i -  

DU TOUT 

sion est normale, remplacer la résistance.Si la tension 
est nulle, le relais de la bougie de prgchauffage N O 2  
est défectueux e t  devra être remplacé. 

I 

ent nulle. 

I , 1 

que à cel- 

Vérifier la résistance de la bougie préchauffage est défectueuse et devra 6trg.J 
>> 

infinie 

t 
La bougie de préchauffage est 
normale. 

I 
Connecter le capteur de tempéra- 
ture d'eau. - 
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2. Soupape à solénoïde d e  coupure d e  carburant 

La soupage à solénoïde de coupure de carburant est 
normale. 

fonctionnement de la soupape à 
solénoïde de coupure de carburant 
(cliquetis), tou t  en connectant et 
déconnectant la soupape à solé- 
noïde de coupure de carburant. 

1 Pas de bruit 

S'assurer de l'absence de court-circuit et réparer, le cas 
Fusible échéant. 
sauté 

Fusible normal 

Pas de tension 

Remplacer la soupape à solénoïde 
de coupure de carburant. 

I 

Vérifier le faisceau de câbles du fusible au solénoïde de 
coupure de carburant. 

Appliquer la tension de batterie 
directement au soléno'ide et vérifier 
le bruit. 

Bruit 
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MISE AU POlNT DU MOTEUR 
CONTRÔLE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU 
MOTEUR 
(Voir les paragraphes 1 et 2, page RE-4) 

CONTRQLE DE L'HUILE-MOTEUR 
(Voir les paragraphes 1 et 2, page LU-5) 

CONTRÔLE DE LA BATTERIE 
(Voir les paragraphes 1 et 2, page CH-5) 

Densité standard: 
95D31R e t  95D31L  

1.27-1.29 batterie complètement chargée, à 20°C 
ex. (95D31  R et 9 5 0 3 1  L) 

1,25-1.27 batterie complètement chargée, a 20°C 

CONTRÔLE DU FILTRE À AIR . , 

(Elément en papier) 

1. CONTRÔLER LE FILTRE À AIR 
1 

Contrôler visuellement le filtre à air pour s'ass'urer que l'élé- 
ment en papier n'est pas excessivement sale, détériore ou 
graisseux. t 

> 2 

2. NETTOYER LE FlLTRE À AIR 

Nettoyer le fi l tre à air à l'air comprimé. 

Diriger le jet d'air comprimé de l'intérieur en premier lieu, 
avant de chasser toutes les impuretés à l'extérieur de 
l 'élément. 

(Type lavable) 

1.  CONTRÔLER LE FlLTRE À AIR 

Contrôler visuellement le filtre à air pour s'assurer que l'élé- 
ment en papier n'est pas excessivement sale, détérioré ou 
graisseux. 

1 2. NETTOYER LE FlLTRE À AIR 
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îb)  Plonger l'élément dans de I'eau et agiter de haut en 
bas pendant plus de 10 minutes.  

(CI Répéter cette opération jusqu'à ce que l'eau devienne 
claire. 

(d l  Eliminer l'excès d'eau en secouant I'élément ou en le 
sèchant à l'air comprimé. 

AVERTISSEMENT: Ne pas frapper ou laisser tomber 
I'élément du filtre. 

(e l  Essuyer la poussière à l'intérieur du  boîtier du filtre 
à air. 

CONTRÔLE DE LA COURROIE D'ENTRA~NEMENT 
DE L'ALTERNATEUR 
(Voir le paragraphe 3, page CH-5) 

Flèche de la courroie d'entraînement: 
Courroie neuve 6-7 mm 
Courroie usagée 8- 1 1 mm 

Tension de la courroie d'entraînement (Référence]: 
Courroie neuve 45-55 kg 
Courroie usagée 20-35 kg 

C O N T R ~ L E  DES BOUGIES DE PRECHAUFFAGE 
(Voir page ME-7) 
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REGLAGE DU JEU DE SOUPAPE 

CONSEIL: Régler le jeu de soupape le moteur à froid. 

1. DEPOSER LA CONDUITE D'ADMISSION 
(Voir le paragraphe 6, page MO-34)  

2. DEPOSER LE COUVRE-CULASSE 
(Voir le paragraphe 7, page MO-35) 

3. PLACER LE CYLINDRE N o  1 AU TDCICOMPRESSION 

(a) Tourner la poulie de vilebrequin dans le sens des 
aiguilles d'une montre et aligner la rainure sur celle 
du couvercle du carter de distribution. ' 

t 

(b)  (1P.Z) r 

S'assurer que les poussoirs de soupape sur le cyljndre 
N o  1 sont desserrés e t  que le poussoir de la soupape 
d'échappement sur le cylindre NO5 est'serrg. 

Jeu de soupape (à froid): 
Admission 0.1 5-0,25 m m  
Échappement 0,35-0,45 m m  

(c)  ( 1  HZ et 1 HD-T) 
S'assurer que les poussoirs de soupape sur le cylindre 
N o  1 sont desserrés e t  que les pou:;mirs de soupape 
sur le cylindre NO6 sont serrés. 

Dans le cas contraire, tourner une fois le vilebrequin (360°)  
et aligner le repère comme indiqué ci-dessus. 

4. REGLER LE JEU DE SOUPAPE 

(a) Contrôler uniquement les soupapes représentées sur 
l'illustration. 

Au moyen d 'un calibre d'épaisseur, mesurer le jeu 
entre le poussoir de soupape et l'arbre à cames. 
Noter les valeurs non conformes aux spécifications, 
qui seront utilisées ultérieurement pour déterminer 
le nombre e t  l 'épaisseur requis des cales- 

(b) Tourner le vilebrequin une fois (360°)  et aligner le re- 
père comme indiqué ci-dessus. (Voir la procédure 3) .  

1 1 HZ et IHD-T 

( c i  Contrôler uniquement les soupapes représentées sur 
l'illustration. 
îblesurer le jeu de soupape. 
(Voir la procédure (a)) .  

d'épaisseur. 
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1 HZ et IHD-T 
4 

d --. - - ----y--- ,--,- 

Et48437 

, 
-4 SST (d) Enlever la cale de réglage. 

Tourner le vilebrequin pour positionner le lobe de 
came de l'arbre à cames sur la soupape de réglage 
vers le haut. 

Au  moyen d u  SST, repousser le poussoir de sou- 
pape vers le bas. 

SST 09248-6401 1 

CONSEIL: Avant de repousser le poussoir de soupape 
vers le bas, positionner l'encoche du  coôté collecteur 
d'échappement. 

Enlever la cale d'épaisseur au moyen d'un petit 
tournevis e t  d'une tige magnétique. 

(e) Déterminer I'épaisseur de la cale en se reportant à la 
formule ou tableau suivants (formule ou tableaux): 

Au moyen d 'un micromètre, mesurer I'épaisseur de 
la cale enlevée. 

Calculer I'épaisseur de la nouvelle cale d'épaisseur 
de telle sorte que le jeu de soupape corresponde 
à la valeur spécifiée. 

........... T Épaisseur de la cale usagée 

........... A Jeu de soupape 

........... N Épaisseur de la nouvelle cale 

Admission: N = T + (A-0.20 mm) 
~chappernent :  N = T + (A-0.40 mm) 

Sélectionner une nouvelle cale d'épaisseur dont 
I'épaisseur correspond au maximum à la valeur 
calculée. I - ,  

t 
CONSEIL: Les cales d'épaisseur sont divisées en vingt 
tailles de 0,05 mm, de 2,35 mm à 3.30 mm. 

( f )  Installer une nouvelle cale d'épaisseur 

Placer une nouvelle cale d'épaisseur sur le pous- 
soir de soupape. 

Enlever le SST. 

SST 09248-6401 1 

(g) Vérifier à nouveau le jeu de soupape. 

5. REPOSER LE COUVRE-CULASSE 
(Voir le paragraphe 2, page MO-38)  

6.  REPOSER LA CONDUITE D'ADMISSION 
(Voir le paragraphe 3, page MO-38)  



BLOC-MOTEUR - Mise au point d u  moteur MO-21 
- - - - - - - - - -  ~- 

Tableau de mesure des cales d'épaisseur (Admission) 

epaisseur de la nouvelle cale mm 

I 1 t: 1 Epaisseur Epairseur 1 
I N 0 /  

Jeu de soupape à l'admission (à froid): 
0.15-0.25 m m  

EXEMPLE: U n e  cale  d 'épaisseur  d e  
2 , 8 0 0  m m  est installée e t  le jeu mesuré est 
d e  0,300 mm. Remplacer  la cale de 
2 , 8 0 0  m m  par la cale N 0 2 1 .  
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RÉGLAGE DU CALAGE A L'INJECTION 

1. ( IPZ)  
DÉPOSER LE COUVERCLE DE LA COURROIE DE DISTRI- 
BUTION 
(Voir paragraphe 1, page MO-33) 

2. (?PZ) 
RÉGLER LE PISTON DU CYLINDRE N o l  SUR TDCICOM- 
PRESSION 

Tourner la poulie de vilebrequin dans le sens des aiguilles 
d'une montre e t  aligner chaque rainure de la poulie sur les 
repéres de calage (TOC), comme indiqué sur l'illustration. 

3. ( I H Z  et IHD-Tl  
REGLER LE PISTON DU CYLINDRE N o  1 ou  NO6 SUR 
TDCICOMPRESSION 

Tourner la poulie de vilebrequin dans le sens des aiguilles 
d'une montre et aligner la rainure sur celle du carter de dis- 
tribution. 

4. ( IHD-T avec BACS) 
DEPOSER LA SOUPAPE DE REGLAGE D'AIR (ACV) 

5. POSER LE SST ET L'INDICATEUR À CADRAN 

( a )  ( IHD-T) 
Desserrer l'écrou de raccordement du  tube d'injection 
du cylindre N05. 

(b )  Enlever le boulon de fermeture de la pompe d'injec- 
t ion distributrice. 

( c l  Poser le SST (outil de mesure de la course du piston 
plongeur) et u n  cadran indicateur sur le t rou du bou- 
lon de fermeture de la pompe d'injectior-i distributrice. 

SST 09275-5401 1 
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Plaque 

EM8160 

6. (avec ACSD) 
RÉGLER L'AVANCE DU DISPOSITIF DE DÉMARRAGE À 
FROID AUTOMATIQUE 

(a) A u  moyen d 'un tournevis, tourner le levier de com- 
mande de démarrage à froid dans le sens contraire des 
aiguilles d'une montre, d'environ 20°. 

(b)  Placer une plaque métall ique (épaisseur de 
3,5-7,5 mm)  entre le levier de commande de démar- 
rage à froid et le plongeur de l'élément en cire 
thermique. 

7. RÉGLER L'AVANCE À L'INJECTION 

(a) Tourner lentement la poulie de vilebrequin dans le sens 
contraire des aiguilles d'une montre et régler le cadran 
de I'indicateur sur O mm,  lorsque l'aiguille indique la 
valeur minimale. 

AVERTISSEMENT: En comparaison avec les moteurs à 
quatres cylindres des modèles précédents, la position O m m  
(angle de vilebrequin) étant réduite, prendre les précautions 
nécessaires. (ex. 1 PZ) 

(b) Tourner le vilebrequin à gauche et à droite et vérifier 
que I'indicateur à cadran indique la valeur minimale. 

AVERTISSEMENT: S'assurer que la valeur minimale est 
sur O m m .  

(CI Tourner lentement la poulie de vilebrequin dans le sens 
des aiguilles d'une montre jusqu'à ce que la rainure 
de la poulie soit alignée sur la rainure du carter de dis- 
tr ibut ion. 

(d l  Mesurer la course du  piston plongeur. 

. ' Course d u  piston plongeur: 
1 PZ 0,82-0.88 m m  
1 HZ 1.03-1,09 m m  
I H D - T  1,29-1.35 m m  

(el Répéter les procédures (a) à (c l  plusieurs fois. 

( f )  Desserrer les écrous e t  boulons suivants: 

( 1 )  ( I P Z )  
Cinq écrous de raccordement des tubes d'in- 
jection,côté pompe d'injection. 

(2) ( 1  HZ) 
Six écrous de raccordement des tubes d'injec- 
tion, côté pompe d'injection. 

(3)  ( IHD-T )  
Les cinq autres écrous de raccordement des 
tubes d'injection, côté pompe d'injection. 
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(4) Le boulon f ixant la pompe d'injection au support 
de la pompe d'injection. 

(5) Deux écrous f ixant la pompe d'injection au cart- 
er de distribution. 

(g)  Régler la course du piston plongeur en inclinant Iegère- :% 
ment le corps de la pompe d'injection.' . 

Si la course est inférieure à la valeur spécifiée, incliner la 
pompe vers le moteur. 

Si la course est supérieure à la valeur spécifiée, incliner la 
pompe de l'autre côté. 

(hl  Resserrer les écrous e t  boulons suivants: 

(1  Deux écrous fixant la pompe d'injection au carter 
de distribution. 

Couple de serrage: 1 8 5  cm.kg ( 1 8  N.m) 

(2) Le boulon f ixant la pompe d'injection au support 
de la pompe d'injection. 

Couple de serrage: 700 cm.kg (69 N.m) 
Vérifier à nouveau la course du piston plongeur. 

8. (avec ACSD) 
ENLEVER LA PLAQUE MÉTALLIQUE 
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9. ENLEVER LE SST ET L'INDICATEUR A CADRAN 

(a) Enlever le SST et l'indicateur à cadran. 

SST 09275-5401 1 

(O) Poser un nouveau joint et remonter le boulon de 
fermeture de la pompe d'injection distributrice. 

Couple de serrage: 
1PZ e t  1HZ 170 cm.kg (17 N.m) 
1 HD-T 260 cm.kg (25  N.m) 

10. RESSERRER LES ÉCROUS DE RACCORDEMENT DES 
TUBES D'INJECTION 

Couple de serrage: 
IPZet ?HZ I 5 0 c m . k g  115N.m) 
1 HD-T 250 cm.kg (25  N.m) 

1 1. ( IHD-T avec BACS) 
REPOSER LA SOUPAPE DE RÉGLAGE D'AIR (ACV) 

12. REPOSER LE COUVERCLE DE LA COURROIE DE DISTRI- 
BUTION 
(Voir le paragraphe 9, page MO-41) 

13. METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET EFFECTUER UN 
C O N T R ~ L E  DE FUITE 
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RÉGLAGE DE LA VITESSE DU RÉGIME DE RALEN- 
TI ET DE LA VITESSE MAXIMALE 

1. CONDITIONS INITIALES 

(a) Température du  moteur normale 

(b) Filtre à air installé 

(c )  Tous les accessoires hors circuit 

(d)  Toutes les conduites de dépression connectées 

(e) Jeu de soupape réglé 

( f )  Calage à l ' injection réglé 

(g)  Levier sélecteur sur N 

2. CONNECTER UN TACHYMÈTRE 

3. RÉGLER LA VITESSE DU REGIME DE RALENTI 

!a) S'assurer que le levier de réglage est en contact avec 
la vis de réglage de vitesse du régime de ralenti, après 
avoir relâché la pédale.,. 

Dans le cas contraire, régler la tringlerie de l'accélérateur. 

(b)  Mettre en marche le moteur. 

(c )  Contrôler la vitesse de régime de ralenti. 

Vitesse du régime de ralenti; \ .  

1 PZ 600-700 t r /mn 
1HZ MIT  600 -700  t r /mn 
1HZ AIT 660 -760  tr/mn 
I H D - T  M I T  600-700 t r /mn 
1HD-T A IT  750 -850  tr/mn 

(d l  Régler la vitesse du régime de ralenri. 

Déconnecter la tringlerie de I'accélérateur. 

Desserrer le contre-écrou de la vis de réglage de 
la vitesse du  régime de ralenti. 

Régler la vitesse du  régime de ralenti en tournant 
la VIS DE REGLAGE DE VITESSE DU REGIME DE 
RALENTI. 

Vitesse du régime de ralenti: 
1 PZ 6 5 0  t r lmn  
1HZ MIT  6 5 0  t r /mn 
1 HZ AIT 7 1 0  t r /mn 
1HD-T M I T  6 5 0  t r /mn 
I H D - T  AIT 800 t r /mn 

Serrer à fond le contre-écrou et vérifier à nouveau 
la vitesse du  régime de ralenti. 

Reconnecter la tringlerie de I'accélérateur 

Après le réglage, ajuster la tringlerie de I'ac- 
céléraIeur. 

4. RÉGLER LA VITESSE MAXIMALE 

(a) S'assurer que le levier de rscjlage est en contact avec 
la vis de réglage de la vitesse maximale, après avoir 
appuyé à fond sur la pédale de I'accélérateur. 

Dans le cas contraire, régler la tringlerie de l'accélérateur 
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(b) Mettre le moteur en marche. 

(CI Appuyer à fond sur la pédale de I'accélérateur. 

(d) Contrôler la vitesse maximale. 

Vitesse maximale: 
?PZ et 1HZ 4 . 5 0 0  - 4.700 t r /mn 
1 HD-T 4 .300  - 4.500 t r /mn 

(e) Régler la vitesse maximale. 

Déconnecter la tringlerie de I'accélérateur 

Couper le plomb de scellement sur la vis de réglage 
de vitesse maximale. 

(avec HAC et  1 HD-T) 
Au moyen du  SST, desserrer le contre-écrou de la 
vis de réglage de vitesse maximale. 

SST 0 9 2 7 5 - 5 4 0 2 0  

(sans HAC)  
Desserrer le contre-écrou de la vis de réglage de 
vitesse maximale. 

Régler la vitesse maximale en tournant la VIS DE 
REGLAGE DE VITESSE MAXIMALE. 

Vitesse maximale: 
1PZ et 1HZ 4.600 t r /mn 
1 HD-T 4 .400  t r /mn 

CONSEIL: Régler la vitesse lorsque le moteur tourne au 
ralenti, accélérer le moteur et vérifier à nouveau la vitesse 
maximale. 

(avec HAC e t  1 HD-T) 
Au moyen du  SST, serrer à fond le contre-écrou. 

SST 09275-54020  

(sans HAC)  
Serrer à fond le contre-écrou. 

Vérifier à nouveau la vitesse maximale. 

Reconnecter la tringlerie de I'accélérateur 

Après le réglage, ajuster la tringlerie de I'accélérateur. 

Poser un nouveau plomb de scellement sur la vis de 
réglage de la vitesse maximale. 
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Type A 

Dépression iM8169 

d'accélération 

EM8200 

d'accélération 

RÉGLAGE DE LA VITESSE POUR LA MlSE EN MAR- 
CHE DU CLIMATISEUR 

1. CONDITIONS INITIALES 

(a) Température d u  moteur normale 

(b) Filtre à air installé 

(CI Toutes les.~conduites de dépression connectées 

(d)  Jeu de soupape réglé 

(e) Calage à l ' injection réglé 

( f )  Levier sélecteur sur N 

(g)  Vitesse du régime de ralenti réglée 

2. CONNECTER UN TACHYMÈTRE 

3. REGLER LA VITESSE POUR LA MlSE EN MARCHE DU CLI- 
MATISEUR \ 

(a) Met t re le moteur en marche. ' 

(b) Positionner le commutateur de climatiseur sur ON 

(c i  Déconnecter le flexible de dépression du:,régulateur 
de vitesse. 

1 

(d) Appliquer une dépression sur le régulateur de vitesse. 

(e) Accélérer le moteur à 2.500 t r /mn pendant quefques 
secondes, relàcher I'accélérateur et contreter la 
vitesse. 

Vitesse de réglage pour la mise en marche du climati- 
seur: 950 t r lmn 

( f )  Régler la vitesse en tournant la VIS DE REGLAGE 
D'ACCÉLERATION. 

(g) Accélérer le moteur à 2.500 tr/mn pendant quelques 
secondes, relàcher l'accélérateur et contrôler à nou- 
veau la vitesse. 

(hl Reconnecter le flexible de dépression au régulateur 
de vitesse. 
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CONTRÔLE DE LA COMPRESSION 
CONSEIL: En cas de manque de puissance du moteur, 
d'une consommation excessive d'huile ou  de carburant, 
mesurer la pression de compression. 

1. &CHAUFFER LE MOTEUR ET LE METTRE À L'ARRÈT 

S'assurer que la température du  moteur est normale. 

2. DÉCONNECTER LE CONNECTEUR (SOLENOIDE DE COU- 
PURE DE CARBURANT) DE LA POMPE D'INJECTION 

3. ENLEVER LES BOUGIES DE PRÉCHAUFFAGE 
(Voir le paragraphe 9, page MO-57)  

4. CONTROLER LA PRESSION DE COMPRESSION D U  
CYLINDRE 

(a) Poser le SST (adaptateur) sur le t rou de la bougie de 
préchauffage. 

SST 09992-00024  (09992-001 60 )  

(b) Connecter le SST (manomètre de compression) au 
SST (adaptateur). 

SST 09992-00024  (09992-001 60, 09992-0021 1 ) 
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( c )  Ouvrir le papillon des gaz à fond. 

(d) Lancer le moteur et mesurer la pression de com- 
pression. 

CONSEIL: S'assurer que la batterie est bien chargée afin 
que le moteur tourne à un régime de 250 t r /mn ou plus. 

(e l  Répéter les procédures (a) à (d)  pour chaque cylindre. 

AVERTISSEMENT: Procéder le plus rapidement possible 
pour effectuer la mesure de la pression de compression. 

Pression de compression: 
1 PZ et 1HZ 

37,O kg/cm2 (3.628 kPa) ou plus 
1 HD-T 

35,O kglcm2 (3.432 kPa) ou plus 

Pression minimale: 
1PZ et 1HZ 

27.0 kglcm2 (2.648 kPa) ou plus 
1 HD-T 

2 5 , O  kglcm2 (2.452 kPal o u  plus 

Différence entre chaque cylindre: 
5,O kg/cm2 t490 kPa) ou moins 

( f )  Si la pression compression dans u n  cylindre ou  plus 
est faible, verser un  peu d'huile-moteur dans le èylin- 
dre par le t rou de la bougie de préchauffage e t  répé- 
ter les procédures (a) à (d )  pour le cylindie ayant une 
compression faible. 

Si la pression de compression s'élève par ce moyen, 
il est probable que les segments de piston et/ou 
l'alésage du cylindre sont usés ou détériorés. 

Si la pression de compression reste basse, u n  grip- 
page d'une soupape, un mauvais calage du  siège 
de la soupape ou une fuite au niveau du  joint sont 
à envisager. v 

5 .  REMONTER LES BOUGIES DE PRÉCHAUFFAGE 
(Voir le paragraphe 1 1, page MO-81 1 

6 .  RECONNECTER LE CONNECTEUR (SOLENOIDE DE COU- 
PURE DE CARBURANT) A LA POMPE D'INJECTION 
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COURROIE DE DISTRIBUTION 
CONSEIL: Dans le cas d u  remplacement de la courroie 
de distr ibut ion avant  que  la lampe-témoin d'usure d e  la 
courroie s'al lume (cet te  lampe-témoin s'allume au bou t  de 
100.000 km), veiller à remet t re  à zéro le compteur de cour- 
roie d e  distr ibut ion d u  compteur  de vitesse. 

COMPOSANTS 

1 HD-T 1PZ et 1HZ 

1 Conduite d'admission Conduite d'admission 1 

+ Joint 

Isolateur de conduite 
d'admission 
i 1 HZ pour Europe) Couvre-culasse 

I 

Poulie de l'arbre 
Couvercle de la courroie ", 
de distribution 

Bride de poulie de 
l'arbre à cames No 1 

à cames NO2 1 , 315 13;',ar;re à cames NO2 

Courroie de distribution 

Joint ; ' 
. . : 

1 ( crn.kg IN.rn) 1 : Couple de serrage spécifié 

1 + Pièce non-réutilisable 
EM87BO 
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DÉPOSE DE LA COURROIE DE DlSTRlBUTlON 
(Voir page MO-32) 

1. DEPOSER LE COUVERCLE DU CARTER DE DISTRIBUTION 

Enlever les trois rondelles d'étanchéité, les boulons, les 
quatre clips, le couvercle du carter de distribution et le joint. 

2. RÉGLER LE PISTON DU CYLINDRE N o l  SUR BDCICOM- 
PRESSION 

Tourner la poulie de vilebrequin dans le sens des aiguilles 
d'une montre, régler les rainures N o  1 et NO2 de la poulie 
de vilebrequin sur chaque position (repère BDC). 

CONSEIL: En positionnant le cylindre N o l  sur le repère 
BDC, toute interférence entre la soupape et le piston est 
évitée, même si le vilebrequin tourne. 

~8 ' 

3. DEPOSER LA COURROIE DE DISTRIBUTION 
\ . ;  CONSEIL: En cas de ré-utilisation de la courroie de dis- 

tribution, inscrire une flèche sur celle-ci (dans le sens de 
rotation du  moteur) et inscrire des marques de repère sur 
les poulies et sur la coÙrroie de distribution. 

(a) A u  moyen du SST, enlever le ressort de tension. 

SST 0971 7-2001 0 

(b) Enlever le boulon à ressort du  galet intermédiaire de 
distribution. 
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( c )  Déposer la courroie de distribution 

4. DEPOSER LE GALET INTERMÉDIAIRE DE LA  COURROIE 
DE DISTRIBUTION 

A u  moyen du  SST, enlever le boulon, le galet intermedi- 
aire de la courroie de distribution et la plaque. 

SST 09923-00020 

5. DEPOSER LA POULIE DE L'ARBRE À CAMES NO2 

(a) Inscrire des marques de repère sur la bride de la poulie 
de I'arbre à cames NO2 e t  sur la poulie de I'arbre à 
cames N02 .  

(b)  Enlever les quatres boulons, la bride de la poulie de 
I'arbre à cames N02 ,  la poulie de I'arbre à cames NO2 
et la bride de la poulie de I'arbre à cames N o  1. 

6. ENLEVER LA CONDUITE D'ADMISSION 
(?PZ  e t  1HZ) 

(a) Déconnecter le flexible en PVC. 

(b )  Enlever les quatre boulons, la conduite d'admission 
et le joint. 

(c)  (1 HZ (Europe)) 
Enlever l'isolateur de la conduite d'admission. 

(1 HD-T) 

(a) Déconnecter le flexible de décompression. 

(b)  Desserrer le boulon de blocage du flexible d'air. 

(c) Enlever les trois boulons, la conduite d'admission e t  
le joint. 

:;i 

% ,*# 
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7 .  DÉPOSER LE COUVRE-CULASSE 

Enlever les douze boulons ( IPZ)  o u  les quatorze boulons 
( 1  HZ  e t  1 HD-T), les deux écrous, le couvre-culasse et le 
joint. 

8. DEPOSER LA POULIE DE L'ARBRE A CAMES N o l  

(a) Bloquer l'arbre à cames au moyen de la clé à six pans 
e t  enlever le boulon de la poulie de l'arbre à cames 
N O 1 .  i 

I 

(b) Au  moyen du SST, déposer la poulie de t'arbre à cames 
N O 1 .  

SST 09950-2001  7 

(c) Enlever la clavette de calage. 
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CONTROLE DES COMPOSANTS DE LA COURROIE 
DE DISTRIBUTION 

1. C O N T R ~ L E  DE LA COURROIE DE DISTRIBUTION 
AVERTISSEMENT: 

Me pas tordre o u  plier la courroie de digtribution. 

Veiller à ce que la courroie de distribution n'entre pas 
en contact avec de l'huile, de l'eau ou de la vapeur. 

Ne pas tendre la courroie de distribution lors de la dé- 
pose ou la repose d u  boulon de montage de la poulie 
de I'arbre à cames. 

En cas de tout défaut, comme indiqué sur l'illustration, 
contrôler les points suivants: 

(a) Séparation prématurée 

S'assurer que l'installation est correcte. 

S'assurer que le joint du  carter de distribution n'est 
pas détériore et que l'installation est correcte. 

i b )  Si les dents de la courroie sont fissurées ou  détéri- 
orées, vérifier si l'arbre à cames est bloqué. 

(d l  En cas d'usure o u  de détérioration d'une face de la 
courroie, vérifier l'alignement de chaque poulie. 

l 

\ '  

EM0129 

(CI En cas de fissures ou d'usure importante sur la face 
de la courroie, vérifier si un  côté du galet intermédi- 
aire porte des traces d'entailles. 
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ressort détendu 
Et48288 

(e) En cas d'usure importante des dents de la courroie, 
vérifier l 'état du  carter de distribution et s'assurer que 
le joint est bien installé. Vérifier également la présence 
de corps étrangers sur les dents de la poulie. 

Si nécessaire, remplacer la courroie de distribution. 

2. CONTRÔLER LE GALET INTERMÉDIAIRE 

(a) S'assurer que le galet intermédiaire tourne de facon 
uniforme. 

Si nécessaire, remplacer le galet intermkdiaire. 
i. 

(b)  S'assurer que le galet intermédiaire e t  le boulon de 
poulie coulissent librement. 

Si nécessaire, remplacer le galet intermédiaire. 

3. cONTROLER LA TENSION DU RESSORT 

(a) Mesurer la hauteur du  ressort détendu. 

Hauteur du ressort détendu: 72.7 mm 

Si la hauteur du  ressort détendu n'est pas conforme aux 
spécifications, remplacer le ressort de tension. 

( b )  Mesurer la tension du ressort de tension à la hauteur 
spécifiée. 

Tension de charge: 
23-28 kg  (225-275 N.m) à 90.1 mm 

Si la tension de charge n'est pas conforme aux spécifica- 
tions, remplacer le ressort de tension. 
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REPOSE DE LA COURROIE DE DISTRIBUTION 
(Voir page MO-32)  

1 .  REPOSER LA POULIE DE L'ARBRE À CAMES N o l  

(a) Remonter la clavette de calage sur la rainure de 
clavette de I'arbre à cames. 

( b )  Aligner la clavette de calage de la poulie sur la rainure 
de clavette de la poulie de I'arbre à cames N o  1 et faire 
coulisser cette dernière. 

(CI Remonter de facon temporaire le boulon de la poulie 
de I'arbre à cames N o  1. 

(d l  Bloquer I'arbre à cames au moyen de la clé à six pans 
et resserrer le boulon de la poulie de I'arbre a cames 
NO1.  

Couple de serrage: 1 .000  cm.kg (98 N.m) 

2 .  REPOSER LE COUVRE-CULASSE 

(a) Éliminer toute trace de joint usagé (FIPG). 

(b) Appliquer d u  joint liquide sur la culasse, aux endroits 
indiqués sur l'illustration. 

Agent d'étanchéité: Pièce N O08826-00080 ou équivalent 

(c)  Poser le joint sur le couvre-culasse. 

( c l )  Reposer le couvre-culasse au moyen des douze bou- 
lons ( 1  PZ) ou des quatorze boulons ( 1  HZ et 1 HD-Tl 
et  des deux écrous. 

3 .  REMONTER LA CONDUITE D'ADMISSION 
( I P Z  et I H Z )  

(a) ( 1  HZ (Europe)) 
Placer l'isolateur de la conduite d'admission sur le 
couvre-culasse. 

(b) Poser un nouveau joint et remonter la conduite d'ad- 
mission au moyen des quatre boulons. 

(CI Reconnecter le flexible en PCV. 

( 1  HD-T) 

(a) Poser u n  nouveau joint et remonter la conduite d'ad- 
mission au moyen des trois boulons. 

(b) Reconnecter le flexible d'air et resserrer le collier de  
serrage du flexible. q* 

(c) Reconnecter le flexible de décompression. 
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4. REPOSER LA POULIE DE L'ARBRE À CAMES N 0 2  

(a) Aligner la tige d'éjection du pignon de commande de 
la pompe d'injection sur le trou de la tige d'éjection 
de la poulie de I'arbre à cames N o  1 et sur l'ouverture 
de la poulie de I'arbre a cames N02.  

(b)  Aligner les marques de repère de la poulie de l'arbre 
a cames NO2 et sur la bride de la poulie de I'arbrL? à 
cames NO2 et resserrer les quatre boulons. 

Couple de serrage: 31 5 cm.kg (31 N.m) 
\ 

. . 

. . 
i, , : 

,. '< 

, 
. . 1' 

, . > .. . . .% 9 

! , : . ,: . . 
5 .  REPOSER LE GALET INTERMEDIAIRE DE t~ COURROIE 

DE DISTRIBUTION \ +. 

Au moyen du SST, remonter la plaque et le galet intermédi- 
aire de la courroie de distribution et resserrer le boulon. 

SST 09923-00020 

Couple de serrage: 270 cm.kg (26 N.rn) 

6. REGLER LE CYLINDRE N o l  AU BDC/COMPRESSION 

Régler les poulies de distribution sur chaque position. 

AVERTISSEMENT: En tournant le vilebrequin, les têtes 
de soupape entrent en contact avec la tête du piston. Veiller 
à ne pas tourner le vilebrequin plus que nécessaire. 

7. REPOSER LA COURROIE DE DISTRIBUTION 

AVERTISSEMENT: Reposer la courroie de distribution le 
moteur à froid. 

CONSEIL: En cas de ré-utilisation de la courroie de dis- 
tribution, aligner les marques de repères inscrites lors de 
la dépose et reposer la courroie da distribution en s'assur- 
ant que la flèche est dans le sens de la rotation du moteur. 
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(a) Éliminer toute trace d'huile ou d'eau sur chaque poulie 
e t  les maintenir dans un bon état de propreté. 

(b)  Remonter la courroie de distribution dans l'ordre 
suivant: 

( 1  Poulie de l'arbre à cames N o 2  

(2 )  Poulie de l'arbre à cames N O  1 

( 3 )  Galet intermédiaire de la courroie de distribution 

(c)  A u  moyen du SST, remonter le ressort de tension. 

SST 097 18 -2001  0 

(d) Remonter e t  serrer au couple de serrage spécifié le 
boulon à ressort du galet intermédiaire de la courroie 
de distribution. 

Couple de serrage: 270 crn.kg (26 N.m) 

8 .  CALAGE DE DISTRIBUTION DE LA SOUPAPE DE 
REFOULEMENT 

Tourner la poulie de vilebrequin dans le sens des aiguilles 
d'une montre e t  s'assurer que chaque poulie est alignée 
sur les marques de repère (marque TDC), comme indique 
sur l'illustration. 

Si les marques de repère ne sont pas alignées, déposer la 
courroie de distribution e t  la remonter correctement. 
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9. POSER COUVERCLE DE LA COURROIE DE DISTRIBUTION 

(a)  Éliminer toute trace de joint usagé (FIPG). 

(b)  Appliquer de l 'agent d'étanchéité sur la bague de 
retenue d'huile e t  le carter de distribution, comme in- 
diqué sur l'illustration. 

Agent d'étanchéité: Rèce N008826-00080 ou équivalent 

(c)  Poser le joint sur le couvercle de la courroie de distri- 
bution. 

(d )  Reposer le couvercle de la courroie de distribution avec 
les trois rondelles d'étanchéité, les trois. boulons er 
les quatre clips. \ 

f 
* 

! 
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PIGNONS DE DISTRIBUTION 
COMPOSANTS 

l 

Bague de retenue d'huile de l'arbre à cames 
I 

Pignon de commande de 
la pompe d'injection 

I 

Roulement 
Carter de distribution 

I +Joint torique 1 I 9" 

- - Joip+ rl'hliiln A n  - - _ 
vile-. - , -. . - - - - - 

1 de vilebrequin 1 Hxe oe gaier inrerrneaiaire 

Pignon d'arbre de Pignon intermédiaire 
0 %  U < IUIIU Y" 

nrnnirin avant - ' - - _ commande de pompe Plaque de butée 

; (ex. HZB30 et HDB30) 
- - - -  

dépression - - - . 
Poulie de vilebreauin e 

+Joint 

Rondelle \, 

~ lex ib lè  d'huile 

Poulie de 
vilebrequin N o  2 

I 
[ cm.kg (N.m) ] : Couple de serrage spécifié 

+ Piece non-réutilisable 
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DEPOSE DES PIGNONS DE DISTRIBUTION 
(Voir page MO-42) 

1. DEPOSER LA COURROIE D'ENTRA~NEMENT, LE VEN- 
TILATEUR ET LA POULIE DE LA POMPE À EAU 
(Voir le paragraphe 2, page RE-7) 

2. DÉPOSER LA COURROIE DE DISTRIBUTION ET LES 
POULIES 
(Voir page MO-32) 

3. ENLEVER LE JOINT DE RETENUE D'HUILE DE L'ARBRE À 
CAMES 
(Voir le paragraphe 14, page MO-59) 

4. ENLEVER LE FLEXIBLE D'HUILE 

(a) Enlever les deux boulons de raccordement e t  les 
quatre joints. 

(b)  Enlever le boulon e t  déconnecter le.flexiple d'huile. 

3 .  

1 ' 

5. DEPOSER LA POMPE À DÉPRESSION 

(a) Enlever les deux écrous et déposer ?a pompe à 
dépression. 

(b)  Enlever le joint torique. 

6. ( 1 H Z e t  IHD-T) 
DÉPOSER LA POULIE DE VILEBREQUIN N a 2  

Enlever les six boulons et la poulie de vilebrequin Na2.  

7. DÉPOSER LA POULIE DE VILEBREQUIN N o l  

(a) Au moyen du  SST, enlever le boulon de poulie e t  la 
plaque. ?> . 

SST 0921 3-5801 1 e t  09330-00021 
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(b)  A u  moyen du SST, déposer la poulie de vilebrequin 
N o l .  

SST 0 9 2 1  3 - 6 0 0 1  7 ( 0 9 2 1  3 -00020 ,  0 9 2 1  3 - 0 0 0 3 0 ,  
0 9 2 1  3-00060)  et  09950-2001 7 

(c )  Retirer le joint torique de la poulie de vilebrequin No 1. 

8 .  DEPOSER LE CARTER DE DISTRIBUTION 

(a) Enlever les quatorze boulons. 

(b) Détacher le carter de distribution en faisant levier. 

9. CONTROLER LE JEU AXIAL DU PIGNON INTERMÉDIAIRE 

A u  moyen d'un calibre d'épaisseur, mesurer le jeu axial. 

Jeu axial standard: 0,05-0.15 m m  

Jeu axial maximum: 0,30 m m  

Si le jeu axial standard est supérieur à la valeur maximale, 
remplacer la plaque de butée. Si nécessaire, remplacer le 
pignon intermédiaire et lou l'axe du pignon intermédiaire. 

10. DÉPOSER LE PIGNON DE L'ARBRE DE COMMANDE DE LA 
POMPE 

Au moyen du SST, déposer le pignon de l'arbre de com- 
mande de la pompe. 

SST 0 9 2  13 -36020  et  09950-2001 7 
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1 1 .  DEPOSER LE PIGNON INTERMÉDIAIRE 

Enlever les deux boulons, la plaque de butée, le pignon in- 
termédiaire e t  l'axe de pignon intermédiaire. 

12. DÉPOSER LE PIGNON DE COMMANDE DE LA POMPE D'IN- 
JECTION 

(a) Au  moyen du SST, enlever l'écrou de blbcage du  piç- 
non de commande de la pompe d'injecjion. 

SST 09330-0002 1 r 

( b )  Enlever le joint torique. 
' . ./ 

( c l  Au moyen du SST, déposer le pignon Cle commande 
de la pompe d'injection. \ 

\ :  

SST 092 13-6001 7 (092 13-00020, 092  1 3-00030, 
0921 3-00060) et 09950-2001 7 

AVERTISSEMENT: 
Resserrer les boulons du  SST sur plus de 8 mm. 

lnstailer le SST de telle sorte qu'il soit équilibré. 

13. DEPOSER LE PIGNON DE DISTRIBUTION DE VILEBREQUIN 

Au moyen du SST, déposer le  pignon de distribution de 
vilebrequin. 

SST 0921 3-36020 et 09950-2001 7 
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CONTRÔLE DES PIGNONS DE DISTRIBUTION 

1. CONTRÔLER LE PIGNON INTERMÉDIAIRE 

(a) Au  moyen d'un comparateur à cadran pour cylindre, 
mesurer le diamètre interne du pignon intermédiaire- 

Diamètre interne d u  pignon intermédiaire: 
45,000-45.025 m m  

( b )  Au moyen d 'un micromètre, mesurer le diamètre de 
I'axe du  pignon intermédiaire. 

Diamètre de I'axe du pignon intermédiaire: 
44,950-44,975 m m  

(c) Soustraire le diamètre de I'axe de pignon intermédi- 
aire du diamètre interne du pignon intermédiaire. 

Espace d'huile standard: 0,025-0.075 m m  

Espace d'huile maximum: 0,20 m m  

Si l'espace est supérieur à la valeur 'maximales, remplacer 
le pignon et I'axe. 

2. CONTRÔLER LE ROULEMENT DU PIGNON DE COM- 
MANDE DE LA POMPE D'INJECTION 

S'assurer que le pignon n'est pas usé. 

3. SI NECESSAIRE, REMPLACER LE PIGNON DE COMMANDE 
DE LA POMPE D'INJECTION 

A.  Enlever le roulement 

Au  moyen du  SST, enlever le roulement. 

SST 09950-2001  7 
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B. Remonter le roulement. 

Au moyen du SST e t  d'une presse, monter par ajustage -, 
serré le nouveau roulement. 

SST 0921 4-7601 1 

4. CONTR~LER LE JEU ENTRE-DENTS DES PIGNONS DE DIS- 
TRIBUTION 

Au moyen d'un comparateur à cadran, mesurer le jeu entre- 
dents des pignons de distribution. , 
Jeu entre-dents standard: 0,05-6.15 m m  

Jeu entre-dents maximum: 0.30 m m  . . i 
Si le jeu entre-dents est supérieur à la valeur makimale, rem- 
placer l'ensemble des pignons de distribution'.! 

t 

! 
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REMPLACEMENT DU JOINT D'HUILE AVANT DE 
VILEBREQUIN 

CONSEIL: Deux méthodes (A  et 8) sont prévues pour le 
remplacement de ce joint d'huile: 

REMPLACER LE JOINT D'HUILE AVANT DE VILEBREQUIN 

A .  Lorsque le carter de distribution est détaché du bloc- 
cylindres: 

(a) ~ j e c t e r  le joint d'huiie au moyen d'un marteau et d'un 
tournevis. 

ib)  A u  moyen du SST et d'un marteau, insérer un nou- 
veau joint d'huile de telle sorte que sa surface soit au 
niveau du bord du carter de distribution. 

SST 09223-7801 0 

(c) Appliquer de la graisse MP sur la lèvre du joint d'huile. 

B. Lorsque le carter de distribution est fixé au bloc-cylindres: 

(a)  Au moyen du SST, enlever le joint d'huile. 

SST 09308-1 001 0 et 09950-2001 7 

(b) Appliquer de la graisse MP sur la lèvre du nouveau joint 
d'huile. 

(c) Au moyen du SST et d'un marteau, insérer le joint 
d'huile de telle sorte que sa surface soit au niveau du 
bord du carter de distribution. 

SST 09223-7801 0 
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REMPLACEMENT DU JOINT D'HUILE DE PIGNON 
DE COMMANDE DE POMPE D'INJECTION 

CONSEIL: Deux méthodes ( A  et B) sont prévues pour le -. 

remplacement de ce joint d'huile: 

REMPLACER LE JOINT D'HUILE DE PIGNON DE COMMANDE 
DE POMPE D'INJECTION 

C .  

A.  Lorsque le carter de distribution est détaché du bloc: 

(a) ~ j e c t e r  le joint d'huile au moyen d'un marteau e t  d'un 
, . tournevis. 

(b)  Au  moyen du SST e t  d 'un rnar teau, iAibei  ur;'nou- 
veau joint d'huile de telle sorte que sa s y f a c e  soit au 
niveau du bord du  carter de distribution. 

SST 0921 4-7601 1 

(c)  Appliquer de la graisse MP sur la lèvre du joint d'huile. 

B. Lorsque le carter de distribution est f ixé au bloc-cylindres: 

(a) Au  moyen d 'un tournevis, retirer le joint en faisant 
levier. 

AVERTISSEMENT: Veiller à ne pas détériorer le pignon 
de commande de !a pompe d'injection. Enrober la pointe 
clu tournevis avec du  ruban. 

(b) Appliquer de la graisse M P  sur la Ièvre du joint d'huile. 

(CI Au  moyen du  SST et d'un marteau, insérer le joint 
d'huile de telle sorte que sa surface soit au niveau du  
bord du carter de distribution. 

SST 0921 4-7601 1 
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REPOSE DES PIGNONS DE DISTRIBUTION 
(Voir page MO-42) 

1.  REPOSER LE PIGNON DE DISTRIBUTION DE VILEBREQUIN 

(a) Placer le pignon de distribution de vilebrequin de telle 
sorte que le repère soit orienté vers l'avant. 

(b) Aligner la clavette de calage du  pignon de distribution 
sur la rainure de clavette du  pignon de distribution. 

(c) A u  moyen du  SST e t  d'un marteau, insérer le pignon 
de vilebrequin. 

SST 09223-000  1 0 

2 .  REPOSER LE PIGNON DE COMMANDE DE POMPE D'IN- 
JECTION 

(a) Remonter la clavette de calage sur la rainure de I'axe 
de commande de pompe d'injection. 

( b )  Aligner la clavette de calage sur la rainure de la 
clavette du  pignon de commande de pompe d'injec- 
t ion et reposer le pignon de commande. 

(c)  Poser un nouveau joint torique sur le pignon de 
commande. 

(d) Remonter I'écrou de blocage du pignon de commande 
de pompe d'injection. 

(e) A u  moyen du  SST, serrer l 'écrou au couple spécifié. 

SST 09330-00021  

Couple de serrage: 1.000 cm.kg (98 N.m) 

3. REPOSER LE PIGNON INTERMÉDIAIRE 

(a) Reposer I 'axe de pignon intermédiaire. 

(b) Aligner les marques de repère "0" et "1 " du pignon 
de commande siar la marque de repère "0" du pignon 
de distribution de vilebrequin e t  sur la marque de re- 
père " 1 " du  pignon de commande de pompe d'injec- 
tion, respectivement e t  engrener les pignons. 
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Agent 
d'étanchéité 

(c) Aligner les trous de boulons de la plaque de butée. 

( d l  Remonter la plaque de butée avec les deux boulons. 
Serrer les boulons au couple de serrage specifié. 

Couple de serrage: 400 cm.kg (39 N.m) '; 

,> : 

I ' - 
3 , t 

4 
4. REPOSER LE PIGNON D'AXE DE COMMANDE DE POMPE 

(a) Aligner la clavette de calage du  pignon dr&,bre de com- 
mande de pompe sur la rainure de clavette du pignon 
d'axe de commande. ' 

(b) A u  moyen du  SST e t  d'un marteau, insérer le pignon 
d'arbre de commande de pompe. 

SST 09223-0001 0 

5 .  REPOSER LE CARTER DE DlSTRlBUTlON 

(a) Éliminer toute trace de joint usagé (FIPG) e t  veiller à 
ce que l'huile ne s'égoutte pas sur les surfaces de con- 
tact  du carter de distribution et du  bloc-cylindres. 

A u  moyen d'une lame de rasoir et d'un racleur de 
joint, enlever le joint usagé (F!PG) de la surface de 
joint et de la rainure d'étanchéité. 

-. . 
Nettoyer tous les composants pour éliminer tous 
les résidus 

Nettoyer les surfaces d'étanchéité avec un dissol- 
vant non résiduel. 

(b)  Appliquer de l'agent d'étanchéité sur le carter de dis- 
tribution, comme indiqué sur l'illustration. 

Agent d'étanchéité: Pièce No 08826-00080 ou équivalent 

Installer un ajutage calibré de 2-3 mm de'dbmètre. 

Les pièces doivent être remontées dans les 5 .,.. . 
minutes suivant l'application. Dans le eas contraire, 
I 'agent d'étanchéité devra être enlevé.et.llopéra- 
t ion  sera à répéter. 

Enlever immédiatement I'ajutage calibré du tube e t  
remettre le chapeau. 
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(c )  Reposer le carter de distribution au moyen des 
quatorze boulons. 

Couple de serrage: 200 cm.kg (20 N.m) 

6. REPOSER LA POULIE DE VILEBREQUIN N o l  

(a) Poser un nouveau joint torique sur la rainure de la 
poulie de vilebrequin N o  1 . 

(b) Aligner la clavette de calage de poulie sur la rainure 
de clavette de poulie. 

(c) Au moyen du SST et d'ur! marteau, insérer la poulie. 

SST 092 14-600 10 

(d) Au moyen du SST, remonter et resserrer la plaque e t  
le boulon. 

Couple de serrage: 5.000 cm.kg (490 M.m) 

7. ( I H Z  et IHD-T) 
REPOSER LA POULIE DE VILEBREQUIN N 0 2  

Reposer la poulie de vilebrequin NO2 au moyen des six 
boulons. 

Couple de serrage: 250 cm.kg (25 N.m) 
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8. REPOSER LA POMPE À DÉPRESSION 

(a) Poser un nouveau joint torique sur la pompe à 
dépression. 

(b) Reposer la pompe à dépression au moyen des deux 
écrous. 

Couple de serrage: 400  cm.kg (39 N.m) ' 

9. REMONTER LE FLEXIBLE D'HUILE 

Remonter le flexible d'huile a" moyen du boubn, de deux 
boulons de raccordement et poser les quatre joints. 

Couple de serrage: Boulon 200 cm.kg 
(20  N.m) 

Boulon de 185 cm.kg (18 N.m) 
raccordement 

10.  REMONTER LE JOINT DE RETENUE D'HUILE D'ARBRE À 
CAMES 
(Voir le paragraphe 6, page MO-79) 

11. REPOSER LES POULIES ET LA COURROIE DE DISTRI- 
BUTION 
(Voir page MO-38) 

12. REPOSER LA POULIE DE POMPE À EAU, LE VENTILATEUR 
ET LA COURROIE D'ENTRA~NEMENT 
(Voir le paragraphe 5, page RE-9) 
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CULASSE 
COMPOSANTS 

isolateur thermique 

alier d'arbre à cames 

1 PZ et 1HZ 
Connecteur de bougie de préchauffage 

Plaque de butée 
d'arbre à cames 

d'échappement 

*Cale de réglage 

Bougie de préchauffage 

Ressort de soupape 
Siège de soupape 
+ Joint d'huile 

semi-obturateur 

Chambre de CO 

: Couple de serrage spécif 
1 + Pièce non-réutil isable 

€Me456 
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DÉPOSE DE LA CULASSE 
(Voir page MO-54) 

1. VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU 
MOTEUR (Voir page RE-4) 

2. ENLEVER LE TUBE D'ADMISSION 
(Voir le paragraphe 6, page MO-34) 

3. ENLEVER LES TUBES D'INJECTION 
(Voir le paragraphe 2, page AL-9) 

4. ENLEVER LA JAUGE D'HUILE ET LE GUIDE DE JAUGE 
D'HUILE 

(a) Enlever les deux boulons e t  retirer l'ensemble guide 
de jauge d'huile. 

(b) Retirer le joint torique du guide.de jauge d'huile. 

l 

5. DEPOSER LE COLLECTEUR D'ADMISSI~~\~.' : 

(a)  Déconnecter le flexible de carburant du tube de fuite 
de l'injecteur. 

(b)  (1PZ) 
Enlever les dix boulons, les rondelles d'étanchéité, le 
collecteur d'admission et les cinq joints. 

( c )  ( 1  HZ et 1 HD-T) 
Enlever les douze boulons, les rondelles d'étanchéité, 
le collecteur d'admission et les six joints. 

6. ENLEVER LE TUBE DE SORTIE D'EAU 

(a) (1  HD-T) -.. 

Déconnecter le flexible de by-pass d'eau. >. 
(b) Enlever les deux écrous, le tube de sortie d'eau et le 

joint. 

7 .  ENLEVER LE TUBE DE FUlTE DE L'INJECTION 

(1PZ et 1HZ) 

(a) (1PZ) 
Enlever les cinq écrous de raccordement, le tube de 
fuite d'eau e t  cinq joints. 

(b) (1  HZ) 
Enlever les six écrous de raccordement, le tube de fuite 
d'injection e t  six joints. 
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1 HD-T - 
, 1 

EM8206 

1 HD-T 

EMB359 

( 1  HD-T) 

Enlever les six boulons à tête creuse, le tube de fuite d'injec- 
teur et douze joints. 

8 .  DEPOSER LES INJECTEURS 

( I P Z  e t  ?HZ)  

(a) ( 1  PZ) 
Au  moyen du SST, enlever les cinq injecteurs, les siè- 
ges et les joints. 

SST 09268-6401 0 

(b) (1HZ) 
Au moyen du  SST, enlever les six injecteurs, les siè- 
ges et les joints. 

SST 09268-6401 0 

CONSEIL: Disposer les injecteurs enlevés dans l'ordre 
correct. 

(1 HD-T) 

(a) Enlever le boulon, la rondelle, le porte-injecteur, I'injec- 
teur e t  le siège. 

(b)  Retirer le joint torique de l'injecteur. 

CONSEIL: Disposer les injecteurs enlevés dans I'ordre 
correct. 
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9. ENLEVER LES BOUGIES DE PR€CHAUFFAGE 

(a) Enlever les cinq oeillets à vis (1 PZ) ou  les six oeillets 
à vis (1HZ e t  1HD-Tl. 

(b)  Enlever les cinq écrous ( 1  PZ) ou  les six écrous (1 HZ 
et 1 HD-T) et le connecteur de bougie de préchauffage. 

(cl A u  moyen d'une clé à douille de 12 cm, enlevLr les 
cinq bougies de préchauffage ( 1  PZ) ocr,les six bou- 
gies de préchauffage ( 1  HZ et 1 HD-Tl. 

10. (1PZ et 1HZ) 
DEPOSER LE COLLECTEUR D'ÉCHAPPEMENT 

(a)  Enlever les quatre boulons (1 PZ) ou  les cinq boulons 
( 1  HZ) et l'isolateur thermique. 
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r I (b)  Enlever les dix écrous (1  PZ) 0" les douze écrous (1 HZ), 
le collecteur d'échappement et (es deux joints. 

11.  ( I H D - T )  
DEPOSER L'ENSEMBLE TURBOCOMPRESSEUR ET COL- 
LECTEUR D'ÉCHAPPEMENT 
(Voir les paragraphes 3 à 8, pages TC-9.10) 

12 .  ( I H Z  e t  1 HD-T) 
SEPARER LES COLLECTEURS D'ÉCHAPPEMENT 

(a) Séparer le collecteur d'échappement avant du collec- 
teur d'échappement arrière. 

(b) A u  moyen d'une pince pour circlips, enlever les deux 
anneaux d u  collecteur. 

13. DÉPOSER LA COURROIE DE DISTRIBUTION ET LES 
POULIES 
(Voir les paragraphes 1 à 3 et 5 à 7, pages M O - 3 3  à 3 5 )  
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14. ENLEVER LE JOINT DE RETENUE D'HUILE D'ARBREÀ 
CAMES 

(a) Enlever les quatre boulons fixant le joint de retenue 
d'huile à la culasse. 

(b)  Retirer le joint de retenue d'huile en faisant levier. 

'! 

l ' 
3 

1 '  

15. DEPOSER L'ARBRE À CAMES 

(a) ( 1  PZ) ?, : 

Desserrer de facon unifoime les douze boulons du  cha- 
peau de palier e t  les enlever dans l'ordre indiqué. 

!b) (1HZ et IHD-T) 
Desserrer de facon uniforme les quatorze boulons du 
chapeau de palier e t  les enlever dans I'ordre indiqué. 

(c)  Enlever les six boulons du  chapeau de palier ( 1  PZ) ou 
les sept boulons du chapeau de palier (1  HZ et 1 HD- 
T) et déposer l 'arbre à cames. 

(d)  Retirer les deux paliers du chapeau de palier e t  le tou- 
rillon No 1 de la culasse. 

(e l  Enlever la plaque de butée de I'arbre à cames. 

CONSEIL: Disposer les chapeaux de palier et les paliers 
dans I'ordre correct. 
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(a) A u  moyen du SST, desserrer de facon uniforme les 
vingt-deux boulons de culasse ( 1  PZ) ou les vingt-six 
boulons de culasse (1HZ et IHD-T) dans l'ordre 
indiqué. 

SST 0901 1-38121 

AVERTISSEMENT: La culasse risque d'être déformée o u  
fissurée lorsque les boulons ne sont pas retirés dans l'ordre 
correct. 

1 H Z  et I H D - T  

(b) Détacher la culasse des goujons du bloc-cylindres et  
placer la culasse sur u n  bloc en bois, sur l'établi. 

NOTE: Prendre soin de ne pas endommager la tête de 
cylindre, ni les surfaces du bloc-cylindres du côté joint de 
culasse de cylindre. 

CONSEIL: En cas de diff iculté à retirer la culasse, forcer 
au moyen d'un tournevis introduit entre la culasse et le bloc- 
cylindre. 
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DÉMONTAGE DE LA CULASSE 
(Voir page MO-54) 

1.  ENLEVER LES POUSSOIRS DE SOUPAPE ET LES CALES 
D'ÉPAISSEUR 

CONSEIL: Disposer les poussoirs de soupape et les cales 
d'épaisseur dans l'ordre correct. 

1 ' 

, 

2. DEPOSER LES SOUPAPES L 

(a) Au moyen du SST, comprimer le ressorh.de soupape 
e t  enlever les deux pièces de retenue. 

SST 09202-4301 3 

(b) Enlever la coupelle d'appui du  ressort, le ressort de 
soupape et le siège de soupape. 

CONSEIL: Disposer les soupapes, les ressorts de sou- 
pape, les sièges de soupape et les coupelles d'appui du res- 
sort dans l'ordre correct. 

(c) Au  moyen d'une pince à bec de canard, enlever le joint 
d'huile. 
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3. (1  PZ et IHZ) 
DEPOSER LES CHAMBRES DE COMBUSTION 

Au moyen du  SST, déposer les cinq ( 1  PZ) e t  les six (1 HZ) 
chambres de combustion (ainsi que les cales). 

SST 09208-4801 0 

CONSEIL: Disposer les chambres de combustion (ainsi 
que les cales) dans l'ordre correct. 

4. ENLEVER LE SEMI-OBTURATEUR 

Avant  Arrière 1 5. ENLEVER LES ÉTRIERS AVANT ET ARRIÈRE DU MOTEUR 



CONTRÔLE. NETTOYAGE ET RÉPARATION DES 
COMPOSANTS DE LA CULASSE 

1. NETTOYER LA TETE DES PISTONS ET LA TÊTE DU BLOC- 
CYLINDRES 

(a) Tourner le vilebrequin e t  placer chaque piston sur le 
point mort haut (TDC). Au moyen d'un racleur de joint, 
éliminer toute trace de calamine sur la tête de piston. 

(b)  Enlever toute trace de joint usagé de la surface de la 
tête du bloc-cylindres. 

AVERTISSEMENT: Veiller à ne pas rayer la surface. 

(CI Nettoyer à I'air comprimé les trous de boulons pour 
éliminer la calamine et l'huile y adhérant. 

PRECAUTION: Porter des lunettes de protection lors de 
l 'emploi de I'air comprimé. 

ENLEVER L'AGENT D'ETANCHEITÉ 

Au moyen d'un racleur de joinr, éliminer toute trace d'agent 
d'étanchéité de la surface du collecteur et de la'cdlasse. 

AVERTISSEMENT: Veiller à ne pas r a y r  les[surfaces. 

3. NETTOYER LES CHAMBRES DE COMBUST~,ON 
/ 

Au moyen d'une brosse métallique, éliminer toute <race de 
calamine des chambres de combustion. 

AVERTISSEMENT: Veiller à ne pas rayer la surface de 
contact du joint de culasse. 

4. NETTOYER LES COUSSINETS DE GUIDE DE SOUPAPE 

Au  moyen d'une brosse métallique et de dissolvant, net- 
toyer tous les coussinets de guide de soupape. 

A u  moyen d'une brosse douce et de dissolvant, nettoyer 
les têtes de cylindre. 
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6. CONTRÔLER LA SURFACE DE LA CULASSE 
A u  moyen d'une règle de précision et d 'un calibre d'épais- 
seur, s'assurer que les surfaces de contact des collecteurs 
d u  bloc-cylindres ne sont pas déformées. 

Déformation maximale: 0.20 mm 

Si la valeur obtenue est supérieure à la valeur maximale. 
remplacer la culasse. 

7. CONTROLE DES FISSURES SUR LA CULASSE 

A u  moyen d'un colorant pénétrant, s'assurer de l'absence 
de fissure sur la chambre de combustion, les orifices d'ad- 
mission e t  d'échappement, la surface de la culasse et les 
têtes des cylindres. 

En cas de fissures, remplacer la culasse. 

8. NETTOYER LES SOUPAPES 

(a) A u  moyen d 'un racleur de joint, éliminer toute trace 
de calamine de la tête de la soupape. 

(b)  A u  moyen d'une brosse métallique, nettoyer la 
soupape. 

9. CONTRÔLER LES TIGES DE SOUPAPE ET LES COUSSI- 
NETS DE GUIDE 

(a) A u  moyen d'un calibre à coulisse, mesurer le diamètre 
interne du coussinet de guide. 

Diamètre interne du  coussinet: 8,010-8.030 m m  
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(b) Au moyen d 'un  micromètre, mesurer le diamètre de 
la tige de soupape. 

Diamère de t ige de  soupape: 
Admission 7,975-7,990 m m  
Échappement 7,960-7.975 m m  

(c)  Soustraire le diamètre de la tige de soupape du  di- 
amètre interne de coussinet de guide. 

Espace d'huile standard: 
Admission 0,020-0,055 m m  
~ c h a ~ p e m e n t  0,035-0,070 m m  

Espace d'huile maximum: 
. Admission 0.08 m m  

Échappement 0.10 m m  

Si l'espace d'huile est supérieur à la valeur maximale, 
remplacer la soupape e t  le coussinet de guidè. 

! 
r 

', , 
I .  

1' 
I 4 . . ,  
!, ' 

10. SI NÉCESSAIRE, REMPLACER LES COUSSINETS DE GÙlDE 
DE SOUPAPE l , . . 
(a) Au  moyen du  SST et d ' i n  marteau, extr i i re le cous- 

sinet de guide. 

SST 09201  -6001  1 

(b) Au moyen d'un calibre à coulisse, mesurer le diamètre 
de l'alésage de coussinet de la tête de cylindre. 

Diamètre d'alésage de 
coussinet mm 

13,004-1 3,025 

13,054-1 3,075 

(c)  Sélectionner u n  nouveau coussinet de guide (standard 
ou surdimensionné 0,051. 

Taille du 
coussinet 

Standard 

Surdimensionné 
0.05 

Si le diamètre de l'alésage du coussinet de la tète de cylindre 
est supérieur à 13,025 mm, rectifier l'alésage comme suit: 

Diamètre de coussinet réalésé de tëte de cylindre: 
13,054-1 3,075 m m  

Si le diamètre d'alésage du coussinet de la tête de cylindre 
est supérieur à 13 ,075  mm, remplacer la tête de cylindre. 
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(d l  AU moyen du SST e t  d'un marteau, insérer u n  nou- 
veau coussinet de guide, de telle sorte que 11,8-12,2 
mm du coussinet ressortent de la tête du cylindre. 

SST 09201-6001 1 

(el Au moyen d'un alésoir de 8 mm, aléser le coussinet 
de guide pour obtenir le jeu spécifié (voir page MO-65) 
entre le coussinet de guide et la tige de soupape. 

1 1 1. CONTRÔLER ET RECTIFIER LES SOUPAPES 

(a) Rectifier la soupape de telle sorte que toute trace de 
piqûres o u  de calamine soit éliminée. 

( b )  S'assurer que la soupape est rectifiée de telle sorte 
que l'angle de face de soupape soit correct. 

Angle de face de soupape: 44,5O 

(c) Contrôler l'épaisseur l imite de la tê te de soupape 

Épaisseur l imite standard: 
Admission 1.6 m m  
Échappement 1,7 m m  

Epaisseur l imite minimale: 
Admission 1 , l  m m  
Échappement 1.2 m m  

Si l'épaisseur l imite est inférieure à la valeur minimale, rem- 
placer la soupape. 

(d l  Contrôler la longueur totale de la soupape. 

Longueur totale standard: 
Admission 103.29-103.69 m m  
Échappement 103,14-103.54 m m  

Longueur totale minimale: 
Admission 102,79 m m  
Échappement 102.64 m m  

Si la longueur totale est inferieure à la valeur minimale, rem- 
placer la soupape. 
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Largeur 1 -- h 
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EM0183 EM8216 

(e l  Vérifier l'usure de la surface de l 'extrémité de la t ige 
de soupape. 

Si l'extrémité de la tige de soupape est usée, rectifier celle-ci 
avec une rectifieuse ou  remplacer la soupape. 

AVERTISSEMENT: Ne pas rectifier plus de la longueur to-  
tale minimale. 

12. COMTRÔLER ET NETTOYER LES SIÈGES DE SOUPAPE 

(ai  Au  moyen d'une fraise au carbure à 45O. rectifier les 
sièges de soupape. Enlever seulement ce qui néces- 
saire pour nettoyer les sièges. 

(b)  Contrôler la position d'appui sur les sièges. Appliquer 
une légère couche de b,leu de Prusse (au blanc de 
plomb) sur la face de soupape. Presser légèrement la 
soupape contre le siège. Ne pas tourner la soupape. 

(CI Contrôler la face de soupape et le siège comme suit: 

Si le bleu de Prusse apparaît sur le contour de la 
face (360°) ,  la soupape est concentrique. Dans le 
cas contraire remplacer la soupape. 

Si le bleu de Prusse apparaît sur le contour du siège 
de soupape, le guide et la face sont concentriques. 
Dans le cas contraire, rectifier le sikge. 

S'assurer que la surface de contact du  siège au 
milieu de la face de soupape ait la largeur suivante: 

Admission: 1.5-1.9 mm 
Échappement: 1,8-2.2 m m  

Dans le cas contraire, rectifier les sièges de soupape 
comme suit: 

( 1  1 Si la face d'appui est t rop élevée sur la face de 
soupape, rectifier au moyen des fraises à 25O et  
45O. 
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Rectangularité -r- 

i €MO988 

. , 

Marque de repère 
EM0801 

( 2 )  (Admission) 
Si la face d'appui est trop basse sur la face de 
soupape, rectifier au moyen des fraises à 70° et 
4 5 O .  

(Echappement) 
Si la face d'appui est trop basse sur la face de 
soupape, rectifier au moyen des fraises à 60' et 
45 O. 

( d l  Roder manuellement la soupape e t  le siège de sou- 
pape avec du papier-émeri. 

(e l  Après ce rodage, nettoyer la soupape e t  le siège de 
soupape. 

13 .  CONTRÔLER LES RESSORTS DE SOUPAPE 

(a)  A u  moyen d'une équerre en acier, mesurer la rectan- 
gularite du ressort de la soupape. 

Rectangularité maximale: 2.0 mm 

Si la valeur obtenue est supérieure à la valeur rnaxi- 
male,remplacer le ressort de la soupape. 

(b )  Au  moyen d'une jauge à coulisse, mesurer la hauteur 
du  ressort détendu de la soupape. 

Hauteur d u  ressort détendu: 
Marque de repère jaune 46.20 mm 
Marque de repère bleue 49.14 m m  

Si la hauteur du  ressort détendu n'est pas con- 
forme,remplacer le ressort de la soupape. 

(c)  Au moyen d'un tensiomètre de ressort, mesurer la ten- 
sion du  ressort de la soupape à la hauteur spécifiée. 

Tension de charge: 
30.7-33,9 kg (301-332 N) à 37.0 mm 

Si la tension de charge n'est pas conforme, remplacer le 
ressort de la soupape. 
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14. CONTRÔLER LES ARBRES À CAMES ET LES PALIERS 

A.  Vérifier l'ovalisation de I'arbre à cames 

(a) Placer l'arbre à cames sur u n  support en V. 

(b) Au moyen d'un comparateur à cadran, mesurer I'ovali- 
sation au niveau du touril lon central. 

Ovalisation maximale: 0.10 m m  

Si la valeur obtenue est supérieure à la valeur maximale, 
remplacer I'arbre à cames. 

B. Contrôler les lobes de came 

Au moyen d'un micromètre, mesurer la hauteur des lobe 
de came. 

Hauteur de lobe de came standard: 
Admission 

1PZ e t  1HZ 55.090-55.1 1 0  m m  
1 HD-T 54,440-54,460 m m  

Échappement 55.940-55.960 m m  
, . 

Hauteur de lobe de came maximale: 
Admission , /  ! , ' .  , , 

1 PZ e t  1 HZ 54,59 m m  
1 H-D 53.94 m m  

Échappement 55,44 m m  "I.~ > 

Si la hauteur du lobe est inférieure à la valeur maximale, 
remplacer I'arbre à cames. 

C .  Contrôler les tourillons de I'arbre à cames 

Au  moyen d 'un micromètre, mesurer le diamètre des 
tourillons. 

Diamètre du tourillon: 
Tourillon N o  1 34,969-34,985 m m  
Autres tourillons 27,986-27,988 m m  

Si le diamètre des tourillons n'est pas conforme, vérifier 
l'espace d'huile. 

D. Contrôler les paliers de I'arbre à cames 

Vérifier les paliers et s'assurer qu'ils ne sont pas écaillés 
ou qu'ils ne sont pas striés par usure. 

Si les paliers sont détériorés, les remplacer. 
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Jauge plastique 

EM8343 

E. Contrôler I'espace d'huile du  tourillon de I'arbre à cames 

(a) Installer les paliers de l'arbre à cames sur le chapeau 
de palier N o l  et sur le tourilion N o  1 de la tête de 
cylindre. 
(Voir le paragraphe 4 (bi, page MO-78)  

(b )  Nettoyer les paliers et les tourillons de I'arbre à cames. 

(c)  Placer I'arbre à cames sur la tête de cylindre. 

(d l  Placer une jauge plastique entre les deux tourillons de 
I'arbre à cames. 

(e) Installer les chapeaux de palier. 
(Voir le paragraphe 4 (c l  à (el, page MO-78) 

Couple de serrage: 2 5 0  cm.kg (25 N.m) 

CONSEIL: Ne pas tourner I'arbre à cames. 

( f )  Enlever les chapeaux de palier. 

(g )  Mesurer la jauge plastique à son point le plus large. 

Espace d'huile standard: 
Tourillon No  1 0,022-0.074 m m  
Autres 0 , 0 3 0 - 0 0 6 6  +: +@- . . 

Espace d'huile maximum: :&O m m  

Si I'espace d'huile est supérieur à la valeur maxi- 
male,remplacer les paliers ou  I'arbre à cames. Si néces- 
saire,remplacer les chapeaux de palier et la culasse. 

(h l  Enlever la jauge plastique. 

F. Vérifier le  jeu axial de I'arbre à cames 

(a) Installer I'arbre à cames. 
(Voir le paragraphe 4, page MO-78)  

(b i  Au  moyen d'un comparateur à cadran, mesurer le jeu 
axial tout en déplacant I'arbre à cames d'avant en 
arrière. 

Jeu  axial standard: 0.10-0.20 m m  

Jeu axial maximum: 0,30 m m  

Si le jeu axial est supérieur à la valeur maximale, remplacer 
la plaque de butée. Si nécessaire, remplacer I'arbre a cames. 

15 .  CONTRÔLER LES POUSSOIRS DE SOUPAPE ET LES 
ALÉSAGES DE POUSSOIR 

(a)  Au  moyen d'un comparateur à cadran, mesurer le di- 
amètre d'alésage du poussoir de la tête de cylindre. 

Diamètre d'alésage du poussoir: 40.960-40.980 m m  
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(b)  A u  moyen d 'un micromètre, mesurer le diamètre du 
poussoir. 

Diamètre du poussoir: 40.892-40.902 m m  

(CI Soustraire le diamètre du  poussoir du diamètre 
d'alésage du  poussoir. 

Espace d'huile standard: 0,058-0,083 m m  

Espace d'huile maximum: 0,10 m m  

Si l'espace d'huile est supérieur à la valeur maximale, rem- 
placer le poussoir. Si nécessaire, remplacer la tête de 
cylindre. 

Admission I 

1 H Z  et 7 HD-T I 

16 .  C O N T R ~ L E R  LES COLLECTEURS D'ADMISSION ET 
D'ÉCHAPPEMENT 

Au  moyen d'une règle de précision et d 'un calibre d'épais- 
seur, mesurer la surface de contact de la tête'de cylindre 
e t  vkrifier la déformation. 

f 
Déformation maximale: 0,40 m m  

I .  
r I  

Si la déformation est supérieure à la valeur max!male, rem- 
placer le collecteur. 

\ '  

17 .  CONTRÔLER LES BOULONS DE CULASSE 

Au  moyen d'un calibre à coulisse, mesurer le diamèTre ex- 
terne minimum du  filetage comprimé au point de mesure. 

Diamètre externe standard: 10,800- 1 1,000 mm 

Diamètre externe minimum: 10.55 m m  

Si le diamètre externe est inférieur à la valeur minimale, 
remplacer le boulon. 
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REMPLACEMENT DU JOINT D'HUILE DE L'ARBRE 
À CAMES 

CONSEIL: Deux méthodes (A et B) sont prévues pour 
remplacer le joint d'huile, comme suit: 

REMPLACER LE JOINT D'HUILE DE L'ARBRE À CAMES 

A.  Lorsque le joint de retenue d'huile a été retiré de la tête 
de cylindre: 

(a) Au  moyen d'un tournevis et d'un marteau, extraire le 
joint d'huile. 

(b)  Au  moyen du SST et  d'un marteau, insérer u n  nou- 
veau joint d'huile jusqu'à ce que sa surface soit au 
niveau d u  bord du  joint de retenue d'huile. 

SST 09223-,46011 

(c)  Appliquer de !a graisse MP sur la lèvre du  joint d'huile. 

B. Lorsque le joint de retenue d'huile est installé sur la tête 
de cylindre: 

(a) Au  moyen d'un tournevis, retirer le joint d'étanchéité 
en faisant levier. 

AVERTISSEMENT: Veiller à ne pas détériorer l'arbre à 
cames. Enrober l'extrémité d u  tournevis. 

(b) Appliquer de la graisse MP sur la Ièvre du nouveau joint 
d'huile. 

(c) A u  moyen du SST et d'un marteau, insérer le joint 
d'huile jusqu'à ce que sa surface soit au niveau d u  
bord du joint de retenue d'huile. 

SST 09223-4601 1 



Avant Arrière 

Trou de boulon 
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REMONTAGE DE LA CULASSE 
(Voir page MO-54) 

CONSEIL: 
Nettoyer toutes les pièces à remonter. 

Avant  de remonter les pièces, graisser à l'huile-moteur 
toutes les parties coulissantes et toutes les surfaces 
rotatives. 

Remplacer tous les joints et tous les joints d'huile. 

1. REMONTER LES ETRIERS AVANT ET ARRIÈRE D U  
MOTEUR 

Remonter les étriers du moteur comme indiqué sur I'illus- 
trat ion. . . 

2.  MONTER LA BOUGIE SEMI-CIRCULAIRE 

(a) Éliminer toute trace de joint usagé (FIPG). . ' 

(b)  Appliquer de l'agent 'd'étanchéité' :sur.q le. skmi- 
obturataur, comme indiqué sur l l i l lu,strati~n. , . ' 

Agent d'étanchéité: Pièce ~ 0 0 8 8 2 6 - 0 0 0 8 0  . oÙ~éc;uivalent , 
( c l  Poser le semi-obturateu; sur la tê te7de . , $  cylindre: 

, . 

3. SELECTIONNER LA CALE D*EPAISSEU~\ POUR LA 
CHAMBRE DE COMBUSTION \> 

A. Dans le cas d'une nouvelle chambre de combustion: 

Au  moyen d'un micromètre, mesurer l'épaisseur de chaque 
chambre de combustion, comme indiqué sur l'illustration 
et déterminer le nombre de cales d'épaisseur à utiliser. 

Épaisseur des cales d'épaisseur: 0,03 m m  

AVERTISSEMENT: Lorsque les cales d'épaisseur de la 
chambre de combustion ont déjà été utilisées, ne pas suivre 
la procédure ci-dessus; placer un nombre identique de cales 
d'épaisseur. 

~~a issec i r  de la chambre Nombre de cales 
de combustion mm 1 d'épaisseur à utiliser 

B. Dans le cas de la ré-utilisation de la chambre de combustion: 

6,02-6,05 

6,06-6,08 

6,09-6.1 1 

Remonter la chambre de combustion sur sa position 
d'origine. 

O 

1 

2 

4. ( I P Z E T  I H Z )  
REPOSER LES CHAMBRES DE COMBUSTION 

(a) Aligner la t ige d'éjection de la chambre de combus- 
t ion  sur l'entaille de la tête de cylindre. 

(b)  A u  moyen d'un marteau en plastique, insérer la cale 
e t  la chambre de combustion. 
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(c )  Au  moyen d'un ComparateUr à cadran, mesurer la sail- 
lie de la chambre de combustion ressortant de la 
culasse. 

Saillie: Moins 0.04-plus 0,04 mm 

Si la saillie est inférieure à la valeur spécifiée,régler au 
moyen de cales de réglage. 

Épaisseur de la cale de réglage: 0,03 mm 
Si la saillie est supérieure à la valeur spécifiée,remplacer 
la chambre e t  vérifier à nouveau la saillie. 

5. REPOSER LES SOUPAPES 

(a i  Remonter les pièces suivantes: 

( 1 )  Joint d'huile 

( 2 )  Soupape 

(3) Siège de ressort 

(4) Ressort de soupape 

(5 )  Coupelle d'appui du ressort 

(b) A u  moyen du  SST, comprimer le ressort de soupape 
et placer les pièces de retenue autour de la t ige de 
soupape. 

SST 09202-4301  3 

(c) Au moyen d 'un marteau en plastique, frapper Iégère- 
ment sur l 'extrémité cie la tige de soupape pour ob-  
tenir un  ajustage serré. 

REPOSER LES POUSSOIRS DE SOUPAPE ET LES CALES 

S'assurer manuellement que les poussoirs de soupape tour- 
nent  régulièrement. 
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1PZ Avant 
Ci 

m r  - /r; 

-"v--~ y 

Point de mesure X 

1HZ et I H D - T  
Avant 

Ci - 

-,/--r----.-----p v 

Point de mesure X 

Pointe de mesure 

EM8S03 
€Me504 
EU8628 

REPOSE DE LA CULASSE 
(Voir page MO-54) 

1. CONTR~LER LA  SAILLIE DU PISTON ET SELECTIONNER 
LE JOINT DE CULASSE 

A. Contrôler la saillie du piston de chaque cylindre 

(a) Nettoyer le'bloc-cylindres au dissolvant. 

(b )  Positionner le piston à mesurer u n  peu avant le point 
mor t  haut. 

(c)  Placer un  comparateur à cadran sur le bloc-cylindres 
et régler le comparateur à cadran sur O m m  

CONSEIL: 
Utiliser une pointe de mesure de comparateur à cadran 
comme indiqué sur l'illustration. 

S'assurer que la pointe de mesure .est à angle droit de 
la surface du  joint de culasse et de la  tête de piston lors 
de la mesure. 

(d )  Déterminer la saillie de la tête .de piston ein ,tournant 
lentement le vilebrequin dans le sens des aiguilles 
d'une montre et dans le< sens contraire. i .  .* !.,', ;;; . 

le)  Mesurer la saillie de chaque cylindre en aedx endioits, 
comme indiqué sur l'illustration, pour un,tota) de dix 
mesures (1  PZ) ou douze mesures (1 HZ e t  1 HO-1). 

( f )  Déterminer la saillie en calculant la moyenne des deux 
mesures pour chaque cylindre. 

Saillie: 
1PZ et 1HZ 0.405-0.655 mm 
1 HD-T 0,475-0,725 mm 

(Lors de la dépose du piston et de la bielle) 

Si la saillie n'est pas spécifiee, déposer le piston et la bielle 
(voir page .MO-86)  et  reposer l'ensemble (voir page 
MO-1 08 ) .  
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1 PZ 
Numéro de trou 

" 1 " 

"2" 

EM8329 

?HZ et I H D - T  
Numéro de découpage 

Avanf 

EM8328 

.B.  Sélectionner le nouveau joint de culasse 
( I P Z I  

CONSEIL: Cinq sortes de joint de culasse ( t rou numéro 
1 à 5) sont installées en usine mais trois seulement sont 
prévues en tant que pièces de rechange ( t rou numéro " 1 ". 
"3" et "5"); par conséquent, sélectionner le joint de culasse 
approprié parmi les trois types disponibles. 

~ ~ a i s s e u r  du  nouveau joint de culasse: 
Trou numéro " 1 " 1.16-1.24 m m  
Trou numéro "3" 1.26-1.34 m m  
Trou numéro "5" 1.36-1.44 m m  

Sélectionner la valeur maximale de saillie de piston e t  sélec- 
tionner le joint de culasse approprié en se référant au 
tableau ci-dessous. 

(1  HZ et 1 HD-T) 

Saillie de piston m m  

0,455 ou moins 

0,456-0.555 

CONSEIL: Cinq sortes de joint de culasse (découpure 
numéro 1 a 5) sont installées en usine mais trois seulement 
sont prévues en tan t  que pièces de rechange (découpure 
numéro "1 ", "3" et  "5"); par conséquent, sélectionner 
le joint de culasse approprié parmi les trois types dispo- 
nibles. 

Taille de joint 

Utiliser le type " 1 " 

Utiliser le type "3" 

~ ~ a i s s e u r  du  nouveau joint de culasse: 
Trou numéro " 1 " 1.15-1,25 mm 
Trou numéro "3" 1,25-1,35 m m  
Trou numéro "5" 1.35-1,45 m m  

0,556 ou plus 1 Utiliser le type "5" 

Sélectionner la valeur maximale de saillie de piston e t  sélec- 
tionner le joint de culasse approprié en se référant au  
tableau ci-dessous. 

1HZ 1 HD-T 

saillie-de piston mm 

0,455 ou moins 

0.456-0,555 

0,556 ou plus 

Taille de joint 

Utiliser le type " 1 " 

Utiliser le type "3" 

Utiliser le type "5 "  

' Saillie de piston mm 

0,525 ou moins 

0,526-0,625 

1 0,626 ou plus 

Taille de joint 

Utiliser le type " 1 " 

Utiliser le type "3" 

Utiliser le type "5 "  
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Marque de repère peinte 

2. PLACER LE CYLINDRE N O 1  SUR -LE POINT .MORq 
BASICOMPRESSION 

, a:.  . 
Tourner la poulie de vilebrequin et aligner la marque repère 
BDC du carter de distribution sur la rainure de la bride' N o  1 
de la poulie de distribution de l'arbre à cames N02. - 

3. REPOSER LA CULASSE 

A. Placer la culasse sur le bloc-cylindres 

(a) Placer un nouveau joint de culasse en position sur 16 
bloc-cylindres. ) 

AVERTISSEMENT: Contrôler le sens :d'installation. 

(b) Placer la culasse en position de montage sur le joint 
de culasse. 

3 .  

l 
' . %  

: ! 

B. Remonter les boulons de culasse 4 .  

CONSEIL: 4 A 

Resserrer les boulons de culasse progressibement, un 
par. - .. , -.-. - \ 
Remplacer tou t  boulon défectueux ou déformé. . 

(ai Appliquer un  peu d'huile-moteur sur les filetages e t  
sous les tètes des boulons de culasse. 

(b) En premier lieu, au moyen du SST, remonter e t  res- 
serrer de facon uniforme les vingt-deux boulons de 
culasse (1  PZ) ou les vingt-six boulons de culasse (1 HZ 
e t  1 HD-T), dans l'ordre indique ci-après. 

SST 09011-38121  

Couple de serrage: 700 cm.kg (69 M.m) 

Si un des boulons n'est pas conforme aux spécifications, 
le remplacer. 

( c )  Inscrire une marque de repère peinte sur la tête du bou- 
lon de culasse. 
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(d)  Ensuite, resserrer les boulons de culasse à 90°, dans 
I'ordre inaiqué ci-dessus. 

(e l  Resserrer à nouveau les boulons de culasse à 90". 
( f )  s'assurer que la marque de repère peinte est orien- 

tée à l'arrière. 

4. REPOSER L'ARBRE A CAMES 

(al Remonter la plaque de butée de I'arbre à cames sur 
la culasse. 

(b) Remonter les paliers de I'arbre à cames sur le chapeau 
N o  1 et le touril lon N o  1 de la culasse. 

(c) Placer I'arbre à cames sur la culasse, la rainure de cla- 
vette vers le haut. 

(dl Remonter les six (1 PZ) ou sept (1 HZ et 1 HD-T) cha- 
peaux de palier sur leur position respective. 

(e l  ( IPZ)  
Remonter et resserrer de façon uniforme les douze 
boulons de chapeau de palier, un par un et dans l'ordre 
prescrit. 

Couple de serrage: 
Tourillon N o l  250 cm.kg (25 N.m) 
Autres 185 cm.kg (18 N.m) 



f (1 HZ et 1 HD-T) 
Remonter e t  resserrer de facon uniforme les douze 
boulons de chapeau de palier, un  par un et dans l'ordre 
prescrit. 

Couple de- serrage: 
Tourillon No 1 2 5 0  cm.kg ( 2 5  N.m) 
Autres . 1 8 5  crn.kg ( 1 8 * ~ . r n )  

5. RÉGLER LE JEU DE SOUPAPE (Se référer à la page MO-19) 

Jeu de soupape (à froid): 
Admission: 0.1 5-0,25 m m  
Sortie: 0.35-0,45 m m  

6.  POSER L'ANNEAU DE RETENUE DE JOINT D'HUILE 3 E  
L'ARBRE À CAMES 

..Oi(l-tCT INCÙHREC' 

+ A  

€Mû462 

(a) Enlever t ou te  trace de joint usagé (FIPG) et veiller à 
ne pas laisser tomber de I'huile,sur les surfaces de con- 
tact  de I 'anneau de retenue du joint d'huile de l'arbre 
à cames e t  de la culasse. . . 

A u  moyen d'une larne.de rasoir e: d.'unigrattoir de , 
joint, enlever toute:trace de joint'dsag6 des surfa- 
ces de joint e t  de la%rainure d'é ànchzité. { . I 
Nettoyer soigneusement tous les c o m p o s a n t ~ o u r  
enlever t ou t  corps étranger. 

\., > 

Au  moyen d 'un dissolvant sans résidus, nettoyer 
les deux surfaces d'etanchéité. 

(b)  Poser un joint d'étanchéité à I'anneau de retenue du  
joint d'huile de l'arbre à cames comme indiqué sur 
l'illustration. 

Agent d'étanchéite: Pièce N o  08826-00080 ou  équi- 
valente 

Monter u n  injecteur avec une ouverture coupée à 
2-3 m m .  

II est nécessaire de monter les pièces dans les 5 
minutes qui suivent l'application. Autrement le pro- 
duit  doit  être enlevé et appliqué à nouveau. 

Enlever immédiatement l'injecteur du tube et repo- 
ser le chapeau. 

(c) Poser I'anneau de retenue avec les quatre boulons. 

Couple de serrage: 200 cm.kg ( 2 0  N.m) 

7, MONTER LES POULIES ET LA COURROIE DE DISTRIBU- 
TION(Se référer aux phases 2 à 4 e t  6 à 1 1  pages MO-38  
à 41 )  

1 1  8 .  ( I H Z  e t  I H D - T l  
thTr 

MONTER LES COLLECTEURS D'ÉCHAPPEMENT 

(a) Enlever tous les joints toriques des. rainures de col- 
lecteur. 

(b) Monter des joints toriques neufs. 
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- 

Extrémité 
d'anneau d'anneau 

EM2842 - 

( c )  Au  moyen de pinces à circlip, poser les deux anneaux 
de collecteur. 

(d) Mettre en place les anneaux de collecteur de manière 
à ce que les extrémités se trouvent placées comme 
indiqué sur la figure. 

AVERTISSEMENT: Ne pas aligner les extrémités. 

(e) Monter le collier de collecteur. 

( f )  Assembler les collecteurs avant et arrière 

9. ( I P Z e t  ?HZ) 
MONTER LE COLLECTEUR D'ÉCHAPPEMENT 

(a) Monter les joints neufs dans le sens indiqué sur I'illus- 
tration. 

(b) Monter le collecteur d'échappement avec les dix 
écrous ( 1  PZ) ou les douze écrous (1 HZ). 

Couple de serrage: 400 cm.kg (39 N.m) 

CONSEIL: Appliquer un couple de serrage de 3 3 0  cm.kg 
(39  N.m) lors de l 'exécution de serrage supplémentai- 
red'écrous desserrés. 



BLOC-MOTEUR - Culasse MO-8 1 

(c )  Monter l'isolateur de chaleur avec les quatre boulons 
(1 PZ) ou les cinq boulons ( 1  HZ).  

10. ( I H D - T l  
MONTER LE TURBOCHARGEUR ET LE COLLECTEUR 
D'ÉCHAPPEMENT(S~ référer aux phases 4 à 10 pages 
TC-13 à 15)  

11. MONTER LA BOUGIE DE PRECHAUFFAGE 

(a) Au  moyen d'une clé à douille d'une profondeur de 
12  mm, monter les cinq bougies de préchauffaçe (1 PZ) 
ou les six bougies de préchauffage (1  ~ ~ ' è t  1 HD-T). 

Couple de serrage: 1 3 0  crn.kg (1 3rN.m) 
, ! 

\ > 

1% . ' 

(b)  Monter le connecteur de bougie de préchauffage avec 
les cinq écrous (1 PZ) ou les six écrous (1 HZ et T HD-T). 

(c )  Poser les cinq vis de passe-fil ( 1  PZ) et les six vis de 
passe-fil (1 HZ et 1 HD-Tl. 
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1 HD-T 

EM8207 

MONTER LES INJECTEURS 
( I P Z  et I H Z )  

(a )  Poser des joints neufs e t  les sièges d'injecteur dans 
les trous d'injecteur de la culasse. 

(b )  Au  moyen du SST, monter les injecteurs. 

SST 09268-640 1 0  

Couple de serrage: 6 5 0  cm.kg (64 N.m) 

AVERTISSEMENT: Un  couple de serrage trop élevé risquè 
de causer la déformation de l'injecteur et le blocage du poin- 
teau ou  d'autres dégâts. 

(1 HD-T) 

(a) Monter un joint torique neuf sur l'injecteur. 

(b)  Mettre en place des sièges d'injecteur neufs dans les 
trous d'injecteur de la culasse. 

(c)  Monter les injecteurs avec la rondelle e t  le boulon. . 

Couple de serrage: 4 0 0  cm.kg ( 3 9  N.m) 

MONTER LA CONDUITE DE FUITE D'INJECTEUR 
( 1  PZ et 1 HZ) 

(a l  ( IPZ)  
Poser les cinq joints neufs e t  la conduite de fui te avec 
les cinq écrous. 

Couple de serrage: 3 0 0  cm.kg ( 2 9  N.m) 

(b)  ( 1  HZ) ,&%-: . 
Poser les six joints neufs e t  la conduite de fuite avec 
les six écrous. 

Couple de serrage: 3 0 0  cm.kg ( 2 9  N.m) 

(1  HD-T) 

Poser les douze joints neufs e t  la conduite de fuite avec 
les douze boulons creux. 

Couple de serrage: 1 2 5  cm.kg ( 1 2  N.m) 
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14. MONTER LA SORTIE D'EAU 

(a) Poser un joint neuf e t  la sortie d'eau avec les deux 
écrous. 

Couple de serrage: 2 0 0  cm.kg ( 2 0  N.m) 

(b)  ( IHD-T )  
Connecter te tuyau d'eau by-pass. 

15 .  MONTER LE COLLECTEUR D'ADMISSION 

(al  ( I P Z )  
Poser les cinq joints neufs et le collecteur d'admis- 
sion avec les dix boulons et les rondelles d'étanchéité. 

Couple de serrage: 2 0 0  cm.kg ( 2 0  N.m) 

(b)  ( 1  HZ et 1 HD-T) 
Poser les cinq joints neufs et le collecteur d'admis- 
sion avec les dix boulons et les rondelles d18taAchéité. 

Couple de serrage: 2 0 0  cm.kg ( 2 0  N.&\ , 
q , &  j \ ,  \ *  

i 16 .  POSER LE GUIDE DE JAUGE DE NIVEAU D'HUILE ET LA 
JAUGE DE NIVEAU D'HUILE '1,. ,, 

(a) Poser un joint torique n i u f  sur le guide de jauge de 
niveau d'huile. 

(b) Poser l'ensemble de guide de jauge de niveau d'huile 
avec les deux boulons. 

Couple de serrage: 
Côté collecteur d'admission 

200  cm.kg ( 2 0  N.m) 
Côté couvercle radiateur à huile 

200  cm.kg (20  N.m) 

MONTER LES CONDUITES D'INJECTION 
(Se référer à la phase 3 page AL-15) 

Couple de serrage: 
1PZ et 1HZ 1 5 0  cm.kg ( 1 5  N.m) 
1 HD-T 2 5 0  cm.kg ( 2 5  N.m) 

18. MONTER LA CONDUITE D'ADMISSION 
(Se référer à la phase 2 page MO-38) 

19. REMPLIR DE LtQUlDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR 
(Se référer à la page RE-5) 

20 .  METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER L'AB- 
SENCE DE FUITES 

21 .  VÉRIFIER À NOUVEAU LE NIVEAU DE LIQUIDE DE 
REFRO~D~SSEMENT ET LE NIVEAU D'HUILE 
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BLOC-CY LINDRES 
COMPOSANTS 

Segment de piston 

-+ Bague de bielle 

e--+ Joint de trou 

- : i 

Rondelle de poussée de vilebrequin 

Chapeau desealiér principal / 1 1  

1 er 1 .O50 ( 1  031 
Zeme tour 90' 

[ cm.kg iN.m) 1:  Couple de serrage spécifié 

+ Pièce non-réutilisable E M W ~ ~  
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1. (MIT) 
DEPOSER LE CARTER D'EMBRAYAGE ET LE DISQUE 

2. (MIT) 
DEPOSER LE VOLANT 

3. (AIT) 
DEPOSER LE PLATEAU D'ENTRA~NEMENT ET LE VOLANT 

Déposer l'entretoise arrière de plateau d'entraînement, le 
plateau d'entraînement et le volant. 

4. DÉPOSER LE PLATEAU D'EXTREMITE ARRIÈRE 

Enlever le boulon, le plateau d'extrémité et le couvercle pro- 
tecteur. 

5. INSTALLER LE MOTEUR SUR SUPPORT DE MOTEUR 
POUR DÉMONTAGE , . 

6. DEPOSER LES POULIES ET COURROIES DE DISTRIBUTION 
(Se référer aux pages MO-33) 

' 7. DEPOSER LA CULASSE (Se référer à la page MO-55) 

8. D€POSER LA POMPE À EAU (Se référer à la page RE-6) 

9. DEPOSER L'ALTERNATEUR 

10. DEPOSER LES PIGNONS DE DISTRIBUTION 
(Se référer à la page MO-43) 

11.  DEPOSER LA POMPE D'INJECTION 
(Se référer à la page AL-27) 

12. DEPOSER LE RESERVOIR D'HUILE ET LE CARTER DE DIS- 
TRIBUTION (POMPE A HUILE) 
(Se référer à la page LU-8) 

13.  DEPOSER LE RADIATEUR D'HUILE 
(Se référer à la page LU-14) 

15. DEPOSER LA SUSPENSION DU MOTEUR 
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DÉMOMTAGE DU BLOC-CYLINDRES 
(Se référer à la page MO-84)  

1. ENLEVER L'ANNEAU DE RETENUE D U  JOINT D'HUILE 

Enlever les six boulons et l'anneau de retenue. 

2. VERIFIER LE JEU DE POUSSEE DE LA BIELLE 

Au moyen d'un comparateur à cadran, mesurer le jeu de 
poussée tou t  en déplacant avec des mouvement de va-et- 
vient la tige de connexion. 

Jeu de poussée standard: 0,lO-0,20 m m  

Jeu de poussée maximum: 0,30 mm 

Si le jeu de poussée est supérieur à la valeur maximum, 
changer l'ensemble t ige de connexion. Changer le vilebre- 

uin si nécessaire. 

3. CHANGER LES CHAPEAUX DE BIELLE ET VERIFIER 
L'ESPACE D'HUILE 

(a) En utilisant de la peinture, placer des marques de re- 
père sur la bielle e t  le chapeau pour assurer un  remon- 
tage correct. 

(b) A u  moyen du SST, enlever les boulons de chapeau 
de la bielle 

SST 09011-38121 

(c) En utilisant les boulons de chapeau de bielle qui o n t  
été enlevés, déplacer la bielle par des mouvements 
de va-et-vient, e t  enlever le chapeau de connexion. 

CONSEIL: Maintenir le palier inférieur inséré avec le 
chapeau de bielle. 
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(d)  Nettoyer le maneton e t  le palier 

(e) Vérifier l'absence de traces de piqûres e t  d'éraflures 
sur le maneton ou le palier. 

Si le maneton ou le palier est endommagé, changer 
lespaliers. Rectifier ou changer le vilebrequin sinécessaire. 

( f )  Poser u n  morceau de jauge plastique sur la longueur 
d u  vilebrequin. 

(g)  Poser le chapeau de bielle. 
(Se référer à la phase 8 page MO-1 1 l k ,  : 

Couple de  serrage: l e r  . 3 7 5  cm.kg (37  N.m)  
2ème tour 90°  

CONSEIL: Ne pas tourner le vilebrequin. 

(hl Enlever le chapeau de bielle. 
(Se référer à la procédure (b) et ( c l  ci-dessus) 

(i) Mesurer la jauge plastique au point le plus large. 

Espace d'huile standard: 
STD 0.038-0.054 mm 
U / S  0,25 et U/S 0,50 

0,037-0,077 mm 

Espace d'huile maximum: 0,10 m m  

Si l'espace d'huile est supérieure a la valeur maximum, 
changer les paliers. Rectifier ou  changer le ;*ilebrequin si 
nécessaire. 



M O - 8 8  BLOC-MOTEUR - Bloc-cylindres 

Marque 
'1, 2 o u 3  

1 PZ 

Marque 
1, 2 o u 3  

CONSEIL: En cas d'ut i l isat ion d 'un palier standard, 
changer avec u n  palier portant le même numéro. S'il n 'es t  
pas possible de déterminer le numéro du  palier, sélect ion- 
ner le palier correct en addit ionnant les chiffres inscrits sur 
le vi lebrequin et la bielle, puis sélectionner le palier avec 
le m ê m e  nombre comme total. Cinq tailles de palier s tan-  
dard, marquées respectivement " 2 " ,  "3" ,  "4", "5" e t  "6", 
son t  disponibles. 

EXEMPLE: Bielle "2"  + Vilebrequin " 1 " 
= Nombre total  (Uti l iser palier " 3 " )  

Chiffre inscrit 

Bielle l l  , l  2 3 

(Référence) 
Diamètre intérieur de tê te  de bielle: 

Marque "1 " 62,014-62.020 m m  
Marque "2" 62.020-62.026 m m  
Marque "3" 62,026-62,032 m m  

Vilebrequin 

Palier 

Diamètre d'axe de  vilebrequin: 
Marque "1" 58 .994-59 .000  m m  
Marque "2" 58 .988-58 .994  m m  
Marque "3" 58,982-58.988 m m  

1 2 3 1 2 1 3 1 2 3  

2 3 4 3 4 5 4 5 6  

Épaisseur standard d e  paroi  centrale de palier: 
~ a r b u e  "2" 1.486-1.489 m m  
Marque "3" 1,489-1,492 m m  
Marque "4" 1.492-1.495 m m  
Marque "5" 1 ,495-1,498 mm 
Marque "6" 1,498-1.501 m m  

(j)  Enlever complètement  la jauge plastique 

4. DÉPOSER LES ENSEMBLES PISTON ET BIELLE 

(a)  Enlever t ou t  le carbone de la partie supérieure d u  
cylindre. 

( b i  Pousser le piston, l 'ensemble bielle e t  le palier su- 
périeur à travers la partie supérieure d u  bloc-cylindres. 
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CONSEIL: 
Laisser ensemble les paliers, la bielle e t  le chapeau. 

Disposer les ensembles piston e t  bielle dans l'ordre 
correct. 

i 5. VERIFIER LE JEU DE POUSSEE D U  VILEBREQUIN 

1 PZ 

. . ..,. 

- i . .-- y-, \,sq ' .S. - 
.,+ .; ..r>,l 

./. 

.- ! \~ - ,y'' 
EMS304 

A u  moyen d'un comparateur à cadran, mesurer le jeu de 
poussée tout  en deplacant le vilebrequin avec des mouve- 
rnents de va-et-vient avec un  tournevis. ., 

Jeu  de poussée standard: 0.04-(3.24 rnm 

Jeu de poussée maximum: 0,30 m m  . l 

Si le jeu de poussé* est suflerieur.8 la valeu; maximum, 
changer le jeu de rondelles. 

: .  
Cpaisseur de rondelle de poussée: 

I 

2.930-2.980 mm I J I  . 
! , a  : : 

6. ENLEVER LE CHAPEAU DE PALIER PRINCIPAL ET VERIFI- 
ER L'ESPACE D'HUILE , 
(a)  Enlever les treize bouloris (1  PZ) ou les quinze boulons 

(1HZ et 1HD-Tl. 

(b) Desserrer de manière uniforme et enlever les boulons 
de chapeau de palier principal dans l'ordre indiqué 
ci-après. 
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(c)  Au moyen d'un tournevis, extraire le chapeau de palier 
principal. 

CONSEIL: Laisser ensemble les paliers principaux in- 
férieurs et le chapeau de palier principal. 

AVERTISSEMENT: Ne pas gratter la surface qui sera 
recouverte de FIGP. 

(d) Lever le vilebrequin. 

CONSEIL: Laisser ensemble les roulements principaux su- 
périeurs et les rondelles de poussée avec le bloc-cylindres. 

(e l  Nettoyer chaque tourillon principal e t  palier 

( f )  Vérifier l'absence de traces de piquûres et d'éraflures 
sur chaque touril lon principal e t  palier. 

Si le tourillon ou le palier est endommage, changer les 
paliers.Rectifier ou changer le vilebrequin si nécessaire. 

(g) Poser le vilebrequin sur le bloc-cylindres 

(h) Poser un morceau de jauge plastique sur la longueur 
de chaque touril lon. 

(il Poser le chapeau de palier principal avec les paliers. 
(Se référer à la phase 6 page MO-109) 

Couple de serrage: l e r  1.050 cm.kg (103 N.m) 
2ème tour 90° 

CONSEIL: Ne pas tourner le vilebrequin. 
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1 PZ 

Marque 

Avant 
N 0 3 y  \ 

Marque 

, J 

Marque 
2, 3. 4, 5 o u  6 

EM8323 
EM8623 
€WB161 

( j )  Enlever les boulons de chapeau de palier principal et 
le chapeau. 

(ICI Mesurer la jauge plastique à son point  le plus large. 

Espace standard: 
STD 0,036-0.054 mm 
UIS 0,25 e t  U/S 0,50 0,037-0,077 mm 

Espace maximum: 0,10 m m  

Si l'espace d'huile est supérieur à la valeur maximum, 
changer les paliers. Rectifier ou changer le vilebrequin si 
nécessaire. 

CONSEIL: En cas d'utilisation d'un palier standard, 
changer avec un  palier portant le même nuin6ro. S'il n'est 
pas possible de déterminer le numéro du  palier, sélection- 
ner le palier correct en additionnant les chiffres inscrits su: 
le chapeau de levier principal et le vilebrequin, puis sélec- 
tionner le palier avec le même nombre comme total. Cinq 
tailles de palier standard, marquées respectivement "2", 
"3", "4", " 5" e t  "6 " ,  sont disponibles.' 1. Chiffre inscr't 
2. Chapeau de paligr principal 3. Vilebrecuin L!. P3lier 

1 I ' -- - - - _  1 Chiffre inscrit 1 
L.-- -I 

1 , . 
Chapeau de 

l 2 i 1 :  1 3 
palier principal 1 I'L I 
Vilebrequin 

Palier 

EXEMPLE: Chapeau de palier principal "2 "  + vilebre- 
quin " 1"  = Nombre total (Utiliser le palier 
"3")  

(Référence) 
Diamètre d'alésage de tourillon principal de bloc-cylindres: 

Marque " 1 " 7 1,000-7 1,006 m m  
Marque "2" 71,006-71 ,O1 2 m m  
Marque "3" 71 ,O1 2-71.018 m m  

Diamètre de touril lon de vilebrequin: 
Marque "1" 66,994-67,000 m m  
Marque "2" 66,988-66,994 m m  
fiilarque "3" 66,982-66,988 mrn 
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Supérieurs 

2 
1 i 

Infériquys 
EM8409 

(Référence) (Suite) 
Épaisseur standard de paroi centrale de palier: 

Marque "2" 1,979-1,982 m m  
Marque "3" 1,982-1.985 m m  
Marque "4" 1.985-1.988 m m  
Marque "5" 1,988-1.991 m m  
Marque "6" 1,991-1.994 m m  

( 1 )  Enlever comp lè tement  la jauge plast ique 

7. DEPOSER LE VILEBREQUIN 

(a)  Lever le v i lebrequin 

(b)  Enlever les paliers principaux supérieurs e t  les r on -  
delles de poussée d u  bloc-cylindres. 

CONSEIL: Disposer les paliers pr incipaux e t  les r on -  
dellesde poussée dans l'ordre correct. 

8 .  DEPOSER LES SOUPAPES DE RETENUE ET LES INJEC- 
TEURS D'HUILE 

Déposer les c inq  (1 PZ) o u  les six (1 HZ e t  1 HD-T) soupapes 
de  retenue et  les in jecteurs d'huile. 

9 .  ENLEVER LE JOINT D U  TROU D'HUILE D U  BLOC- 
CY LlNDRES 

10 .  ENLEVER L'ORIFICE D U  BLOC-CYLINDRES 
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CONTRÔLE DU BLOC-CYLINDRES 

1. ENLEVER L'AGENT D'ETANCHEITÉ 

Au moyen d'un gratteur de joint, enlever tou t  agent d'étan- 
chéité de la surface du  bloc-cylindres. 

2. NETTOYER LE BLOC-CYLINDRES 

Au moyen d'une brosse souple et de dissolvant, nettoyer 
le bloc-cylindres. 

VERIFIER QUE LA PARTIE SUPÉRIEURE D U  BLOC- 
CYLINDRES EST PLATE 

Au moyen d'une règle de précision et d'un calibre d'épais- 
seur, mesurer les surfaces en contact avec le joint du bloc- 
cylindres pour vérifier l'absence de déformation. 

Déformation maximum: 0,20 mm 

Si la déformation est supérieure à la valeur ,maximum, . . 
changer le bloc-cylindres. 

4. VÉRIFIER L'ABSENCE D'ERAFLURES VERTICALES SUR LE 
CYLINDRE 

Vérifier à l'oeil n u  I'absence d'éraflures verticales sur le 
cylindre. 

En cas de présence d'éraflures profondes, réaléser tous les 
cinq ( 1 PZ) ou six (1  HZ e t  1 HD-T) cylindres. Changer le bloc- 
cylindres si nécessaire. 

( I 1 5 .  VÉRIFIER LE DIAMÈTRE DIALESAGE D U  CYLINDRE 

CONSEIL: Trois dimensions de diamètre d'alésage du 
cylindre standard, marquées "1 ", "2" et "3" respective- 
ment, sont disponibles. La marque est iriscrite sur l'arrière 
gauche supérieur d u  bloc-cylindres. 
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1HZ et 1 HD-T 

,-- 
Marque 

, , N 0 2  

EM8325 

Sens de 
@ poussée 

10 mm 

- l i  2--- 
Fd; 
; y-3 , 

i ' 
EM2548 
EM0086 

A u  moyen d'un calibre positif, mesurer le diamètre 
d'alésage de cylindre aux positions A, B e t  C dans le sens 
de poussée axiale. 

Diamètre standard: 
STDMarque " 1 " 94,000-94,010 m m  

Marque "2" 94,010-94.020 m m  
Marque "3" 94,020-94,030 m m  

Diamètre maximum: 
STD 94,23 m m  
OIS 0,50 94.73 m m  

Si le diamètre est supérieur à la valeur maximum, réaléser 
tous les cinq ( 1  PZ) ou six ( 1  HZ et 1 HD-T) cylindres. 
Changer le bloc-cylindres si nécessaire. 

6. ENLEVER L'ARETE DE CYLINDRE 

Si l'usure est inférieure à 0,2 mm, utiliser un alésoir d'arête 
pour usiner l'arête de segment de piston sur la partie su- 
périeure du cylindre. 

7. CONTRÔLER LES BOULONS DE CHAPEAU DE PALIER 
PRINCIPAL 

Au  moyen d'un pied à coulisse vernier, mesurer le diamètre 
minimum du filetage comprimé au point de mesurage. 

Diamètre standard: 1 1,800-1 2,000 m m  

Diamètre minimum: 1 1,50 m m  

Si le diamètre est inférieur à la valeur minimum, changer 
le boulon. 
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8. CONTR~LER L'ORIFICE DU BLOC-CYLINDRES 

Vérifier que l'orifice n'est pas obstrué. 

1. VÉRIFIER L'AJUSTEMENT ENTRE LE PISTON ET L'AXE DE 
PISTON 

Essayer de déplacer le piston par u n  mbuvement de va-et- 
vient sur l'axe de piston. 

S'il se produit tou t  mouvement, changer ~ 'enÇemb~e:~iston 
et axe. 

2. ENLEVER LES SEGMENTS DE PISTON - \, 
(a) A u  moyen d'un extenseur de segment de piston, en- 

lever les deux segments de compression et le segment 
racleur d'huile. 

(b) Enlever la bobine a la main. 

CONSEIL: Disposer les segments dans l'ordre correct uni- 
quement. 

DÉCONNECTER LA BIELLE D U  PISTON 

(a) A u  moyen d'un pet i t  tournevis, enlever les anneaux 
de retenue. 
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I (b)  Chauffer progressivement le p is ton à une tempéra- 
tu re  d 'env i ron 80°C.  

( c i  A u  moyen  d 'un  mar teau en  plast ique e t  d 'une barre 
en laiton, frapper légèrement sur I 'axe de  p is ton pour  
l 'extraire e t  enlever la bielle. 

CONSEIL: 
Le p is ton e t  I 'axe sont  les pièces d ' un  ensemble qu i  cor-  
respondent I ' i ine à l 'autre. 

Disposer les pistons, les axes, les segments, les bielles 
e t  les paliers dans l 'ordre correct.  
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Marque avant Marque de 
\ (Fleche) la taille 

I 

Distance --- 

EM8227 

C O N T R ~ L E  ET RÉPARATION DES ENSEMBLES 
PISTON ET BIELLE 

1. NETTOYER LE PISTON 

(a) A u  moyen d'un grattoir de joint, enlever le carbone 
de la partie.supérieure du piston. 

(b) A u  moyen d 'un segment de nettoyage ou  d 'un  seg- 
ment  cassé, nettoyer les rainures du .segment de 
piston. 

(c)  Au  moven d'un dissolvant et d'une brosse, I nettoyer , 
soigneusement le piston. 

AVERTISSEMENT: Ne pas utiliser de brosse métallique. 

2. CONTRÔLER LE DIAMÈTRE DE PISTON ET L'ESPACE 
D'HUILE 

CONSEIL: Trois dimensions de diamètre de piston stan- 
dard, marquees " l" ,  "2"  et "3" respectivement, sont dis- 
ponibles. La rnarque est inscrite sur la partie supérieure du 
piston. 

(a) Au  moyen d'un micromètre, mesurer le diamètre de 
piston aux angles droits de la ligne centrale de l'axe 
de piston, à la distance indiquée de la tète de piston. 

Distance: 
1PZ e t  1HZ 58.6 m m  
1 HD-T 65,7 m m  

Diamètre de piston: 
STD Marque "1" 93,95-93,96 mm 

Marque "2" 93.96-93.97 mm 
Marque "3" 93.97-93.98 min 

OIS 0,50 94,45-94.48 mm 
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Bloc-cylinares 
1 PZ 1HZ et IHD-T 

Marque 1,2 ou 3 

,*..-7 - 

r, 

,- NO1 . N o  1 

Piston 
1PZ et 1 HZ 1 HD-T 

Marque 1. 2, ou 3 

EM8253 EM8199 
EM8423 EM8422 

(b)  Mesurer le diamètre d'alésage de cylindre dans le sens 
de poussée. (Se référer à la phase 5 page MO-93)  

( c i  Soustraire la mesure de diamètre de piston de la 
mesure du diamètre d'alésage de cylindre. 

Espace d'huile standard: 0.04-0,06 mm 

Espace d'huile maximum: 0.14 m m  

Si I'espace d'huile est supérieur à la valeur maximum, chan- 
ger tous les cinq (1  PZ) ou  les six ( 1  HZ et 1 HD-T) pistons 
e t  réaléser tous les cinq (1  PZ) ou les six (1  HZ e t  1 HD-T) 
cylindres. Changer le bloc-cylindres si nécessaire. 

CONSEIL (Utiliser le sous-ensemble bloc-cylindres): 
Lors de la pose d 'un piston standard, poser un  piston avec 
la même marque de numéro que la marque de diamètre 
d'alésage standard sur le bloc-cylindres. 

CONTRÔLER L'ESPACE ENTRE LA PAROI DE LA  RAINURE 
DE SEGMENT ET LE SEGMENT DE PISTON NEUF 
(Segment N o  1 1 

Poser le segment de p iston neuf N o  1 sur le piston. A u  
moyen d'un calibre d'épaisseur, mesurer I'espace entre le 
segment de piston e t  la paroi de la rainure du  segment de 
piston. 

Espace de rainure de segment: 
N o  1 0 ,050 - 0,095 m m  

(Segment NO2 et  segment racleur d'huile) 

Au  moyen d'un calibre d'épaisseur, mesurer I'espace entre 
le segment de piston et la paroi de la rainure du  segment 
de piston. 

Espace de rainure de segment: 
NO2 0 .06 -0 , lO rn rn  
Huile 0.03-0.07 m m  

Si I'espace ne correspond pas à celui spécifié, changer le 
piston. 

4. CONTRÔLER LE CHAPEAU D'EXTRÉMITÉ DE SEGMENT 
DE PISTON 

(a) Insérer le segment de piston dans l'alésage de cylindre. 

(b) Au  moyen d 'un  piston, pousser le segment de piston 
légèrement après le point de bas de course du seg- 
ment, à 150 m m  de la partie supérieure du bloc- 
cylindres. 
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(c) Au  moyen d 'un calibre d'épaisseur, mesurer l '&an 
de pied. 

~ c a r t  de pied standard: 
N o l  0 ,27-0 .54 m m  
NO2 0.40-0,62 m m  
Huile 0.20-0,52 m m  

Écart de pied maximum: 
N o l  1 .34  m m  
NO2 1,42 m m  
Huile 1,32 m m  

Si l'écart de pied est supérieur à la valeur maximum, c!'.ui- 
ger le segment de piston. Si l'écart de pied est supertr'lir 
à la valeur maximum, mème avec un  segment de piston 
neuf, réaléser tous les cinq ( 1  PZ) ou les s ix ' . ( l  HZ et 1 Ho- 
T) cylindres ou  changer le bloc-cylindres. ., 

5. CONTRÔLER L'AJUSTEMENT D'AXE DE PiSTON ' 

A 80°C, il doit être possible de pousser avec ?è pobce I .\Y'' 
de piston dans le t rou  d'axq de piston. 

6. CONTRÔLER LA BIELLE 

A. Contrôler l 'alignement de la bielle 

Au  moyen d'un équerreur de bielle, contrôler I'alignenic:flt 
de la bielle. 

Vérifier I'absence de pliage. 

Pliage maximum: 
0 .03  m m  par 100 m m  

Si le pliage est supérieur à la valeur maximum, ~ h a n ! l ( ? ~  
l'ensemble bielle. 

Vérifier I'absence de torsion 

Torsion maximum: 
0 ,15  m m  par 100 m m  

Si !a torsion est supérieure à la valeur maximum, c l i a n ~ l ~ : ~  
l'ensemble bielle. 
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B. Contrôler les boulons de bielle 

Au moyen d'un pied à coulisse vernier, mesurer le diamè- 
t re minimum du boulon comprimé au point de mesurage. 

Diamètre standard: 8.300-8.400 m m  

Diamètre minimum: 7.95 m m  

Si le diamètre est inferieur à la valeur minimum, changer 
le boulon de bielle. 

C. Contrôler l'espace d'huile de I'axe de piston 

(a) Au  moyen d'un pied à coulisse vernier, mesurer le dia- 
mètre intérieur de la bague de bielle. 

Diamètre intérieur de bague: 
1PZ et 1HZ 

29,008-29.020 m m  
1 HD-T 

33.008-33.020 m m  

(b) A u  moyen d'un micromètre, mesurer le diamètre de 
I'axe de piston. 

Diamètre de I'axe de piston: 
1 PZ et 1HZ 

29,000-29,012 m m  
1 HD-T 

33,000-33.01 2 m m  

( C I  Soustraire la mesure de diamètre de I'axe de piston 
de la mesure de diamètre intérieur de la bague. 

Espace d'huile standard: 0.004-0.0 12 mm 

Espace d'huile maximum: 0.03 m m  

A. Enlever les bagues de bielle 

Au moyen du SST et d'une presse, extraire par pression 
la bague. 

SST 1 PZ et 1 HZ 09222-6601 0 
1 HD-T 09222-1 701 0 (09222-05020, 

09222-05040) 
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, 

Trou d'huile 

Bille 

SST 

EM5858 

B. Monter des bagues de bielle neuves 

(a) Au moyen d'une lime ronde, limer légèrement tout,? 
aspérité sur le pied de bielle. 

8 .  
a ! . .  
\ ' . ;  , i .i 

( b )  (1 HD-Tl 
Fixer la bague au SST avec la bille du SSria l'intérieur 
du  trou d'huile de la b a i u e .  

SST 09222-1 701 0 (09222-05030) 

( c )  Aligner les trous d'huile de la bague et la bielle. 
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SST 1PZ e t  1HZ 09222-66010 
1 HD-T 09222-1 701 O (09222-05020, 

09222-05030, 09222-05040) 

- 

C. Affiler la bague de bielle et vérifier l'ajustement de I'axe 
de p is ton  

( d l  AU moyen du  SST e t  d 'une presse, introduire par Pres- 
s ion la bague. 

(a) A u  moyen  d 'une rect i f ieuse de  t r ou  d'axe, aff i ler la 
bague pour obtenir  l 'espace standard spécif ié (se 
référer à la page MO-100) ent re  la bague e t  I 'axe d e  
piston. 

(b)  Vérif ier I 'adjustement de I 'axe d e  p is ton à une t e m -  
pérature ambiante normale. Enduire I'axe de p is ton 
d'huile-moteur, e t  le pousser avec le pouce dans la 
bielle. 
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ALÉSAGE DE CYLINDRES 

CONSEIL: 
Aléser tous les cinq (1  PZ) ou les six (1  HZ et 1 HD-T) cylin- 
dres pour le diamètre de piston extérieur supérieur à la 
dimension normale. 
Changer les segments de piston par des segments cor- 
respondant aux pistons de taille supérieure a la taille 
normale. 

1. CONSERVER LES PISTONS DE TAILLE SUPÉRIEURE À LA 
TAILLE NORMALE 

Diamètre de piston de taille supérieure à la taille normale: 

2 .  CALCULER L'ALÉSAGE DE PISTON À EXECL~TER 

(a)  A u  moyen d'un micromètre, mesurer le diamètre de 
piston aux angles droits de la ligne centrale de l'axe 
de piston, à la distance indiquée de la t B t ~  de piston. 

Distance: 
1PZ et 1HZ 58.6 mm 
1 HD-T 65,7 mm 

( b )  Calculer le réalésage à effectuer pobr chaque cylin- 
dre de la manière suivante: 
Taille à realéser = P + C - H 
P = Diamètre du piston' 
C = Espace d'huile de piston 0,04-0,06 m m  
H = Marge de honing 0,02 m m  ou moins 

3. ALÉSER ET AFFILER LES CYLINDRES AUX DIMENSIONS 
CALCULEES 

Honing maximum: 0,02 m m  ' 

AVERTISSEMENT: Un honing excessif est susceptible de 
déformer la rondeur usinée. 



(a)  Placer le vi lebrequin sur des Supports 

(b )  A u  moyen  d ' un  comparateur à cadran, mesurer le cer- 
c le  d 'excentr ic i té d u  tour i l lon central. 

Excentr ic i té de cercle max imum:  0 .06  m m  

Si l 'excentr ic i té de cercle est  supérieure à la valeur maxi -  
m u m ,  changer le vi lebrequin. 

2. CONTRÔLER LES PRINCIPAUX TOURILLONS ET LES 
MANETONS 

(a) A u  moyen  d ' u n  micromètre,  mesurer le diamètre de 
chaque tour i l lon pr incipal  e t  de chaque manetoçi. 

D iamètre de tour i l lon pr incipal :  
STD 66 ,982-67 ,000  m m  
U/S 0 ,25  66 .745 -66 .755  m m  
U/S 0 ,50  66 ,495-66 ,505  m m  

Diamètre de maneton:  
STD 58 ,982-59 ,000  m m  
UIS 0 . 2 5  58 ,745-58 ,755  m m  
U/S 0 .50  58 ,495-58 ,505  m m  

Si le diamètre ne correspond à celui spécifié, vérifer l 'espace 
d'hui le (Se référer aux page MO-86 à 92). 

(b )  Vérif ier c o m m e  indiqué l 'absence de rétrécissement 
o u  de déformation de  rondeur sur chaque tourillon prin- 
c ipal  e t  maneton.  

R é t r é c i s s e m e n t  e t  d é f o r m a t i o n  d e  r ondeu r  max-  
i m u m :  0 . 0 2  m m  

Si le rétrécissement o u  la déformat ion de rondeur est  su- 
périeur(e1 à la valeur max imum,  rect i f ier  o u  changer le 
vi lebrequin. 

3. RECTIFIER ET AFFILER LES PRINCIPAUX TOURILLONS ET 
LES MANETONS SI NECESSAIRE 

Rect i f ier e t  aff i ler les pr incipaux tour i l lons e t l ou  les mane-  
t ons  au diamètre usiné inferieur au diamètre normal  (Se 
référer à la procédure de la phase 21. 

Monter  des paliers de tourillon principal et de rnaneton neufs 
de tail le inférieure à la taille normale. 
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CHANGEMENT DE JOINT D'HUILE DE 
VILEBREQUIN 

CONSEIL: Les deux méthodes appliquées (A et B) pour 
le changement du  joint d'huile sont les suivantes: 

3. CHANGER LE JOINT D'HUILE ARRIÈRE DE VILEBREQUIN 

A.  Si I'anneau de  retenue du joint d'huile arrieie est enlevé 
du  bloc-cylindres: 

(a) A u  moyen d'un tournevis et d 'un marteau, frapper 
légèrement sur le joint d'huile pour I'exfraire. ' . . 

(b)  A u  moyen du  SST et d'un marteau, intrhduire en frap- 
pant  légèrement sur un ,joint d'huile nedf jusqu'à ce 
que sa surface soit alignee avec le bord de I'anneau 
de retenue du joint d'huile. 

SST 09223-5601  0 

(c) Appliquer de la graisse MP sur la Ièvre du joint d'huile. 

B. Si I'anneau de retenue de joint d'huile est monté sur le bloc- 
cylindres: 

(a) A u  moyen d 'un couteau, couper la lèvre du joint 
d'huile. 

ib) Au nioyen d'ur i  tournevis, extraire le joint d'huile. 

AVERTISSEMENT: Veiller a ne pas endommager le vile- 
brequin. Entourer le bout  du tournevis avec du ruban 
adhésif. 

(c) Appliquer de la graisse MP à la Ièvre du joint d'l-iuile 
neuf. 

Id)  Au moyen du SST et d'un marteau, ititroauire en frap- 
pant légèrement sur le joint d'huile neuf jusqu'd ce que 
sa surface soit alignée avec le bord de I'anneau de 
retenue du joint d'huile. 

SST 09223-5601  0 



MO-106 BLOC-MOTEUR - Bloc-cylindres 

1 PZ et 1HZ 

Marque avant 
(Flèche) 

Marque avant 
!FlecheJ 

FM8453 

1 HD-T 

. Marque avant 
(Saillie) 

iviarqce avant 
(Sailliel 

EM8454 

MONTAGE DES ENSEMBLES PISTON ET BIELLE 

1. MONTER LE PISTON ET LA BIELLE 

(a) 1ns:aller un circlip neuf sur un côté du  trou de I'axe 
de piston. 

Placer le circlip de manière à ce que l 'extrémité (8) 
soit en alignement avec le creux, puis pousser. le 
circlip dans la rainure extérieure en partant de 
l 'extrémité (A) .  

(b) Chauffer progressivement le piston à 80°C. 

(c )  Appliquer une légère couche d'huile-moteur à I'axe de 
piston. 

(d )  Aligner les marques avant du  piston e t  de la bielle, e t  
pousser à l'intérieur I'axe de piston avec le pouce. 

(e)  Monter un circlip neuf sur l'autre côté du trou de I'axe 
de piston en appliquant la même méthode que celle 
reprise sous (a) ci-dessus. 

2. MONTER LES SEGMENTS DE PISTON 

(a) Monter la bobine à la main. 

(b)  Au  moyen d'un extenseur de segment de piston, poser 
le segment racleur d'huile. 
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Extrémités de segment racleur d'huile EM0242 

1 HD-T 

EM8191 

CONSEIL: Diriger l'écart d'extrémité du  segment racleur 
d'huile en sens opposé au joint de bobine. 

(CI Au rnoyen d'un extenseur de segment de pistori, poser 
les deux segments de coinpression av.ec la marque 
de code dirigée vers le haut. 

Marque de code: N o  1 1T 
N O 2  2T i' 

7 .  

', ' 
, > .  

(d) Placer les segments de piston de manière à ce que les 
extrémités soient positi.onnées comme indiqué. 

AVERTISSEMENT: Ne pas' aligner les extrémités de 
segment. 

3. MONTER LES BAGUES 

(a) Aligner la gri f fe de palier avec la rainure de griffe de 
bielle ou le chapeau de connexion. 

(b)  Monter les paliers dans la bielle et le chapeau de bielle. 
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MONTAGE DU BLOC-CYLINDRES 
(Se référer à la page MO-84)  

CONSEIL: 
Nettoyer soigneusement toutes les pièces devant ètre 
montées. 

Avant le montage des pièces, appliquer de l'huile-moteur 
nouvelle sur toutes les surfaces coulissantes et rotatives. 

Changer tous les joints, les joints toriques e t  les joints 
d'huile par des pièces neuves. 

1. MONTER UN JOINT NEUF DE TROU D'HUILE DE BLOC- 
CYLINDRES 

2. MONTER L'ORIFICE DE BLOC-CYLINDRES 

I 1 3. MONTER LES INJECTEURS D'HUILE ET LES SOUPAPES 

Chapeau dè' . Bloc-cylindres 
palier principal ! 

. . ., 
, ,:.= ?. 

Y .  
i -. , 

. r <  

- < : ,  ... 

EM8265 EM8266 

DE RETENUE 

(a) Aligner la goupille d'injecteur d'huile avec le t rou de 
goupille du bloc-cylindres. 

(b)  Monter l'injecteur d'huile avec la soupape de retenue. 
Monter les cinq (1 PZ) ou les six (1 HZ et 1 HD-T) injec- 
teurs d'huile e t  les soupapes de retenue. 

Couple de serrage: 2 7 5  cm.kg (27  N.m) 

4. MOMTER LES PALIERS PRINCIPAUX 

(a) Aligner la gri f fe de palier avec la rainure de gri f fe du  
chapeau de .palier principal ou du bloc-cylindres. 

(b) Monter les paliers dans le bloc-cylindres e t  le chapeau 
de palier principal. 

AVERTISSEMENT: Monter  le palier avec le t r ou  d'huile 
dans le bloc-cylindres. 

5. POSER LE VILEBREQUIN SUR LE BLOC-CYLINDRES 
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6. MONTER LES RONDELLES DE POUSSÉE 

(a) Pousser le vilebrequin vers le côté avant (arrière). 

(b)  Monter les rondelles de poussée sur la position N 0 4  
du tourillon principal du bloc-cylindres avec les rainures 
d'huile dirigées vers l'extérieur. 

Rondelle de poussée 
Ramure d'huile 

1 PZ 

i-- - -- 

Agent d'etancheité 
EM8989 

1 HZ e t  1 HD-T 

Agent  d'étanchéité 
EM8988 

7. POSER LE CHAPEAU DE PALIER PRINCIPAL 
'. a 

A. Poser le chapeau de palier principal sur le bloc-cylindres 

(a) Enlever toute trace de jojnt usagé (FIPG) et veiller à 
ne pas laisser tomber d'huile sur les surfaces de con- 
tact du chapeau de palier principal et du bloc-cylindres. 

Nettoyer soigneusement tous les composants pour enle- 
ver tou t  corps étranger. 

ALI moyen d 'un dissolvant sans résidus, nettoyer les 
deux surfaces d'étanchéité. 

(b) Appliquer de l 'agent d'étanchéité au bloc-cylindres 
comme indiqué sur l'illustration. 

Agent d'étanchéité: Pièce N o  08826-00080 ou équi- 
valent 

Monter un injecteur avec une ouverture coupée à 5 mm. 

II est nécessaire de monter les pièces dans les 5 minu- 
tes suivant l'application. Autrement le produit doit être 
enlevé et appliqué de nouveau. 

Enlever immédiatement l'injecteur du  tube et remonter 
le chapeau. 

B. Monter les boulons de chapeau de palier principal 

CONSEIL: 

Les boulons de chapeau de palier principal sont serrés 
en deux étapes progressives. 

a Si l 'un des boulons de palier principal se brise ou se 
déforme, les remplacer. 
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(a) Appliquer une légère couche d'huile-moteur sur les file- 
tages et sous les têtes des boulons de chapeau de  
palier principal. 

( b )  Premièrement, monter et serrer de manière uniforme 
les douze ( 1  PZ) ou  les quatorze ( 1  HZ et 1 HD-T) bou- 
lons de chapeau de palier principal dans l'ordre indi- 
qué ci-après. 

Couple de serrage: 1 .O50 cm.kg ( 1 0 3  N.m) 

Si l 'un des boulons de chapeau de palier principal ne répond 
pas au couple de serrage spécifié, changer le boulon de cha- 
peau de palier principal. 

( c )  Marquer à la peinture l 'avant de la tête de boulon de 
chapeau de palier principal. 

( d l  Deuxièmement, resserrer les boulons de chapeau de 
palier principal à 9 0 °  dans l'ordre numérique indiqué 
ci-dessus. 

(el Vérifier que la marque peinte est alors à un  angle de 
90° par rapport à I'avant. 

( f )  Vérifier que le vilebrequin tourne facilement. 

(g)  Vérifier le jeu de poussée du vilebrequin (Se référer 
à la phase 5 page MO-89) .  

(h) Monter et serrer au couple de serrage les treize bou- 
lons (1  PZ) ou les quinze boulons (1  HZ e t  1 HD-Tl.  

Couple de serrage: 1 8 5  cm.kg (18 N.m) 
.* , 
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Marque avant Marque avant 

Marque avant 

8 .  MONTER LES ENSEMBLES PISTON ET BIELLE 

Au moyen d'un compresseur de segment de piston, pous- 
ser les ensembles piston e t  bielle correctement numéro- 
tés dans chaque cylindre avec la marque avant du  piston 
dirigée vers l 'avant. 

' ' . <  
1 , Y .  f ' 

9. MONTER LES CHAPEAUX DE BIELLE 

A. Poser le chapeau de bielle sur la bielle . 
(a) Ajuster le chapeau de biklle numéroté avec la bielle. 

(b) Poser le chapeau de bielle avec la marque avant diri- 
gée vers I 'avant. 

B. Monter les boulons de chapeau de bielle 

CONSEIL: 

Les boulons de chapeau de bielle sont serrés en deux 
étapes progressives. 

* Si I 'un des boulons de bielle se brise ou se déforme, les 
remplacer. 

(a) Appliquer une légère couche d'huile-moteur sur les file- 
tages et sous les têtes des boulons de chapeau de 
bielle. 

(b)  Premièrement, au moyen du SST, monter e t  serrer 
alternativement les boulons de chapeau de bielle dans 
l'ordre. 

SST 09011-38121 

Couple de serrage: 375 cm.kg (37 N.m) 

Si I'un des boulons de chapeau de bielle ne répond pas au. 
couple de serrage spécifié, changer le boulon de chapeau*.. ,. , .: *?. r ~ c  - * <  
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Avant 

peinte ,., ,--. 
- C .  

, <... 

/' 

/' EM8235 

CORRECT MCOHREIl 

Agent 
d'etancheite 

U 
€MW98 

( c )  Marquer à la peinture l 'avant du boulon de chapeau 
de bielle. 

(d l  Deuxièmement, resserrer les boulons de chapeau de 
bielle de 90° supplémentaires. 

(e l  Vérifier que la marque peinte est alors à un angle de 
90' par rapport à l 'avant. 

I f )  Vérifier que le vilebrequin tourne facilement. 

(y )  Vérifier le jeu de poussée du vilebrequin (Se référer 
à la phase 2 page MO-86). 

10. MONTER L'ANNEAU DE RETENUE D U  JOINT D'HUILE 
ARRIÈRE 

(a) Enlever toute trace de joint usagé (FIPG) et veiller à 
ne pas laisser tomber d'huile sur les surfaces de con- 
tact  de I'anneau de retenue de joint d'huile et du bloc- 
cylindres. 

A u  moyen d'une lame de rasoir et d 'un grattoir de 
joint, enlever toute trace de joint usagé (FIPG) des 
surfaces de joint et de la rainure d'étanchéité. 

Nettoyer soigneusement tous les composants pour 
enlever tou t  corps étranger. 

A u  moyen d'un dissoldant sans résidus, nettoyer 
les deux surfaces d'étanchéité. 

(b) Appliquer de l'agent d'étanchéité à I'anneau de rete- 
nue du joint d'huile arrière comme indiqué sur l'illus- 
tration. 

Agent d'étanchéité: 
Pièce No. 08826-00080 ou équivalent 

Monter un injecteur avec une ouverture coupée à 
2-3 mm. 

II est nécessaire de monter les pièces dans les 5 
minutes suivant l'application. Autrement le produit 
doit  être enlevé et appliqué de nouveau. 

1 Enlever immédiatement l'injecteur d u  tube e t  
remonter le chapeau. 

(c l  Monter I'anneau de retenue avec les six boulons. 
1 

Couple de serrage: 65 cm.kg (6,4 N.m) 
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REMONTAGE 

1.  POSER LE CHASSIS MOTEUR 

2. MONTER LE THERMOSTAT ET L'ENTREE D'EAU (Se réfé- 
rer à la page RE-1 1 ) 

3. MONTER LE RADIATEUR A HUILE 
(Se référer à la page LU-18) 

4. MONTER LE CARTER DE DlSTRlBUTiON (POMPE À HUILE) 
ET LE RÉSERVOIR D'HUILE (Se référer à la page LU-12) 

5. RilONTER LA POMPE D'INJECTION 
(Se référer à la page AL-93) 

6. MONTER LES PIGNONS DE DISTRIBUTION . 

(Se référer à la page MO-50)  

7.  MONTER L'ALTERNATEUR 

8 .  MONTER LA POMPE À EAU (S,e référer à la RE-8) 
' '  .!. 

9 .  MONTER LA CULASSE (Se ri5férer à la page MO-75)  
! '  ) '  ' 

10 .  POSER LES POULIES ET LA COURROIE DE DlSTRlBUTiON 
(Se référer à la page MO-38) 

11 .  DÉPOSER LE SUPPORT MOTEUR 

12.  POSER LE PLATEAU D'EXTRÉMITÉ ARRIÈRE 
Poser le plateau d'extrémité avec le boulon. 

Couple de serrage: 1 8 5  cm.kg ( 1 8  N.m) 

13.  (M IT )  
POSER LE VOLANT 
(a)  Poser le volant sur le vilebrequin. 
(b )  Poser et serrer de manière unifornie les nui t  boulons 

de montage suivant l'ordre prescrit. 

Couple de serrage: 1.300 cm.kg (1 27 N.m) 

14. (AIT)  
MONTER LE VOLANT, LE PLATEAU D'ENTRA~NEMEMT ET 
L'ENTRETOISE 
(Se référer à la procédure phase 13)  

Cociple de serrage: 1 .300 cm.kg ( 1  27 N.m)  

15. (MIT)  
POSER LE DISQUE D'EMBRAYAGE ET LE COUVERCLE 
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I L-2 SYSTEME DE TilREGCOM?REÇSEUR - Descr~py~on 

DESCRIPTION 

Roue à 

Canal de refrold:ççement eau entikrement f lot tant  I 

Roue de turbine 

Soupape de limitation de la 
pression de suralinientation 

DEPUIS LA CONDUITE 
D'ADMISSION D'HUILE , 

I Liquide de 

K'l refrpidissement 

Roulement entièrement 
f lottant 

VERS LA CONDUITE DE 
SORTIE D'HUILE 

Le système qui augmente la quanti té d'air trans- 
mise au moteur est soit du type turbochargeur (uti- 
l isant les gaz d'échappement pour faire tourner la 
turbine), soit du type superchargeur (utilisant le vile- 
brequin de moteur, etc. pour faire tourner mécani- 
quement la pompe, etc.).  Pour le moteur de LAND 
CRUISER et COASTER 1 HD-T, le type turbochar- 
geur a été choisi. 

Le turbochargeur est u n  appareil qui augmente 
la puissance du moteur en transmettant une quan- 

t i té d'air  plus grande au moteur. Ce système per- 
met  à une augmentat ion proportionnelle de 
carburant d'être brûlée et en conséquence élève le 
rendement de puissance potentielle. 

En d'autres termes, en montant un  turbochargeur 
spécial et en fournissant un  quantité d'air supérieure 
à la normale, il est possible d'élever le rendement 
du  moteur en augmentant la pression de combus- 
tion moyenne sans augmenter la vitesse du moteur. 
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Turbochargeur 

Fonct ionnement  d u  turbochargeur  

Les gaz d'échappement agissent sur la roue de tur-  
bine à l'intérieur du  carter de turbine, e t  la font  tour- 
ner. Lorsque la roue de turbine tourne, la roue à 
ailettes se trouvant sur le mème arbre tourne éga- 
lement. comprimant I'air d'admission qui  est passé 
à travers le filtre à air. Lorsqu'i l  est  dégagé du car- 
rer de compresseur, I'air comprimé est transmis aux 
cylindres. Quand la vitesse du moteur  augmente, 
le volume des gaz d'échappement augmente et  les 
révolutions de la roue de turbine augmentent (envi- 
ron 20 .000-  1 15 .000  tr /mn).  En conséquence, la 
pression d'air turbochargé devient plus élevée et  
le rendement du moteur augmente. 

Soupape d e  l imi ta t ion de la pression 'de sural imen- 
tat ion . ? . ,. 

Si la press ion d'air turbochargé est supérieure à 
la pression d'air prescrite, le débit des gaz d'échap- 
pement  es t  dé tourné  de la turbine, cont re lant  les 
révolut ions de la roue de turbine et  la pression d'air 
turbochargé.  Ce t te  soupape by-pass cont rô lant  la 
quant i té  de  gaz d'échappemen? dirigée vers la t u r -  
bine est  désignée sous le terme de soupape de l imi- 
ta t ion d e  la press ion de suralimentation. Lorsque 
la pression d'air chargé est supérieure à la pression 
pescrite, I 'ac tuateur  se déclenche, la soupape de  
l imitat ion de  la pression de suralimentation s 'ouvre 
et  une par t ie  des gaz d'échappement est  détour: 
née de la turbine. II en  résulte une baisse d u  régime 
de révo lut ion de  la turbine e t  se traduit en u n  con -  
tr i i le d e  la press ion d'air chargé dans les l imites 
prescr i tes. 
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1. Ne pas arrêter le moteur immédiatement après avoir tiré 
une remorque, roulé à haute vitesse ou en côte. Laisser 
tourner le moteur au régime ralenti pendant 20-1 2 0  secon- 
des suivant la sévérité des conditions de conduites. 

2. Eviter une vitesse élevée ou une accélération immédiate- 
ment après avoir m i s  en marche un  moteur froid. 

3. Si le moteur fonct ionne avec le filtre à air enlevé, les corps 
étrangers qui pénètrent endommageront les roues, celles- 
c i  tournant à une vitesse très élevée. 

4. Si le turbochargeur est défectueux et doit être changé, 
d'abord vérifier la cause du mauvais fonctionnement en se 
référant aux points suivants et changer les pièces si 
nécessaire: 

Niveau et qualité de l'huile-moteur 

Conditions dans lesquelles le turbochargeur a été utilisé 

Conduites d'huile menant au turbochargeur 

7. Lors du  changement d u  turbochargeur, vérifier l'absence 
d'accumulation de résidus de cambouis dans les condui- 
tes d'huile e t  les changer si nécessaire. 

1 

I 
I 

8 .  Enlever complètement le joint adhérant à la bride de con- 
duite d'huile de lubrif ication et à la bride d'huile de turbo- 
chargeur. 

5. Prendre toutes précautions lors de la dépose et la repose 
de l'ensemble turbochargeur. Ne pas le laisser tomber ou  
le heurter contre tou t  objet ou le tenir !ors de transport par 
des parties susceptibles de se déformer facilement, telles 
que I'actuateur ou  la tige. 

6. Avant de déposer le turbochargeur, obturer les orifices 
d'admission et de sort ie et I'entrée d'huile pour empêcher 
I'entrée de poussières ou de corps, étrangers. 

9. Effectuer le changement de boulons ou écrous uniquement 
en utilisant les boulons e t  écrous neufs spécifiées pour évi- 
ter tout  endommagement ou déformation. 

10. Lors du  changement d u  turbochargeur, verser 2 0  cm3 
d'huile dans I'entrée d'huile de turbochargeur e t  tourner 
la roue à ailettes à la main pour répandre l'huile sur le rou- 
lement. 

11. Lors de la révision o u  le changement du moteur, couper 
l'alimentation en carburant après repose et faire tourner 
le moteur pendant 30 secondes pour distribuer l'huile dans 
tout  le moteur. Laisser le  moteur tourner au régime ralenti 
pendant 6 0  secondes. 
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12. S i  le moteur fonct ionne avec le filtre à air, le couvercle de 
carter et le tuyau enlevés, des corps étrangers pénétrant 
à l'intérieur endommageront les roues, celles-ci tournant 
à une vitesse t rès élevée. 

CONSEIL: Avant  de dépanner le turbochargeur, d'abord 
contrôler le moteur lui-meme. (Jeu de soupape, compres- 
sion de moteur, distribution d'injection, etc.) 

ACCELERATION INSUFFISANTE, MANQUE DE PUISSANCE OU 
CONSOMMATION DE CARBURANT EXCESSIVE 

O <  ' 

(Cause possible) (Vérifier la procédure et la méthode de 'kprrection) 

1. PRESSION DE TÙRBOCHARGE TROP 1 BASSE t 
1 

'vérif ier la presslon de turbocharge (Se d fk re r  a la pqge' 
TC-8) 
Pression de turbocharge: 1 

'< , 8 

0.50-0.65 kg lcm2 
(49-64 kPa) 

Si la pression est inférieure à celle spécifiée, commen- 
cer le diagnostic à partir du  point 2. J 

1 2 .  SYSTÈME D~ADMISSION DIAIR REDUIT Vérifier le système d'admission d'air, et réparer ou chan 
ger les pièces si nécessaire. (Se référer à la page TC-8) 

3 .  FUITE DANS LE SYSTÈME D'ADMIS- Vérifier le système d'admission d'air, et réparer ou  chan 
SION D'AIR ger les pièces si nécessaire. (Se référer à la page TC-8) 

1 4 .  SYSTÈME D~EC-~ Véritier le système d'échappement, e: r6parer ou chan- 
ger les pièces si nécessaire. (Se référer à la  page TC-8) 

5 .  FUITE DANS LE SYSTÈME D'ECHAP- Vérifier le système d'échappement, et réparer ou  chan- 
PEMENT ger les pièces si nécessaire. (Se référer à la page TC-8) 

Vérifier les jeux de l'arbre de turbine. (Se référer 3 
la page TC-1 2) 
Jeu axial: 0,13 m m  o u  moins 
Jeu radial: 0,18 m m  o u  moins 

Si les jeux ne correspondent pas a ceux spécifiés. chan- 
\ ger l'ensemble turbochargeur. 

6 .  FONCTIONNEMENT IRRÉGULIER DU 
TURBOCHARGEUR 

f vérif ier la rotation de la roue à ailettes. Si elle ne tourne' - 
L 

pas o u  si elle tourne difficilement, changer l'ensemble 
turbochargeur. 



TC-6 SYSTEME DE TURBOCOMPRESSEUR - Dépannage 

BRUIT A N O R M A L  

(Cause possible) (Vérifier la procédure e t  la méthode de correction) 

1 .  RESONANCE DE L'ISOLATEUR DE 'vérifier l'absence de boulons et d'écrous de montage> 
TURBOCHARGEUR 

2 .  FUITE OU VIBRATIONS DU TUYAU 
D'ÉCHAPPEMENT 

(Cause possible) (Vérifier la procédure et la méthode de correction) 

d'isolateur desserés, posés incorrectement ou déformés, 

3 .  FONCTIONNEMENT IRREGULIER DU 
TURBOCHARGEUR 

et les réparer ou  les changer si nécessaire. 
J 

, endommagé, e t  réparer ou changer si nécessaire. 

(vérif ier l'absence de déformation du tuyau d'échappe-' 

- / S e  référer au point  6 concernant ACCELERATION' 
INSUFFISANTE, MANQUE DE PUISSANCE OU CON- 

/Vér i f ier  I'absence de fui te d'huile dans le système 
d'échappement. 

Déposer le coude de turbine du turbochargeur e t  
vérifier I'absence de dépôt excessif de carbone sur 
la roue de turbine. Un  dépôt excessif de carbone 
indique une turbochargeur défectueux. 

- 

( SOMMATION EXCESSIVE DE CARBURANT. 
1 

JOINT D'HUILE DE TURBOCHARGEUR 
DEFECTUEUX 

Vérifier I'absence de fui te d'huile dans le système 
d'admission d'air. 

Vérifier les jeux de l'arbre de turbine, e t  changer le 
turbochargeur si nécessaire. (Se référer à la page 
TC- 1 2). 

ment, de boulons de montage desserrés ou de joint 

- 

Jei i  axial: 0,13 mm ou moins 
Jeu radial: 0.18 mm ou moins 



Diagnostic du système électrique de SYSTEME DE TURBOCOMPRESSEUR - turbacharqeur IHZJ801 

DIAGNOSTIC DU SYSTÈME ÉLECTRIQUE DE TURBOCHARGEUR 
(HZJ80) 
DÉPANNAGE DE LA LAMPE TÉMOIN DU TURBOCHARGEUR ET FONCTIONNEMENT 
DE LA LAMPE D'AVERTISSEMENT 

OUI 

Est-ce que la lampe témoin verte et  la lanipe 
d'avertissement ambre jaune s'allument lorsque 
le contacteur d'allumage se trouve sur ON?  

Controler les fusibles 
Vérifier absence de 

ENGINE court-circuit et  repa- 
rer si n6cessaire 

Est-ce que la lampe Système ce charge 
d e  charge e s t  défectueux 

I 1 OK 

NON - 

1 étz.tiiita? 

1 OUI 

Compteur de combi-  
riaison d&fectueux 

rer si nécessaire 

I 

E.:t ce  clue les lampas témoin e t  d'avertis. 
seriient sont éteintes dcirarit le regiine rüleriti 

Vérifier absence de 
court-circuit et  répa- 

- 

d u  moteur? 1 ! *  
Les deux lampes restent allciinees 

, 
l 

\ 
charge es t  eteinre defectueux 

Vérifier le fusible de 
GAUGE 

1 

La lai i ipe verte reste allurnee 

Verifier l 'absence de circuit ouver t  dans le faisceau cl? cables 
entre le commutateur  de basse pression et  le tachymetre basse  p ress ion  

La lampe ainbre jauiie s'.illiirne 

Forit iu 

t 

1 -  I 1 défectueux l OUI 

Vérifier I 'dbsence de CirCiJit ouver t  dai ls le faisceau de cables entre le 
commutateur de haute pression e t  le tachymetre.  et verifier l 'absence 
de contact  a la terre d u  comi i iutateur.  

4 OUI 

Est-ce que la lampe témoin verte s'al lume lorsqu'une 
pression ae 0 . 1 4  kg l cm-  ( 1  3.7 kPa) est  appliquée sur 
les deux commutateurs de pression? 

1 NON 

t 
La larnpe temoiri d u  turbochargeur e t  la lampe 
,'"r-i?. rie foi.criorineiit corr~ctei-rtent. 

L 

h a u t e  p ress ion  
dBfec t i i e ~ u  

I VBrifier I'absc?iii:e de circciit ouver t  diji?s le f a i s c e ; ~ ~  (Ir c;ibles 
entre le c o m m ~ i t a t e u r  de basse press1011 et  le tacliyiiiGtre. 

0 !< C o r n r i i ~ ! t ~ t e ~ i r  
br isse ~:r;.ssioii 
défect: iecix 

La lariipe arribre jaurie s'allciine 
1 

Est.ce que la lampe témoin verte s'al lume lorsqu'une p r e s s i ~ n  de 1 .O8 
kg lcm2 (105 .9  kPa) est  appliquée sur les deux commutateurs de pres- * h a u t e  p ress ion  
sion? SST 0 9 9 9 2 - 0 0 2 4 1  défectueux 

OUI Compteur de combi- 
r naison aefectueux 

Est-ce que la lampe tëmoin  verte s'allume lorsqu'une 
pression de 1.08 kglcm2 (105.9 kPa) est appliquée sur 
!es deux cori irnutateurs de pression? 

1 NON 

Vérifier l'absence de cii-cuit ouverr  diii;s la tûiisceciu ae c5bias i antre le commutateur  de haute  oression et le tachymètre. h a u t e  p r e s s i o n  



TC-8 SYSTÈME DE TURBOCOMPRESSEUR - Turbochargeur 

TURBOCHARGEUR 
CONTROLE DU TURBOCHARGEUR SUR VEHICULE 
EN MARCHE 

1. C O N T R ~ L E R  LE SYSTÈME D*ADMISSION D'AIR 

Vérifier l'absence de fui te ou  d'obstruction entre le fi l tre 
à air e t  I'entrée d u  turbochargeur ainsi qu'entre la sortie 
du turbochargeur e t  la culasse. 

Filtre à air obstrué ... Nettoyer ou changer l'élément 

Tuyaux affaissés ou  déformés ... Vérifier chaque con- 
nexion et réparer 

Fissures sur les composants.. . Vérifier e t  changer 

2. CONTRÔLER LE SYSTÈME D'ÉCHAPPEMENT 

Vérifier l'absence de fui te ou  d'obstruct ion entre le fi l tre 
à air et I'entrée du  turbochargeur ainsi qu'entre la sortie 
du turbochargeur et le tuyau d'échappement. 

Composants déformés.. . Réparer ou  changer 

Corps étrangers dans les conduites ... Enlever 

Fuites dans les composants ... ~ é p a r e r  ou changer 

Fissures sur les composants ... Vérifier et changer 

VERIFIER LA PRESSION D U  TURBOCHARGEUR 

( a 1 Réchauffer le moteur 

( b ) Connecter 'une attache de trois cordons au tuyau de 
pression de de conduite d'admission et y poser le SST 
(jauge de pression de turbochargeur). 

SST 09992-00241  

( c )  Appuyer sur la pédale d'embrayage, puis appuyer à 
fond sur la pédale d'accélérateur. Mesurer la pression 
de turbocharge à la vitesse maximum (4 .400 t r /mn).  

Pression standard: 0.50-0.65 kg/cm2 
(49-64 kPa) 

Si la pression est inférieure à celle spécifiée, vérifier 
I'absence de fui te dans les systèmes d'admission d'air e t  
d'échappement. En cas d'absence de fuite, reposer 
I'ensemble turbochargeur. 
Si la pression est supérieure à celle spécifiée, vérifier si le 
tuyau d'actuateur est déconnecté ou  fissuré. Dans le cas 
con?raire, reposer I'ensemble turbochargeur. 

4. CONTRÔLER LA ROTATION DE LA  ROUE À AILETTES 

( a  Déconnecter le tuyau de fi ltre à air. 

( b  Saisir le bord de la roue à ailettes et la faire tourner. 
Vérifier qu'elle tourne facilement. 

Si elle ne tourne pas ou  si elle tourne difficilement, 
changer I'ensemble turbochargeur. 



SYSTÈME DE TURBOCOMPRESSEUR - T u r b o c h a r g e u r  TC-9 

I 

COMPOSANTS 

Condu~ te  d'admission + Joint 

Isolateur de collecteur 

Isolateur de chaleur turbo 

chaleur turbo 
Support de turbochargeur 

',ei:+ rcn-rsuti l isable 

1 ( crn.kg (N.rn) ] Couple de serrage spécifié 
TC01 00 - / 



TC-10 SYSTÈME DE TURBOCOMPRESSEUR - TurbocharcjeUr 

DEPOSE DU TURBOCHARGEUR 
(Se référer à la page TC-9) 

1. VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR 
(Se référer à la page RE-4) 

2. DÉPOSER LA CONDUITE D'ADMISSION 

(a) Déconnecter le tuyau à vide pour le compensateur de 
suralimentation. 

(b)  Enlever le boulon de serrage de tuyau d'air. 

(c )  Enlever les trois boulons et la conduite d'admission. 

3. DEPOSER L'ISOLATEUR DE CHALEUR DE COLLECTEUR 
D'ÉCHAPPEMENT 

Enlever les cinq boulons et l'isolateur de chaleur 

5. DÉPOSER L'ISOLATEUR DE CHALEUR TURBO 

Enlever les deux boulons et l'isolateur de chaleur 

6 .  DÉPOSER LE SUPPORT DE TURBOCHARGEUR 

Enlever les trois boulons et le support de turbochargeur. 



SYSTÈME DE TURBOCOMPRESSEUR - Turbochargeur TC- 1 1 

7. DÉPOSER LA CONDUITE D'HUILE TURBO 

(a) Enlever le boulon d'attache e t  les deux joints fixant 
la conduite d'huile turbo au bloc cylindre. 

(b) Déconnecter le tuyau d'huile turbo. 

(CI Enlever les deux écrous, la conduite d'huile turbo et 
le joint. 

8 .  DEPOSER LE TURBOCHARGEUR ET L'ENSEMBLE COLLEC- 
TEUER D'ÉCHAPPEMENT 

Enlever les douze écrous, le turbochargeur, et~l'ensernble 
collecteur d'échappement et joints. , 

Enlever les quatre écrous, le turbochargeur et le joint. 

10. DÉPOSER L'ISOLATEUR DE CHALEUR TURBOCHARGEUR 
NO2 

Enlever les deux boulons et l'isolateur de chaleur turbo 
N02. 

I I .  DÉPOSER LA CONDUITE D'EAU TURBO N o  1 

Enlever les deux écrous, la conduite d'eau turbo N o  1 e t  
le joint. 



TC-1 2 SYSTÈME DE TURBOCOMPRESSEUR - Turbochargeur 

Enlever les quatre écrous, le coude de sortie de turbine et 
le joint. 

CONTRÔLE DU TURBOCHARGEUR 

1. CONTRÔLER LA ROTATION DE LA ROUE À AILETTES 

Saisir le bord de la roue de turbine et la faire tourner. Véri- 
fier que la roue à ailettes tourne facilement. 

Si celle-ci ne tourne pas ou tourne difficilement, changer 
I'ensemble turbochargeur. 

2. CONTRÔLER LE JEU AXIAL DE LA ROUE À AILETTES 

Insérer à la main un  indicateur de cadran dans le trou du  
côté admission du bord de la roue de turbine et vérifier le 
jeu axial. 

Jeu axial: 0 .13  m m  ou  moins 

Si le jeu axial ne correspond pas à celui spécifié, changer 
I'ensemble turbochargeur. 

3. CONTRÔLER LE JEU RADIAL DE L'ARBRE DE TURBINE 

(a) Depuis le trou de sortie d'huile, insérer l'indicateur de 
cadran à travers le trou dans le roulement d'entretoise 
e t  le placer au centre de I'arbre de turbine. 

(b)  En déplacant I'arbre de turbine clans le sens radial, 
mesurer le jeu radial de I'arbre. 

Jeu radial: 0.18  m m  ou moins 

Si le jeu radial ne correspond pas à celui spécifié, changer 
I'ensemble turbochargeur. 



SYSTÈME DE TURBOCOMPRESSEUR - Turbochargeur TC-1 3 

4. CONTR~LER LE FONCTIONNEMENT DE L'ACTUATEUR 

(a) Déconnecter le tuyau d'actuateur. 

(b) Au  moyen du  SST (jauge de pression de turbochar- 
geur), appliquer une pression d'environ 0,92 kg/cm2 
(90  kPa) à I'actuateur e t  vérifier que la tige se déplace. 

SST 09992-00241 

Si la tige ne se déplace pas, changer l'ensemble turbo- 
chargeur. 

AVERTISSEMENT: Ne jamais appliquer à I'actuateur une 
pression supérieure à 1.05 kg/cm2 ( 1 0 3  kPa). 

MONTAGE DU TURBOCHARGEUR 
(Se référer à la page TC-9) 

AVERTISSEMENT: Après changement de l 'e~semble  tur- 
bochargeur, verser environ 2 0  cm3 d p u i l e  nouvelle dans 
l 'entrée d'huile e t  tourner à la main la'roue à ailettes pour 
que l'huile se répande sur le,roulement. : '. . . . , 

1. MONTER LE COUDE DE SORTIE DE TURBINE 

Monter un joint neuf et le coude de sortie de turbine avec les 
quatre écrous. 

Couple de serrage: 530 cm.kg ( 5 2  N.m) 

2. MONTER LA CONDUITE D'EAU TURBO N o l  

Poser un joint neuf e t  la conduite d'eau avec les deux 
écrous. 

Couple de serrage: 8 0  cm.kg (7.8 N.m) 

3. MONTER L'ISOLATEUR DE CHALEUR TURBO NO2 

Monter l'isolateur de chaleur turbo avec les deux boulons. 

Couple de serrage: 8 0  cm.kg (7,8 N.m) 



TC-14 SYSTEME DE TURBOCOMPRESSEUR - Turbochargeur 

C I t é  turbochargeur 
4. MONTER LE TURBOCHARGEUR ET LE COLLECTEUR 

D'ÉCHAPPEMENT 

Monter  un  joint neuf et le turbochargeur sur le collecteur 
d'échappement avec les quatre écrous. 

Couple de serrage: 5 3 0  cm.kg ( 5 2  N.m) 

5. MONTER LE TURBOCHARGEUR ET L'ENSEMBLE COLLEC- 
TEUR D'ÉCHAPPEMENT 

(a)  Poser les deux joints neufs sur la culasse. 

(b)  Monter le turbochargeur e t  l'ensemble collecteur 
d'échappement avec les douze écrous. 

Couple de serrage: 400 cm.kg (39 N.m) 

CONSEIL: Appliquer un couple de serrage de 330 cm.kg 
132 N.m) lors de l'exécution d 'un serrage supplémentaire 
d'écrous desserrés. 

7 6. MONTER LA CONDUITE D'HUILE DE TURBO 

(a) Monter un  joint neuf et la conduite d'huile de turbo 
avec les deux écrous. 

Couple de serrage: 1 8 5  cm.kg (1 8 N.m) 

I (b )  Connecter le tuyau d'huile turbo. 

( c i  Poser deux joints neufs et le boulon d'attache de la 
conduite d'huile de turbo. 

Couple de serrage: 250  cm.kg ( 2 5  N.m) 

7. MONTER LE SUPPORT DE TURBOCHARGEUR 

Monter  le support de turbochargeur avec les trois boulons. 

Couple de serrage: 1.200 cm.kg (1 1 8  N .ml  



SYSTÈME DE TURBOCOMPRESSEUR - Turbochargeur TC-1 5 

8 .  MONTER L'ISOLATEUR DE CHALEUR DE TURBO- 
CHARGEUR 

Monter I'isolateur de chaleur avec les deux boulons. 

Couple de serrage: 185 cm.kg (18 N.m) 

9. CONNECTER LES TUYAUX D'EAU BY-PASS 

10. MONTER L'ISOLATEUR DE CHALEUR DE CQLLECTEUR 
D'ÉCHAPPEMENT ? A 

Monter l'isolateur de chaleur de collecteur d'échappement 
avec les cinq boulons. 

Couple de serrage: 185 cm.kg (18 N.m) 

1 1. MONTER LA CONDUITE D'ADMISSION 

(a) Connecter le tuyau d'air et monter le joint neuf ainsi 
que la conduite d'admission avec les trois boulons. 

Couple de serrage: 200 cm.kg (20 N.m) 

( b )  Connecter le tuyau à vide de compensateur d'alimen- 
tation. 

12. REMPLIR LE MOTEUR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT 
(Se référer à la page RE-5) 

13. METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VÉRIFIER 
L'ABSENCE DE FUITES 

14. VÉRIFIER LE NIVEAU D'HUILE-MOTEUR 



SYSTÈME D'ALIMENTATION 
NOTE: Pour les procédures de recherche de pannes, 
se référer à DEPANNAGE (Section EM). 
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AL-2 SYSTÈME D'ALIMENTATION - Descriotion 

DESCRIPTION 

Filtre à carburant 

Pompe à carburant 

Réservoir de carburant 

SYSTEME D'ALIMENTATION 

Le carburant est conduit  d u  réservoir de carburant à travers le filtre de carburant (appareil de sedimrnta- 
tion) par Iâ pompe d'alimentation incorporée dans la pompe d'injection. Le carburant recueilli est alors dirigé 
dans le carter de pompe. Le carburant comprimé dans le carter de pompe est distribué aux injecteurs suivant. 
l'ordre d'injection, e t  injecté à haute pression dans la chambre de combustion. Le carburant en excédent 
dans le carter de pompe s'écoule par la soupape de trop-plein et à travers le tuyau de trop-plein, et retourne 
au réservoir de carburant. Le cycle d'alimentation en carburant assure le refroidissement e t  la lubrification 
de la pompe. La circulation du carburant à travers la chambre de pompe réchauffe le carburant de manière 
à I 'emp6chrr de se transformer en matière ressemblant à de la cire en cas de basse température. 



SYSTÈME D'ALIMENTATION - Description AL-3 

Pompe à insection (pompe VE) 

VERS LE TUYAU DE 
Levier de réglage TROP-PLEIN 

Levier de guidage 

DEPUIS LE FILTRE 

Rouleau Piston du Disque à 
régulateur cames de face 
d'injection 

FU2299 

FONCTIONNEMENT 
La pompe d'alimentation de type à force centrifuge recoit un  volume déterminé de carburant à chaque 
tour. La pression de dégagement de carburant de la pompe d'alimentation est contrôlée par le fonctionne- 
ment  de la soupape régulatrice de pression. 
Le carburant est dirigé depuis le côté de la sortie de la pompe d'alimentation, à travers I'orifice de la partie 
supérieure du carter de la pompe d'alimentation, dans le corps de pompe. 
Le plongeur de pompe tourne également en même temps qu'il effectue des mouvements verticaux. Lor- 
sque le carburant est recueilli, il est distribué sous pression à la soupape de refoulement de chaque cylindre 
suivant l'ordre d'injection. 
Le guide de toute vitesse de type de force centrifuge monté dans la partie supérieure de la pompe d'injec- 
t ion déplace I'anneau de décharge obstruant l'orifice de décharge du plongeur et contrôle le volume d'in- 
jection de carburant. 
Le distributeur de type hydraulique monté sur la partie inferieure de la pompe d'injection fonctionne par 
la pression de carburant d u  carter de la pompe, et le mouvement de I'anneau du  rouleau de régulateur 
d'injection avance l'angle d'injection et contrôle la régulation d'injection. 
La soupape solénoïde d'arrêt de carburant est  connectée au circuit d'interrupteur d'allumage de démar- 
reur, e t  lorsque l'interrupteur d'allumage est positionné sur OFF le courant est interrompu, le solénoïde 
est désamorcé, l 'alimentation en carburant est coupée e t  le moteur s'arrête. 
Dispositif de Compensation de Haute Alt i tude (HACI 
En raison de la baisse de pression atmosphérique à de hautes altitudes, le rapport airlcarburant devient 
plus dense et la densité de fumées augmente. Af in d'éviter cette siruation, le dispositif réduit automati- 
quement le volume d'injection de carburant pour des charges complètes afin de compenser l'altitude. 
Compensateur de suralimentation avec turbocompresseur 
Le compensa;eur de suralimentation est monté  sur la partie supérieu;e du  guide de la pompe d'inject!On. 
La Pression d air d u  turbocompresseur déplace la membrane et provoque le mouvement vertical de la tige. 
Ce mquvement est transmis à Inanneau de decharge et le volume d'injection de carburant augmente sui- 
vant I amplitude du  mouvement. i 



AL-4 SYSTEME D'ALIMENTATION -Changement du fi ltre à carburant 

CHANGEMENT DU FILTRE À 
CARBURANT 
1. DECONNECTER LE CONNECTEUR D'INTERRUPTEUR 

D'AVERTISSEMENT D U  FILTRE DE CARDURANT 

2 .  VIDANGER LE CARBURANT D U  FILTRE DE CARBURANT 

(a) Connecter u n  tuyau en vinyle au robinet de vidange, 
et insérer l'autre extrémité du tuyau en vinyle dans 
un  récipient. 

(b) Desserrer le bouchon de vidange et vidanger le car- 
burant. 

3. CHANGER LE FILTRE DE CARBURANT 

A.  Déposer le fi l tre de carburant 

Déposer le fi l tre de carburant en utilisant le SST.  

SST 09228-6401 0 

B. Enlever I'interrupteur d'avertissement du filtre de carbur- 
ant du  filtre de carburant 

Déposer I'interrupteur d'avertissement et le joint torique 
au moyen de pinces. 

AVERTISSEMENT: Veiller à ne pas endommager I'inter- 
rupteur d'avertissement. 

C. Monter I'interrupteur d'avertissement du filtre de carbur- 
ant sur le filtre de carburant neuf 

(a) Monter u n  joint torique neuf sur I'interrupteur d'aver- 
tissement. 

(b) Appliquer du  carburant sur le joint torique de I'inter- 
rupteur d'avertissement. 

(CI Monter à la main I'interrupteur d'avertissement sur un 
filtre à carburant neuf. 



SYSTÈME D'ALIMENTATION - Changement du fi ltre à carburant AL-5 

D. Monter un filtre de carburant neuf 

(a) Contrater e t  nettoyer la surface d'installation du filtre 
de carburant. 

(b) Appliquer d u  carburant au joint d'un fi ltre de carbur- 
ant neuf. 

(c) Visser légèrement le fi ltre de carburant sur son em- 
placement, et  le serrer jusqu'à ce qu'il entre en con-  
tact avec le siège. 

(d) En utilisant le SST, le serrer de 3 /4  de tour supplémen- 
taires. ', b 

SST 09228-6401 0 

4. REMPLIR DE CARBURANT LE FILTRE DE CARBURANT 

Actionner la pompe à main jusqu'a ce qu'une plus grande 
résistance soit ressentie. 

5. CONNECTER LE CONNECTEUR D'INTERRUPTEUR 
D'AVERTISSEMENT DE FILTRE DE CARBURANT 

6. METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER L'AB- 
SENCE DE FUITES 



AL-6 SYSTÈME D'ALIMENTATION - Sys tème de réchauf fage d u  carburant  

SYSTÈME DE RÉCHAUFFAGE DU CARBURANT 
CIRCUIT DU SYSTÈME 

p ~ j 7 0 ,  73,  75,  HZJ70, 73,  75. HZB30 et HDB30 
Interripieur de ciBmarreur 

AM 

FL 

I, 
& I I G '  Fusible 

T MOTEUR 
AM1 

*OY 

HDB30 

10  A (HZB30 et HDB30) 
(Autres) 15  A (Autres) 

AM1 1.25 B (PZJ70,73,75 et HZJ70.73.75) 
MAIN 2.0 L iHZB30 et HDB30) 

- 
A Batterie - 

* -. 
- - - - - 

; lnterrupteur 
HZJ80 et HDJ80 de démarreur 

I I 
. I O 

IG1 

Fusible 
.IGN 

Fusible 7,5 A 
1 ,  

FUEL-HTR 
2 0  A 

Relais de 
dispositif de 
réchauffage 
de car- 

FL burant 
AM1 1,25 B (Europe! 
MAIN 2,O L (Autres) 

4- 

T 

Interrupteur Ensemble dis- 
à dépression positif de 

réchauffage de 

Ta 
le 

carburant et in- 
Dispositif de terrupteur à 
réchauffage dépression 
de carburant 

- - FU2888 
FU2838 
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CONTRÔLE DES COMPOSANTS 

Dispositif de réchauffage de carburant 

CONTRÔLER LE DISPOSITIF DE RÉCHAUFFAGE DE 
CARBURANT 

(a) Appliquer une dépression de 350k50 rnmHg 
(46,716,7 kPa)  o u  plus à l'orifice de I'interrupteur à 
dépression. 

(b) Au  moyen d'un ohmmètre, mesurer la résistance entre 
la borne 1 et le corps d'interrupteur. 

Résistance: 0,5 - 2,O Q à 20°C 

Si la résistance ne correspond pas à celle spécifiée, changer 
l'ensemble dispositif de réchauffage du carburant et inter- 
rupteur à dépression. 

Interrupteur à dépression 

A u  moyen d'un ohmrnètre, vérijier l'absence de continuité 
entre la borne 1 et le corps d'interrupteur. 

Si la continuité ne correspond pas à celle spécifiée, changer 
l'ensemble dispositif de réchauffage de carburant e t  inter- 
rupteur à dépression. 

2. CONTRÔLER LE FONCTIONNEMENT DE L'INTERRUPTEUR 

(a) Appliquer une dépression de 350*50 m m H g  
(46,7186.7 kPa) ou  plus à l'orifice de I'interrupteur 
à dépression. 

(b)  Au  moyen d'un ohmmètre, vérifier qu'il y a continuité 
entre la borne 1 e t  le corps d'interrupteur. 

Si le fonctionnement ne correspond pas à celui spécifié, 
changer l'ensemble dispositif de réchauffage du carburant 
e t  interrupteur à dépression. 
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'~bsence de continuité Continuité 

B E0009 

Continuité 

/ 1 Batterie 1 

RELAIS DE DISPOSITIF DE RÉCHAUFFAGE DU 
CARBURANT (HZJ80 et HDJ80 uniquement) 

EMPLACEMENT: Dans le boîtier de relais d u  compart i-  
ment  moteur. 

1. CONTR~LER LA CONTINUITÉ DU RELAIS . 
(a) A u  moyen d'un ohmmètre, vérifier qu'il y a continuité- 

entre les bornes 1 et 3. 

(b)  Vérifier l'absence de continuité entre les bornes 2 et  4. 

Si la continuité ne correspond pas à celle spk i f iée ,  changer 
_ le relais. 

C O N T R ~ L E R  LE RELAIS DE FONCTIONNEMENT 

(a l  Appliquer une tension de batterie sur les )ornes 1 e t  3. 

(b) Aumoyen  d'un ohmmètre, vérifier qu'il y a continuité 
entqe les bornes 2 e t  4. 

Si le fonctionnement ne correspond pas à celui spécifié, 
changer le relais. 
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INJECTEURS ( I P Z  ET IHZ) 
DEPOSE DES INJECTEURS 

1 cm.kg (N.m) 1 :  Couple de serrage spécifié 
+ Pièce non-réutilisable  FU^ 

1. DEPOSER LA CONDUITE D'ADMISSION 
(Se référer à la phase 6 page MO-34) 

2. DEPOSER LES CONDUITES D'INJECTION 

(a) Desserrer les écrous d'attache des conduites d'injec- 
t ion des injecteurs. 

(b )  Desserrer les écrous d'attache des conduites d'injec- 
t ion de la pompe d'injection. 

( c )  Enlever les trois colliers de serrage et les conduites 
d'injection. 
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(a) Déconnecter le tuyau de carburant de la conduite de 
fui te d'injecteur. 

(b) Enlever les écrous, la conduite de fui te e t  les joints. 

4. DEPOSER LES INJECTEURS 

A u  moyen d u  SST, déposer les injecteurs, les sièges e t  les 
joints. 

SST 09268-6401 0 

O CONSEIL: Disposer les injecteurs dans l'ordre correct. 

ESSAI DES INJECTEURS 

1. ESSAI DE PRESSION D'INJECTION 

(a) Monter  l'injecteur sur l'appareil d'essai manuel d'in- 
jecteur e t  purger de  l'air de l'écrou d'attache. 

PRECAUTION: Ne pas placer le doigt sur I'orifice 
d'injection. 

(b) Pomper le plus rapidement possible le manche de I'ap- 
pareil d'essai plusieurs fois pour décharger le carbone 
de l'orifice d'injection. 

(c)  Pomper lentement le manche de I'appareil d'essai e t  
observer la jauge de pression. 

(d l  Lire la jauge de pression au moment où la pression d'in- 
jection commence à baisser. 

Pression d'ouverture: 
Injecteur neuf 145- 1 5 5  kg/cm2 

(14.220 -15.200 kpa) 
Injecteur réutilisé 135-1 5 5  kg/cm2 

(13.239-15.200 kpa) 
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CONSEIL: II est possible de déterminer le fonctionnement 
correct de l'injecteur par la présence d'un son de 
crissement. 

Si la pression d'ouverture ne correspond pas à celle 
spécifiée, démonter le support d'injecteur et changer la cale 
de réglage à la partie supérieure du  ressort de pression (Se 
référer à la page AL-13). 

Pression d'ouverture réglée: 135-1 55 kg/cm2 
il 3.239-1 5.200 kPa) 

CONSEIL: 
Le fai t  de modifier de 0 ,025  m m  l'épaisseur de la cale 
de réglage change la pression d'injection d'environ 4,5 
kg!cm2 (441 kPa) (1PZ). 
Le fait  de modifier de 0,025 m m  I'épaisseur de la cale 
de réglage change la pression d'injection d'environ 3,5 
kg /cm2 (343  kPa) ( I H Z ) .  

\ 

~paisseur de cale de réglage mm 

Une cale de réglage seulement doi t  être utilisée. 

(e l  II ne doit pas se produire d'égouttement après I'in- 

O, 900 
0,925 
0,950 
0,975 
1,000 
1,025 
1,050 
1,075 
1.100 

y /.#> 7 b 4 

Correct Incorrect 

FUI 481 

1,275 
1,300 
1,325 
1,350 
1,375 
1,400 
1,425 
1,450 

jection. 

2. ESSAI DE FUITE 

Tout en maintenant la pression à environ 10-20 kg/cm2 

1,650 
1,675 
1,700 
1.72.5 
1,750 
1,775 
1,800 , 
1,825' 

b 
Correct Incorrect 

ESSAI DE FORME DE JET DE PIJLVERlSATlON 

(a) L'injecteur doit  subir des secousses à une certaine 
vitesse de pompage entre 15-60 fois (injecteur usagé) 
ou  30-60 fois (injecteur neuf) par minute. 

(b) Vérifier la forme de jet de pulvérisation durant les 
secousses. 

s i  la forme du jet de pulvérisation n'est pas correcte dur- 
An: les secousses, chianger I ' i ~ j ec teu r  ou le nettoyer. 

1,85b ' 
1,875 
1,900 

I 
1,475 . 

1,125 
I 

1.500 

(951 -1.961 ~ P J )  au-dessous de la pression d'ouverture iré- 
gler avec le manche de l'appareil d'essai), vérifier l'absence 
d'égouttement pendant 1 0  secondes à l'orifice d'injection 

I FU1347 

1,150 

ou autour de l'écrou de retenue. 

1,525 ~ 

1,175 
1,200 
1,725 
1,250 

S'il se produit un  égouttement à I'injecteur dans les 1 0  
secondes, changer ou nettoyer et effectuer la révision de 
l'ensemble injecteur. 

\ .  

1,5150 1 \ i ,925 : 

1,575 
1,600 
1,625 ' 

1)950 ' 

ii a 
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COMPOSANTS 

Corps de support d'injecteur 

Ressort de pression 

Pièce d'espacement 

Ecrou de retenue du 

Cale de réglage 

Ensemble injecteur 

r 
I 1 DEMONTAGE DES INJECTEURS 

DÉMONTER LES'INJECTEURS 

(a) Au  moyen' du SST, enlever l'écrou de retenue du  sup- 
por t  d'injecteur. 

SST 09268-6401 0 

AVERTISSEMENT: Lors du démontage de l'injecteur, 
veiller a ne pas laisser tomber les pièces intérieures. 

(b)  Déposer le ressort de pression, la cale de réglage, la 
goupille de pression et l'ensemble injecteur. 

NETTOYAGE ET CONTRÔLE DES INJECTEURS 

1. NETTOYAGE D'INJECTEUR 

(a) Pour le nettoyage des injecteurs, utiliser un  morceau 
de bois e t  une brosse en laiton. Les nettoyer dans du 
carburant de diesel propre. 

CONSEIL: Ne pas toucher avec le doigt les surfaces de 
jointement. 
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(b) A u  moyen d 'un morceau de bois, enlever le carbone 
adhérant au bout  de la pointe du  pointeau de l'in- 
jecteur. 

(CI Au  moyen d'une brosse en laiton, enlever le carbone 
de l'extérieur d u  corps de I'injecteur (sauf la surface 
rubanée). 

': ' * 

(d) Vérifier l'absence de brûlures ou de co~ros ion  su i  le 
siège du corps de I'injecteur. ? 2 

(e l  Vérifier I'absence de  dégiits ou de corrosion au bout 
du pointeau de l'injecteur: 

En cas de présence de l 'une de ces situations, changer 
l'ensemble injecteur. 

CONTRÔLER L'ENSEMBLE INJECTEUR 

(a) Nettoyer I'injecteur dans du  carburant diesel propre. 

CONSEIL: Ne pas toucher avec le doigt les surfaces de 
jointement. 

(b) Incliner le corps d'injecteur df?n\/iron 60 degrés e: tirer 
à I'extérieur le pointeau sur environ un tiers de sa 
longueur. 

(c) Dès qu'il est relâché, le pointeau doit  rentrer douce- 
ment  de son propre poids dans le t rou du corps. 

(d )  Répéter cet essai en tournant légèrement à chaque 
fois le pointeau. 

Si le pointeau ne descend pos librement, changer l'ensemble 
inje, '-teur. 
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MONTAGE DES INJECTEURS 
(Se référer à la page AL-1 2)  

1. MONTER LES SUPPORTS D'INJECTEUR 

(a) Poser l'écrou de retenue du support d'injecteur. I'en- 
semble injecteur, la pièce d'espacement, la goupille 
de pression, le ressort de pression, la cale de réglage 
e t  le corps de support d'injecteur, e t  serrer avec le 
doigt I'écrou de retenue. 

(b) A u  moyen du  SST, serrer l 'écrou de retenue. 

SST 09268-6401 0 

Couple de serrage: 375 cm.kg (37 N.m) 

AVERTISSEMENT: Un  couple de serrage excessif risque 
de causer la déformation de I'injecteur et le blocage du poin- 
teau o u  d'autres dégâts. 

2. EFFECTUER L'ESSAI DE FORME DE JET DE PULVERISA- 
TlON ET DE PRESSION (Se référer aux pages AL-10, 11 

INSTALLATION DES INJECTEURS 
(Se référer à la page AL-9)  

1. INSTALLER LES INJECTEURS 

(a) Poser les joints neufs e t  les sièges d'injecteur dans 
les orifices d'injecteur de la culasse. 

(b) Au  moyen du  SST, installer les injecteurs. 

SST 09268-6401 0 

Couple de serrage: 650 cm.kg (64 N.m) 
1 FU2756 AVERTISSEMENT: 

! 
Un couple de serrage excessif risque de causer la défor- 
mation de I'injecteur e t  le blocage du pointeau ou 
d'autres dégâts. 

Lors de l'installation de I'injecteur, ne pas effectuer de 
torsion du corps de support d'injecteur. Serrer au cou- 
ple de serrage la section de I'écrou de retenue. 

2. INSTALLER LA CONDUITE DE FUITE D'INJECTEUR 

(a) Installer des joints neufs et la conduite de fui te avec 
les écrous. 

Couple de serrage: 300 cm.kg (29  N.m) 

(b) Connecter le tuyau de carburant à la conduite de 
renvoi. 
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3. INSTALLATION DES CONDUITES D'INJECTION 

(a) Poser les deux colliers de serrage sur la tubulure d'ad- 
mission. 

(b) Connecter les conduites d'injection à l'injecteur. 

Couple de serrage: 150 cm.kg (15 N.m) 

(CI Connecter les conduites d'injection à la pompe d'in- 
jection. 

Couple de serrage: 150 cm.kg (15 N.m) 

(d) Fixer les conduites d'injection avec des colliers de ser- 
rage et des boulons. 

4. INSTALLER LA CONDUITE D'ADMISSION 
(Se référer à la phase 3 page MO-38) 

5. METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VÉRIFIER L'AB- 
SENCE DE FUITE DE CARBURANT 
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INJECTEURS (1 HD-T) 
DÉPOSE DES INJECTEURS 

Conduite 

Collier de serrage de A 
support d'injecteur Injecteur 

+ Joint torique 
+ Siège d'injecteur- 

de fuite d' injecteur 

: Couple de serrage spécifié 
+ .  Piece non-dutilisable ~ ~ 2 8 4 5  

1 .  DEPOSER LA CONDUITE D'ADMISSION 
(Se référer à la phase 6 page MO-34) 

2. DÉCONNECTER LES CONDUITES D'INJECTION 

Desserrer les écrous d'at tache des six condui tes d' injec- 
t i on  des six in jecteurs.  

3. DÉPOSER LA CONDUITE DE FUITE D'INJECTEUR 

(a) Déconnecter  le t uyau  de carburant de  la condui te  de 
f u i t e  d ' in jecteur.  

(b) Déposer les six boulons creux, la condu i te  de fu i te  e t  
les douze joints.  
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4. DÉPOSER LES INJECTEURS 

(a) Déposer le boulon, la rondelle, le collier de serrage de 
I'injecteur, I'injecteur et le siège. 

(b) Enlever le joint torique de I'injecteur. 

CONSEIL: Disposer les injecteurs dans l'ordre correct. 

d b  

Correct Incorrect 

FU1 354 

Correct lncorrect lncorrect lncorrect 

FU2669 

ESSAI DES INJECTEURS 

1. ESSAI DE FUITE 
Tout en maintenant la pression à environ 10-20 kg/crn2 
(981  - 1.961 kPa) au-dessous de la pressin d'ouverture 
N o  1 (régler avec le manche de l'appareil d'essai), vérifier 
l'absence d'égouttement pendant 10 secondes à 1' orifice 
d'injection ou autour de l'écrou de retenue. 

S'il se produit un  égouttement dans les 1 0  secondes, 
changer ou  nettoyer e t  effectuer la révision de l'ensemble 
injecteur. 

2.  ESSAl DE FORME DE JET DE PULVERlSATlON 

(a) L'injecteur doit  subir des secousses à une certaine 
vitesse de pompage entre 15-60 fois (injecteur usagé) 
ou 30-60 fois (injecteur neuf) par minute. 

(b)  Vérifier la forme de jet de pulvérisation durant les 
secousses. 

Si la forme du jet de pulvérisation n'est pas correcte dur- 
ant les secousses, nettoyer l'injecteur ou le changer. 
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NETTOYAGE ET CONTRÔLE DES INJECTEURS 

1. NETTOYAGE D'INJECTEUR 

(a )  Pour le nettoyage des injecteurs, utiliser u n  morceau 
de bois et une brosse en laiton. Les nettoyer dans du  
carburant de diesel propre. 

CONSEIL: Ne pas toucher avec le doigt les surfaces de 
jointement. 
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(b) A u  moyen d'un morceau de bois, enlever le carbone 
adhérant au bout  de la pointe du  pointeau de I' in- 
jecteur. 

Un tiers de sa 
longueur 

Environ 60 degrés 

(c) Au  moyen d'une brosse en laiton, enlever le carbone 
de I'extérieur du  corps de I'injecteur (sauf la surface 
rubanée). 

id)  Vérifier l'absence de brûlures ou de corrosion s u i  le 
corps de I'injecteur. 

ie) Vérifier I'absence de  dégâts ou  de corrosion au bout  
du  pointeau de I'injecteur. 

En cas de présence de l'une de ces situations, changer 
l'ensemble injecteur. 

2. CONTR~LER L'ENSEMBLE INJECTEUR 

(a) Nettoyer I ' injecteur dans du  carburant diesel propre. 

CONSEIL: Ne pas toucher avec le doigt les surfaces de 
jointement. 

(b) Incliner le corps d'injecteur d'environ ô0 degrés et tirer 
a I'extérieur le pointeau sur environ un  tiers de sa 
longueur. 

(c) Dès qu'il est relâché, le pointeau doit rentrer douce- 
ment de son propre poids dans le trou du corps. 

(d) Répéter ce t  essai en  tournant légèrement a chaque 
fois le pointeau. 

Si le pointeau ne descend pas librement, changer I'ensem- 
ble injecteur. 
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MONTAGE ET REGLAGE DES INJECTEURS 
(Se référer à la page AL-18) 

1. REGLER LE PRELEVAGE 

AVERTISSEMENT: Le réglage de pré-levage requiert une 
grande précision. En conséquence, s'assurer lors de cet te 
opération que toutes les pièces sont propres et que des 
corps étrangers ne se sont pas inscrustés. 

(a) Monter le SST sur I'indicateur de cadran de manière 
à ce que la saillie représentée sur I ' i i iustration soit  de 
2.0 m m  ou  moins. 

SST 09268-1 701 O 

( b )  Régler l'échelle de I'indicateur de cadran sur O m m  à 
l'extrémité supérieure du SST ou sur une surface plate. 

SST 09268-1 701 0 

(c) Poser le sous-ensemble injecteur, la pièce d'espace- 
ment, les goupilles droites et la goupille de pression 
N o l  sur le SST comme indiqué sur l'illustration. 

SST 09268-1 701 0 

(d) Monter les trous de SST sur les goupilles droites e t  
mesurer la dimension 12. 

SST 09268-1 701 0 

Dimension 12 (Référence): 4,70 m m  
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sous- 
ensemble 
de capsule 

Corps de support 
d'injecteur 

Cale de réglage 
FU2897 

Dimension I l  

(e l  Monter  le SST sur l'indicateur de cadran de manière 
à ce  que la saillie représentée sur l'illustration soit de 
7,0 m m  ou  moins. 

SST 09268-1 701 O 

( f )  Régler l'échelle de l'indicateur de cadran sur O m m  à 
l'extrémité supérieure du SST ou sur une surface plate. 

SST 09268-1 701 0 

(g)  Poser la cale de réglage, le sous-ensembte de capsule 
e t  les goupilles droites sur le corps de support d'in- 
jecteur. 

(h) Monter  les trous de SST sur les goupilles droites e t  
mesurer la dimension I l .  

SST 09268-1 701 0 

Dimension 12 (Référence): 4,79 m m  
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- 

\ 

SST 

1% 

\ .  
. i 

1 
i 
I l  _ - - 
! ' 

Laisser un écart 

FU2906 
FU291 3 

L 

( i l  Soutraire la dimension 12 de la dimension Il 

Pré-levage: 0,08-0,010 mm 

Si la dimension pré-levage ne correspond pas à celle 
spécifiée, changer la cale de réglage sur la partie supérieure 
du sous-ensemble de c a ~ s u l e .  

CONSEIL: Si l'épaisseur de la cale de réglage est réglée 
sur une valeur plus élevée, le pré-levage est diminué. 

cpaisseur de cale de réglage mm 

2. VÉRIFIER LA PRESSION D'OUVERTURE N o  2 

0,700 
O, 7 50 
0,800 
0,850 
0,900 
0,950 
0,975 
1,000 
1,025 
1,050 

(a) Desserer d'un o u  deux tours la vis d'obturation d u  
sous-ensemble de capsule avec le SST. 

SST 09268-1  7 0 1  0 

CONSEIL: lorsque la vis d'obturation est desserrée d 'un  
ou deux tours, le pré-levage à partir du moment de I'instal- 
lation dci support d'injecteur se trouve à O mm.  

( b )  Monter les pièces suivantes: 

1,075 1,410 1,620 
1.100 / 1,420 1,630 
1,125 1,430 ' 1,640 

1,440 1,650 
1.1 75 1,450 1,660 

1,460 1 1,670 
1,225 i 1,470 1,680 
1,250 1,480 1,690 
1,280 1 1,490 I 1.700 
1,290 1 1.500 

I 1,750 
1,300 1 1,510 I 

l 
1,800 

1,310 
1,320 
1,330 
1,340 
1,350 
1,360 

(1 ) Corps de support d'injecteur 

1,520 
1,530 
1,540 
1,550 
1,560 
1,570 

(2 )  Cale de réglage sélectionnée dans la phase 1 ci-  
dessus 

(3)  Sous-ensemble de capsule dans la situation de 
phase 2 (a) 

(4) Goupille de pression N o  1 

1,370 i 1,580 
1,380 1,590 
1,390 i 1,600 
1,400 1,610 

(5) Pièce d'espacement 

(6) Goupilles droites 

(71 Sous-ensemble injecteur 

( 8 )  Ecrou de retenue 

AVERTISSEMENT: N e  pas monter le ressort de pression 
No 1 et la cale de réglage pour le réglage de la pressin 
d'ouverture N o  1. 
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J J  
d 

Incorrect Correct 
FU2b70 - 

CONSEIL: Aligner les trous du  corps d'injecteur, de la 
pièce d'espacement et du  corps de support d'injecteur. 

(c) Au moyen d'une clé a douille de 14 m m  de profon- 
deur, serrer I 'écrou restant au couple de serrage. 

Couple de serrage: 3 5 0  cm.kg ( 3 4  N.m) ' 

AVERTISSEMENT: U n  couple de serrage excessif risque 
de causer la déformation de I'injecteur et le blocage du poin- 
teau ou d'autres dégâts. . , 

id )  Monter I'injecteur sur l'appareil d'essai manuel d'in- 
jecteur e t  purger de l'air de l'écrou d'attache. 

PRECAUTION: Ne pas placer le doigt sur I'orifice 
d'injection. 

ie)  Pomper le plus rapidement possible le manche de I'ap- 
pareil d'essai plusieurs fois pour décharger le carbone 
de l'orifice d'injection. 

( f )  Pomper lentement le manche de l'appareil d'essai e t  
observer la jauge de pression. 

(g)  Lire la jauge de pression au moment où la pression d'in- 
jection commence à baisser. 

Pression d'ouverture N o  2 (Pression de contrôle): 
1 3 2 -  138 kglcm2 
(1 2.945- 13.533 kPa) 

CONSEIL: II est possible de déterminer le fonctionnement 
correct de l'injecteur par la présence d'un son de 
crissement. 

Si la pression d'ouverture ne correspond pas à celle 
spécifiée, changer le sous-ensemble de capsule. 

CONSEIL: La pression d'ouverture N O 2  est déjà réglée 
pour le sous-ensemble de capsule neuf. 

(hi II ne doit pas se produire d'égouttement après I'in- 
jection. 



AL-24 SYSTÈME D'ALIME.JTATION - Injecteurs (1 HD-T) 

(il Après la vérif ication de la ~ r e ç s i o n  d'ouverture N o  2, 
déposer le Sous-ensemble de capsule et serrer la VIS 

d'obturation avec le SÇT. 

SST 09268-1  7 0 1  0 

Couple de serrage: 25 cm.kg (2,5 N.m) 

3. RÉGLER LA  PRESSION D'OUVERTURE N o  1 

(a) Monter le corps de support d'injecteur, la cale de 
réglage sélectionnée dans la phase 1, le sous- 
ensemble de capsule, la cale de réglage pour le réglage 
de la pression d'ouverture N o  1, le ressort de pres- 
sion N o  1 , la goupille de pression N o  1, la pièce 
d'espacement, les goupilles droites et le sous- 
ensemble injecteur, et serrer avec le doigt I'écrou 
restant. 

CONSEIL: 
Aligner les trous d u  corps d'injecteur, de la pièce 
d'espacement et d u  corps de support d'injecteur. 

Lorsque l'épaisseur de la cale de réglage utilisée à 
l'origine n'est pas connue, utiliser à la place une cale 
de 1,5 m m  d'épaisseur. 

(b)  Au  moyen d'une clé à douille de 14 m m  de profon- 
deur, serrer l 'écrou restant au couple de serrage. 

Couple de serrage: 350 cm-kg  (34 N.m) 

AVERTISSEMENT: Un couple de serrage excessif risque 
de causer la déformation de I'injecteur et le blocage du poin- 
teau ou d'autres dégâts. 

(CI Monter I'injecteur sur l'appareil d'essai manuel d'in- 
jecteur e t  purger de l'air de l'écrou d'attache. 

PRECAUTION: Ne  pas placer le doigt sur l'orifice d'in- 
jection. 



SYSTEME D'ALIMENTATION - Injecteurs (1 HD-T) AL-25 

, 

Incorrect Correct 
FU2670 

(d)  Pomper lentement le manche de l'appareil d'essai e t  
observer la jauge de pression. 

(e) Lire la jauge de pression au moment  où  la pression 
d'injection commence à baisser. 

Pression d'ouverture N 1 : 180-1 90 kg lcm2 
(1 7.652-18.633 kPa) 

CONSEIL: Il est possible de déterminer le fonctionnement 
correct de l'injecteur par la présence d'un son de cris- 
sement. 

Si la pression d'ouverture ne correspond pas à celle spéci- 
fiée, déposer I'injecteur e t  changer la cale de réglage sur 
la partie supérieure du  ressort de pression N o  1. 

CONSEIL: 
Le fai t  de modifier de 0 , O l  m m  l'épaisseur de la cale de 
rkglage change la pression d'injection d'environ 1,5 
kg/cm2 (1 47 kPa). 

Une cale de réglage seulement doit  être utilisée. 

( f )  II ne doit pas se produire d'égouttement après 
l'injection. 

> 

Epaisseur 

0,700 
0,750 
0,800 
0,850 
O, 900 
0,950 
0,975 
1,000 
1,025 
1,050 
1,075 
1,l O0 
1,125 
1,150 
1,175 . 
1,200 
1,225 
1,250 
1,280 
1,290 
1.300 

de cale de réglage mm 

1,310 
1,320 
1,330 
1,340 
1,350 
1,360 
1,370 
1,380 
1,390 
1,400 
1,41 O 
1,420 
1,430 
1,440 
1,450 
1,460 
1,470 
1,480 
1,490 
1,500 
1,510 

- 
1,520 ' 

1,53p . 
1,540 -: 
1,550 
' ,560 

7 î,57b, : 
1,580 j 
1.590 
1,6~0 A 

1,610 
1,620 
1,630 
1,640 
1,650 
1,660 
1,670 
1,680 
1,690 
1,700 
1,750 
1,800 



SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection AL-27 

POMPE D'INJECTION 
DÉPOSE DE LA POMPE D'INJECTION 

i I Conduite de carburant 

+ Joint torique L--p 1 



SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d' in ject ion AL-27 

POMPE D'INJECTION 
DÉPOSE DE LA POMPE D'INJECTION 

Tige de connection 

+ Joint torique 

1PZ et 1 HZ (MIT )  

Isolateur de bloc 
de cylindre 

1 PZ et 1 HZ (HZJ70. 73, 75) 
i I Conduite de carburant 

+ Joint torique L - - Q  1 

Conduite d'injection 

1 PZ et 1HZ 

1 HD-T 
1-1 
Collier de serrage 

[ cm.kg (N.m) 1 :  Couple de serrage spécifié 

+ Pièce non-réutilisable ~ ~ ~ 7 8 2  



AL-28 SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection 

1. (avec ACSD) 
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DE VIDANGE 
(Se référer à la page SE-5) 

2. DEPOSER LA COURROIE DE DISTRIBUTION 
(Se référer aux phases 1 et  3 pages MO-33 à 34 )  

3. DÉPOSER LE GALET DE DISTRIBUTION DE L'ARBRE À 
CAMES NO2 
(Se référer à la phase 5 pages MO-34) 

4. DECONNECTER LA TIGE DE CONNEXION D'ACCÉ- 
LÉRATEUR 

5. (AIT) 
DECONNECTER LE CÂBLE DE COMMANDE DES GAZ 

6. (avec AIC) 
DECONNECTER LE TUYAU À DEPRESSION DE RALENTI 
AIC 

7. (avec ACSD) 
DECONNECTER LES TUYAUX BY-PASS D'EAU DE L'ÉLÉ- 
MENT EN CIRE THERMIQUE 

8. DÉCONNECTER LE CONNECTEUR DE POMPE 
D'INJECTION 

9.  DECONNECTER LES TUYAUX DE CARBURANT DE LA 
POMPE D'INJECTION 

IO. (1HD-Tl 
DÉCONNECTER LE T U Y ~ U  DE COMPENSATEUR DE 
SURALIMENTATION 

1 1 .  (avec PCS) 
DECONNECTER LE TUYAU À DÉPRESSION PCS 

12. (avec BACS) 
DECONNECTER LE TUYAU À DEPRESSION BACS 

13. DEPOSER LES CONDUITES D'INJECTION 
(Se référer à la phase 2 page AL-9) 

14. DEPOSER LA POMPE À INJECTION 

(a) A u  moyen du SST, enlever l'écrou de fixation de 
pignor! d'entraînement de la pompe d'injection. 

SST i39330-00021 

(b) Enlever le boulon maintenant la pompe d'injection au 
montant de pompe. 



SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe a d'injection AL-29 

(c l  Avant de déposer la pompe d'injection, vérifier que 
les lignes de cycle sont alignées. 

Dans le cas contraire, placer de nouvelles marques de repè- 
repour la repose. 

(dl Enlever les deux écrous maintenant la pompe d'injec- 
tion au carter de pignon de la distribution. 

(e) Au moyen du SST, déposer la pompe d'injection. 

SST 0921 3-6001 7 (0921 3-00020, 0921 3-00030, 
092 1 3-00060) et 09950-2001 7 

AVERTISSEMENT: 
Serrer les deux boulons à plus de 8 mm. 

Régler le SST de manière 4 ce qu'il soi* équilibre. 

Ne pas tenir ou porter la pompe d'injection par le levier 
de réglage. .I 

1 l !, 
Ne pas placer la pompe d'injection (avec.H~C:  ou pour 
1HD-Tl à un angle de plus de 45' de k h p r i ~ o n t a l ~ .  

\ 
( f )  Déposer l'isolateur de bloc cylindre (1 PZ et 1 HZ (MIT) 

pour l'Europe). ? a 

( g )  Enlever le joint torique dei la pompe d'injection. 



AL-30 SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d ' i n j ec t i on  - 
COMPOSANTS 

1 1PZ ( w l o  HAC) e t  1HZ (w:o HAC) ?PZ (w/ HAC) e t  ?HZ (wl HAC) 

+ Joint a 
@ 

Levier de 
'\ 

230 (231 ' 
T o n d u i t e  de sortie des pneumatiques souff lets 

de carburant Joint 

~ n e u m a t i ~ u e s  

- -  - 

vitesse maxim 

Cale 

( 

b Goupille de I 
connexion " ,$@y + Joint 1 

Cocivercle de 1 

- Tige de 
poussée 

Ressort de 
souff lets 
pneumatiques 

I Resçort de Levier de commande 4 
élevé + Joint commande Goupille de support -.-\ 

régulateur + ~~i~~ de levier + Joint - W, - 

1 HD-T B 

Couvercle de membrane 

1 Actuateur PCS 

,i Levier PCS Nu  1 
, , 1 1 9- Membrar~e 

, Ci;p , 

@-vis de trop-plein N "2 

Conduite de sortie 
de carburant 

Ressort de commande 
de levier 

7 ~ a b u c h o n  
Amortisseur de papillon 

1 - \  1 ~ o u ~ i i l e  de connexion 
I l + Joint Levier de commande ppa 

( cm.kg (N.m) 1 :  Couple de serrage spécifié 

+ Pièce non-réutilisable 

Goupille de supp'ort ( . 



SYSTEME D'ALIMENTATION - Pompe d ' in ject ion AL-3 1 

COMPOSANTS (Suite) 

Ressort amort issbr ,. 6 Joint torique 
Ressort de 1 . i  

commande 
de vitesse 

+ Joint torique. 

Vis creuse d'entrée 
de carburant 

I + Bouchon obturateur 1 
d'huile Corps de pompe + Joint torique 

(avec 'ACSD) 
Element en 
cire thermique 

[ cm.kg (N.mi 1 :  Couple de serrage sp6cifie 

L 4 Pièce non-réutilisable FU2773 



AL-32 SYSTÈME D'ALIMENTATION - P o m ~ e  d' in ject ion 

COMPOSANTS (Suite) 

Roulement 

&-.Bouchon de manchon 

Bouchon de tête 
de distribution 

de carburant Boulon de bouchon de 
tête de distribution 

Cale de ressort de plongeur 

Ressort de plongeur 

Anneau de décharge 

Plongeur de pompe 

Couvercle de pompe 
/ 

Chemise de pornpe 
à carburant 

d'accouplement 
Accouplement 

Rouleau et rondelle 
t de distributeur 

Vis de réglage 

de distributeur 

+ Pièce non-rkutilisable torique Couvercle de distributeur LH 
FU2737 



SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection AL-33 

DEMONTAGE DE LA POMPE À INJECTION 
(Se référer aux pages AL-30, 31  et  32) 

1. MONTER L'ENSEMBLE POMPE SUR LE SST (SUPPORT) 

SST 09241 -76022 et 09245-5401 0 

2 .  ENLEVER LA CLE DE REGLAGE DU GALET DIENTRAINE- 
MENT DE L'ARBRE D'ENTRA~NEMENT 

3. (avec A/C) 
ENLEVER L'ACTUATEUR DE RALENTI ÉLEVÉ 

4. ENLEVER LES DEUX CONDUITES DE CARBURANT 

Placer les marques de repère sur la conduite d'entrée de 
carburant et le couvercle de régulateur. : 

1. 

i . .  : 

, >  ' 

5. (avec ACSD) 
ENLEVER LE LEVIER DE RALENTI ELEVE 

? . 

Au moyen d'une clé à 6 pans de 5 mm, enlever les trois 
boulons et le levier de ralenti élevé. 

6. (avec ACSD) 
ENLEVER L'ÉLEMENT EN CIRE THERMIQUE 

(a) Au moyen d'un tournevis, tourner le levier de démar- 
rage à froid d'environ 20' dans le sens inverse des 
aiguilles d'une montre. 

(b). Placer une plaque de métal (d'une épaisseur de 
3,5-7,5 mm) entre le levier de démarrage à froid et 
le plongeur en cire thermique. 

(c) Au moyen d'une clé à 6 pans de 5 mm, enlever les 
deux boulons, l'élément en cire thermique et  le joint 
torique. 



AL-34 SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection 

7. (avec PCS) 
DÉPOSER L'ACTUATEUR PCS 

(a)  Enlever la vis cle réglage de PCS. 

(b) Enlever le clip. 

(c) A u  moyen d'une clé a 6 pans de 5 mm, enlever les 
deux boulons e t  l'ensemble actuateur PCS. 

8. (avec PCSI 
DEPOSER LE LEVIER PCS N o l  

Enlever l 'écrou e t  le levier PCS N o l  

9. (avec amortisseur de papillon) 
DÉPOSER L'AMORTISSEUR DE PAPILLON 

D é ~ o s e r  l'amortisseur de papillon et le joint. 

10. DÉPOSER LE SOLENOIDE D'ARRÊT DE CARBURANT 

(a) Déconnecter le conducteur de fi l conducteur du  
support. 

(b) Déconnecter le couvercle protecteur du  solénoïde 
d'arrèt de carburant. 

(CI Déposer l'écrou, le f i l  conducteur e t  le  couvercle pro- 
tecteur. 



SYSTEME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection AL-35 

( d l  Déposer le solénoïde d'arrêt de carburant, le joint tori- 
que, le ressort, la soupape, le filtre-tamis e t  la rondelle 
ondulée. 

1 1. (avec TACHYMETRE) 
DEPOSER LE CAPTEUR D~ACCÉLERATION 

Oeposer le capteur de pression de suralimentation et le 
joint torique. 

. . 
12 .  DEPOSER LE LEVIER DE REGLAGE 

. \- 

(a) Placer les marques de repère sur le levier'de reglage 
et l'arbre. 

(b) Déposer l'écrou, le guide de ressort de renvoi, le levier 
de réglage e t  le ressort de renvoi. 

13.  DEPOSER LE COUVERCLE DE REGULATEUR 

(a) (avec HAC et 1 HD-T) 
Enlever la vis de réglage de régime ralenti. 

(b) Au  moyen d'une clé à 6 pans de 5 mm, enlever les 
quatre boulons. 



AL-36 SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection 

(c)  Déconnecter le ressort de commande de vitesse du 
siège de ressort, e t  déposer le siège de ressort, le res- 
sort amortisseur, le ressort de commande de vitesse, 
le couvercle de régulateur, l'ensemble arbre de levier 
de réglage et le joint. 

14. DEPOSER L'ARBRE DE LEVIER DE RÉGLAGE DE RÉGULA- 
TEUR D U  COUVERCLE DE REGULATEUR 
Déposer les pièces suivantes du  couvercle de régulateur. 

( 1  ) Arbre de levier de réglage, joint torique et rondelle 

( 2 )  Joint torique 

(3)  Rondelle 

( 1  PZ (avec HAC) e t  1 HZ (avec HACI)  
DEMONTER LE COMPENSATEUR DE HAUTE ALTITUDE 

Déposer le ressort de commande de levier 

Enlever le boulon, le joint e t  le ressort de commande. 

Déposer les soufflets pneumatiques 

(a) Au moyen d'une clé à 6 pans de' 5 mm, enlever les 
quatre boulons. 



SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection AL-37 

Clé à 
6 pans 
de 4 min u 

FU21 32 

(b)  Déposer les pièces suivantes: 

(1 ) Couvercle de soufflets pneumatiques 

(2) Joint 

(3) Cales 

AVERTISSEMENT: Noter le numéro des cales. 

(4) Soufflets pneumatiques 

(5) Deux capuchons en caoutchouc 

( 6 )  Tige de poussée 

( 7 )  Ressort de soufflets pneumatiques 

C. Déposer le levier de commande . . 
( a )  Au  moyen d'une clé à 6 pans de 4 mm, enlever les 

deux boulons et joints. 

(b) A u  moyen d'un peti t  tournevis, extraire la goupille de 
support et enlever le levier de commande. 

(c) Avec une pince à dresser les aiguilles, enlever la gou- 
pille de connexion. 

AVERTISSEMENT: Veiller à ne pas endommager la gou- 
pille de connexion. Entourer de ruban adhésif le bout de 
la pince. 



AL-38 SYSTÈME D'ALIMENTATION - P o m ~ e  d'iniection 

16 .  ( IHD-T )  
DEMONTER LE COMPENSATEUR DE SURALIMENTATION 

A .  Enlever le ressort de commande de levier 

Enlever le boulon, Ir joint et le ressort de commande de 
levier 

B. Enlever la membrane de compensateur de suralimentation 

(a) Au nioyen d 'une clé à 6 pans de 5 mm, enlever les 
aciatre boulons. 

( b )  Déposer les pièces sciivantes 

( 1  Couvercle de nieriibrai\t: 

( 2 )  Membrane 

(3 )  Ressort 

(4) Cale de compensateur de suralimentation 

C.  Enlever la bague de guide 

6 pans 
de 4 mm u 

FU21 32 

D. Enlever le levier de commande 

(a) Au moyen d'une clé à 6 pans de 4 mm, enlever les 
deux boulons e t  les joints 



SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection AL -39  

(b )  Au moyen d 'un pet i t  tournevis, extraire la goupille de 
support et enlever le levier de commande. 

ICI Avec une pince à dresser les aiguilles, enlever la gou- 
pille de connexion. 

AVERTISSEMENT: Veiller à ne pas endomrnàger la gou- 
pille de connexion. Entourer de ruban adhésif le  bout  de 
la pince. 

E. Déposer le levier PCS N o  2 

Déposer les pièces suivantes du couvercle de régulateur. 

(1  ) Le levier N o  2 ,  l'ensemble joint torique et rondelle 

( 2 )  Le joint torique 

(3) La rondelle 

F. Enlever la vis de décharge No 2 

Déposer le couvercle e t  la vis de décharge N o  2 .  

17. VERIFIER LE JEU DE POUSSEE AXIALE DU SUPPORT DE 
MASSE CENTRIFUGE (Se référer à la phase 20 page AL-58) 

Jeu de poussée axiale: 0,15-0.35 m m  



I 

AL-40 SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection 

18. DEPOSER L'ARBRE DE RÉGULATEUR ET LE SUPPORT DE 
MASSE CENTRIFUGE 

(a) Enlever l'écrou de verrouillage de l'arbre de rogulateur 
en le tournant dans le sens des aiguilles d'une montre. 

AVERTISSEMENT: L'arbre de régulateur & l'écrou de ver- 
rouillage s3nt dotés de fils LH. 

(b)  A u  moyen d'une clé à 6 pans de 5 mm, déposer l'arbre 
de régulateur dans le sens des aiguilles d'une mon- 
tre, e t  déposer les pièces suivantes: 

(1 )  Ensemble support masse centrifuge 

( 2 )  Rondelle de masse centrifuge N o l  

( 3 )  Rondelle de réglage de pignon de régulateur 

CONSEIL: Veiller à ne pas laisser tomber les deux ron- 
delles dans le carter de pompe. 

(c )  DIposer les pièces suivantes du  support de masse 
centrifuge: 

( 1  ) Manchon de régulateur 

(2)  Rondelle de masse centrifuge NO2 

( 3 )  Quatre masses centrifuges 

19. DEPOSER LE SUPPORT DE POMPE A INJECTION 

Au moyen d'une clé à 6 pans de 5 mm,  enlever les trois 
boulons et le support. 

20. ENLEVER LE BOUCHON DE TETE DE DISTRIBUTION 

A u  moyen d u  SST, enlever le bouchon de tête de distri- 
ST bution. 

SST 09260-5401  2 (09262-5401 0) 



SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection AL-41 

1 HZ et 1 HD-T 

A B C D E F  FU2667 FU2658 - 

-- 

6 pans 
de 5 mm 

FU2700 

21. DÉPOSER LES SUPPORTS DE SOUPAPE DE REFOU- 
LEMENT 

( a )  A u  moyen d u  SST, déposer les supports de la sou- 
pape de refoulement, les ressorts et les sièges de 
ressort. 

SST 09260-5401  2 (09269-54020)  

(b) Déposer les soupapes de refoulement e t  les joints. 

AVERTISSEMENT: Ne pas toucher avec la main les sur- 
faces coulissantes de la soupape de refoule'ment. 

. , 

I 

5 '  . < >  

3 .  . 
' k ,  

CONSEIL: Disposer les soupapes de refoulement, les res- 
sorts, les sièges de ressort et les supports dans l'ordre. 

22. DEPOSER LA TETE DE DISTRIBUTION 

(a) A u  moyen d'une clé à 6 pans de 5 mm, enlever les 
quatre boulons. 



I 

AL-42 SYSTEME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection 

(b)  Déposer la tête de distribution et les pièces Suivantes: 

(1  Deux ressorts de support de levier 

( 2 )  Deux guides de ressort de plongeur 

( 3 )  Deux cales de ressort de plongeur 

(4) Deux sièges supérieurs de ressort 

(5 )  Deux ressorts de plongeur 

23. DEPOSER LE PLONGEUR DE POMPE 

Au moyen du SST, déposer le plongeur de pompe et la cale 
de réglage de plongeur en même temps que les pièces sui- 
vantes: 

i 1 )  Anneau de décharge 

(2 )  Siège inférieur de ressort 

(3 )  Plaque supérieure de plongeur 

(4 )  Plaque inférieure de plongeur 

SST 09260-5401  2 ( 0 9 2 6 9 - 5 4 0 3 0 )  

ENLEVER LE RACCORD DE RÉGULATEUR 

1 

A u  moyen du  SST, enlever les deux boulons de support, 
les joints et le raccord de régulateur. 

SST 09260-5401  2 (09269-54040)  

AVERTISSEMENT: Ne pas toucher avec la main les sur- 

25. DÉPOSER LE DISQUE À CAMES DE FACE ET L'ACCOU- 
PLEMENT 

Déposer le disque à cames de face, le ressort e t  I'accou- 
plement. 



SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection AL-43 

Goupille coulissante 

FU2790 

26. DEPOSER L 'ANNEAU DE ROULEAU ET L'ARBRE 
D'ENTRA~NEMENT 

(a) Enlever le clip de distributeur et la goupille de blocage. 

(b)  Pousser la goupille coulissante vers l'intérieur. 

(cl (1 PZ) 
Pousser l'arbre d'entrainement, et déposer I'anneau 
de rouleau, trois rouleaux et l'ensemble cales. 

( 1  HZ et 1 HD-T) 
Pousser l'arbre d'entrainement, et déposer I'anneau 
de rouleau, quatre rouleaux et l'ensemble cales. 

AVERTISSEMENT: 
Veiller à ne pas laisser tomber les rouleaux. 

Ne pas modifier la position ou  le montage des rouleaux. 



AL-44 SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection 

Pignon 

FU?290 

(d)  Déposer I'arbre d'entraînement, le pignon d'entraîne- 
ment  de régulateur, l'ensemble des deux joints en 
caoutchouc, la clavette de réglage e t  la rondelle 
d'arbre d'entraînement. 

(e) Déposer le pignon d'entraînement et les deux joints 
en caoutchouc de l'arbre de transmission. 

DEPOSER LE DISTRIBUTEUR 

(a)  A u  moyen d'une clé à 6 pans de 5 mm, déposer les 
quatre boulons. 

(b)  Déposer les pièces suivantes: 

(1)  Le couvercle de distributeur. LH, l'ensemble vis 
de réglage de distributeur e t  écrou 

( 2 )  Le ressort 

(3) Le joint torique 

(4) Le couvercle de distributeur RH 

(5 )  Le joint torique 

( 6 )  Le piston 

(7) Le sous-piston 

(c)  Enlever l 'écrou du couvercle du distributeur LH. 

id )  A u  moyen d'une clé à 6 pans de 5 mm, enlever la vis 
de réglage de distributeur. 

ie) Enlever le joint torique de l'anneau de réglage de dis- 
tributeur. 



SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection AL-45 

- -  

28. DÉPOSER LA POMPE D'ALIMENTATION EN CARBURANT 

(a) Enlever les deux vis. 

(b) A u  moyen d 'un morceau de fil métallique, déposer le  
couvercle de la pompe d'alimentation. 

(c)  Déposer le rotor de pompe d'alimentation, les quatre 
lames e t  la chemise. 

AVERTISSEMENT: 
Veiller à ne pas interchanger les positions des lames. 

Veiller à ne pas endommager le corps de pompe. 

29. DÉPOSER LA SOUPAPE DE RÉGULATEUR 

A u  moyen du  SST, déposer la soupape de régu!ateur et les 
deux joints toriques. 

SST 0 9 2 6 0 - 5 4 0 1  2 (09262-54020)  

30. ENLEVER LA VIS CREUSE D'ENTREE DE CARBURANT 

Enlever la vis creuse et le joint. 
i 
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CONTRÔLE DES COMPOSANTS DE LA POMPE A 
INJECTION 

AVERTISSEMENT: Ne pas toucher les surfaces coulis- 
santes du  plongeur de pompe et les soupapes de refou- 
lement. 

CONTRÔLER LES SOUPAPES DE REFOULEMENT 
( I P Z  et  I H Z )  

(a) Extraire la soupape e t  obstruer avec le pouce I'orifice 
à l 'extrémité inférieure du  siège de soupape. 
Lorsque la soupape est relâchée, elle doit  descendre 
rapidement et s'arrêter sur la position où  l'anneau de  
surpression ferme I'orifice du siège de soupape. 

(b)  Obstruer avec le pouce I'orifice à l'extrémité inférieure 
du  siège de soupape. 
Insérer la soupape dans le siège de soupape et appuyer 
vers le bas avec le doigt. Lorsque le doigt se lève, la 
soupape doit  remonter à sa position d'origine. 

(CI Enlever le pouce de I'orifice du siège de soupape. 
La soupape doit  se fermer complètement par sori pro- 
pre poids. 

Si l 'opération ne s'effectue pas comme spécifié, changer 
l'ensemble soupape. 

CONSEIL: Avant d'utiliser un ensemble soupape neuf, le 
nettoyer du produit composé protecteur anti-corrosion avec 
de l 'huile fluide ou  de I'essence. Ensuite nettoyer à nou- 
ileau avec du carburant diesel et exécuter les essais ci- 
dessus. 

(1  HD-T) 

Extraire la soupape. Lorsque la soupape est relâchée, elle 
doit  descendre rapidement. 

Si l'opération ne s'effectue pas comme spécifie, changer 
I'ensemble soupape. 

CONSEIL: Avant d'utiliser u n  ensemble soupape neuf, le 
nettoyer du produit composé protecteur anti-corrosion avec 
de l 'huile fluide ou  de I'essence. Ensuite nettoyer à nou- 
veau avec du carburant diesel et exécuter les essais ci- 
dessus. 
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2. CONTRÔLER LE PLONGEUR DE POMPE, L'ANNEAU DE 
DECHARGE ET LA  TETE DE DISTRIBUTION 

(a) Incliner légèrement l'anneau de décharge (tête de dis- 
tr ibut ion) et extraire le plongeur. 

(b) Lorsqu'il est relâché, le plongeur doit  descendre dou- 
cement dansi 'anneau de décharge (tete de distribu- 
t ion)  par sonbpropre poids. 

(c )  Faire tourner le plongeur e t  répéter l'essai à des posi- 
t ions différentes. 

Si le plongeur se bloque sur une position quelconque, chan- 
ger l'ensemble des pièces. 

(d)  Insérer la goupille sphérique de raccord de régulateur 
dans I'anneau de décharge et vérifier qu'i l se déplace 
facilement sans jeci. 

- 

3. VERIFIER LA RECTANGULARITÉ DES R E $ S ~ R T S  DE 
! ;, ' . 

I PLONGEUR 7 

Rectanyalarite ----- 
! I 
:n 

A u  moyen d'une équerre en acier, vérifier la Vctapgula- 
rité des ressorts de plongeur.: 

il I Rectangularité maximum: 2.0 m m  

Si la rectangularité est supérieure au maximum, changer 
les ressorts. 

4. VERIFIER LA LONGUEUR DES RESSORTS 

A u  moyen d'un pied à coulisse vernier, mesurer la hauteur 
de chaque ressort. 

Hauteur du  ressort détendu: 
Ressort de soupape de refoulement 

1PZ e t  1HZ 24,4 m m  
IHD-T 19.1 m m  

Ressort de plongeur 
1PZ e t  1HZ 30.0  m m  
1 HD-T 31 .2  m m  

Ressort d'accouplement 
1 PZ e t  ?HZ 16,6 m m  
1 HD-T 15.5 m m  

Ressort de soufflets pneumatiques (avec HAC) 
1PZ e t  1HZ (avec HAC) 

35,O m m  
Ressort de compensation de suralimentation 

I H D - T  (Europe) 19,7 m m  
IHD-T  (Autres pays sans BACS) 

19.6 m m  
1 HD-T (Autres pays avec BACS) 

21,8 m m  

Si la hauteur du ressort détendu ne correspond pas à celle 
sn4cifiée, changer leJi) ressort(s). 
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A u  moyen d'un indicateur de cadran, mesurer la hauteur 
de rouleau. 

Variation de hauteur de rouleau: 0,02 mm 
Si la variation est supérieure à celle spécifiée, changer 
l'anneau de rouleau e t  l'ensemble rouleau. 

6. CONTRÔLER LE SOLENOIDE D'ARRÊT DE CARBURANT 

(a) Connecter le corps de soupape solénoïde e t  la borne 
aux bornes de batterie. 

(b)  La soupape solénoïde doit  émettre un son de cliquè- 
tement lorsque le courant de la batterie est connecté 
et déconnecté. 

Si la soupape solénoïde ne fonctionne pas correctement, 
la changer. 

CONTR~LER LE CAPTEUR DE PRESSION DE SURALIMEN- 
TATION 

A u  moyen d'un ohmmètre, mesurer la résistance entre les 
bornes. 

Résistance: 600-800 Q 
Si la résistance ne correspond pas à celle spécifiée, chan- 
ger le capteur. 

CHANGER LE BOUCHON OBTURATEUR D'HUILE 

(a) Au  moyen d'une clé, dégager et.enlever le bouchon 
obturateur. 

AVERTISSEMENT: Veiller à ne pas endommager le corps 
de pompe. 

(b i  Appliquer de la graisse MP sur la lèvre du bouchon 
obturateur d'huile neuf. 

(c) A u  moyen d'une clé à douille de 22 mm, frapper légè- 
rement sur le bouchon obturateur d'huile jusqu'à 
ce que sa surface soit alignée avec le carter de pompe. 
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MONTAGE DE LA POMPE À INJECTION 
(Se référer aux pages AL-30, 31. 3 2 )  

1. MONTER LE CORPS DE POMPE SUR LE SST (SUPPORT) 

SST 0 9 2 4 1  -76022  et 09245-5401  0 

2. MONTER LA VIS CREUSE D-ENTREE DE CARBURANT 

Monter  u n  joint neuf e t  la vis creuse. 

Couple de serrage: 3 7 5  cm.kg ( 3 7  N.m) 

3.  MONTER LA SOUPAPE RÉGULATRICE 
\ & 

(a) Monter les deux joints toriques sur la soupape régu- 
latrice. 

(b )  Au  moyen d'un SST, monter la soupape régulatrice. 

SST 09260-5401 2 (09262-54020)  

Couple de  serrage: 9 0  cm.kg (8,8 N.m) 

4. MONTER LA POMPE D'ALIMENTATION EN CARBURANT 

(a) Monter la chemise, le rotor et les quatre lames. 

(b) Vérifier que la chemise et les lames se trouvent dans 
le sens correct suivant l'illustration. 

(c )  Vérifier que les lames se déplacent facilement. 

(d) Aligner les trous de sortie de carburant du couvercle 
et la chemise. 

(e) Monter le couvercle de pompe avec les deux écrous. 

Couple de serrage: 25 cm.kg (2,5 N.m) 

( f )  Vérifier que le rotor se déplace facilement. 
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5. MONTER L'ARBRE D'ENTRAINEMENT 

(a) Monter  le pignon d'entraînement sur I'arbre d'entraî- 
nement suivant l'illustration. 

(b) Monter les deux joints en caoutchouc neufs dans le 
pignon d'entraînement. 

(c) Positionner vers le haut la rainure de clavette du rotor 
de pompe d'alimentation. 

(d)  Monter la clavette de réglage et la rondelle d'arbre 
d'entraînement sur I'arbre d'entraînement e t  introduire 
l'ensemble arbre d'entraînement dans le carter de 
pompe. 

(el Vérifier que I'arbre d'entraînement tourne sans être 
pris. 
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6 .  MONTER LE PISTON DE DISTRIBUTEUR 

(a) Appliquer de la graisse N o  50 DENSO au piston de 
distributeur. 

(b) Monter le sous-piston dans le piston. 

(c)  Introduire le p is ton de distributeur dans le carter de 
pompe. 

< 7 

7 .  MONTER L'ANNEAU DE ROULEAU . '\ 

(a) ( I P Z )  
\ 

Monter la goupille coulissante, les trois rouleaux et 
les rondelles sur I'anneau de rouleau comme repré- 
senté sur l'illustration. 

(b) ( I H Z  e t  1 HD-T) 
Monter la goupille coulissante, les trois rouleaux et 
les rondelles sur I'anneau de rouleau. 

( c i  Vérifier que le rouleau se trouve en face de la surface 
plate de la rondelle. 

(d)  M o n t ~ r  l'anneau de rouleau dans le carter de pompe. 

(e) Monter avec soin la goupille coulissante dans le sous- 
piston. Goupille coulissante 

FU2789 
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( f )  Monter la goupille de blocage et le clip. 

8 .  MONTER LE RESSORT DE DISTRIBUTEUR 

(a) Monter un joint torique neuf à la vis de réglage du dis- 
tributeur. 

(b) Au moyen d'une clé à six pans de 5 mm, monter la 
vis de réglage du distributeur sur le couvercle de dis- 
tributeur LH et poser temporairement l'écrou. 

( C )  Monter les pièces suivantes 

(1  Joint torique neuf 

( 2 )  Couvercle de distributeur RH 

(3)  Ressort de distributeur 

(4) Joint torique neuf 

(5)  Couvercle de distributeur LH, ensemble vis de 
réglage du distributeur et écrou 

(dl Au moyen d'une clé à six pans de 5 mm, poser les 
quatre boulons. 

9. VIS DE PRERÉGLAGE DE DISTRIBUTEUR 

(a) Au moyen d'un pied à coulisse vernier, mesurer la sail- 
lie de la vis de réglage depuis le couvercle du distri- 
buteur. 

Saillie: 7,5-8.0 mm 
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(b)  Au moyen d'une clé à six pans de 5 mm, régler la saillie 
de la vis de réglage depuis le couvercle du distributeur. 

IO. REGLER LE CALAGE DU RESSORT DE PLONGEUR 

(a) Monter les pièces suivantes sur la tête de distribution: 

(1 )  Deux guides de ressort de plongeur 

(2) Deux sièges supérieurs de ressort 

(3) Deux ressorts de plongeur 

(4) Siège inférieur de ressort 

(5) Plaque supérieure de plongeur 

( 6 )  Plaque inférieure de plongeur 

( 7 )  Plongeur de pompe 

CONSEIL: Ne pas monter les cales de ressort de plongeur 
à ce moment. 

(b)  Au moyen d'un pied à coulisse vernier, ~ e s u r k r  le jeu. 
A indique sur l'illustration. 

(cl Déterminer la taille de la cale de ress0r.i .de plongeur 
en utilisant la formule e t  le tableau su i~zr i ts .  

1 PZ et  1 HZ 
Epaisseur de la nouvelle cale de ressort de plon- 
geur = 5,8 - A 

1 HD-T 
Epaisseur de la nouvelle cale de ressort de plon- 
geur = 5 , l  - A 

A... Position de plongeur mesurée 

Tableau de sélection de cale de ressort de plongeur pour 
1PZ et 1HZ 

mm 

Tableau de sélection de cale de ressort de plongeur pour 
.( IHD-T  

mm 

Epaisseur 
de cale 

1.5 

1,8 

2,o 

- 

- 
Jeu mesure 

Plus de 5,3 

5.0 -- 5.2 

3.8 - 4.9 

4,6 - 4.7 

Epaisseur 
de cale 

O, 5 

O. 8 

1 ,O 

1,2 

Epaisseur Jeu mesure 

Jeu mesuré 

4.3 - 4.5 

4,O - 4.2 

illoins de 3,9 

- 

Epaisseur Jeu mesure j de cale de cale 

Plus de 4,6 0, 5 i 3.6 - 3.8 1 1.5 

1.8 

2, 0 

- 

4 , 3 - 4 , 5  0.8 3.3 - 3,5 

4 , l  - 3 , 2  i 1.3 ' hloins de 3 ,2  

3.9 - 4,O 1 1.2 - 
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I 
Plaque à cames 
de face 

@- nccouplement 

fl-.-;: 
0' *.,-6 

'%\, : ,- . - 
. ..,. --- !L .t ,==.> -4. - -- .:+ '? 

FU2804 

CONSEIL: 
Pour un  mesurage entre les tailles reprises sur la liste, 
utiliser la taille suivante supérieure. Ex.: Si l'épaisseur 
est de 1 , l  m m  selon les calculs, utiliser une cale de 1,2 
m m .  

Sélectionner deux cales ayant la même épaisseur. 

1 1 . (1 PZ uniquement] 
RÉGLER LE CALAGE D U  PLONGEUR 

(a) Monter l 'accouplement et la plaque à cames de face. 

CONSEIL: Ne pas monter le ressort d'accouplement. 

(b)  Nettoyer la cale de réglage du  plongeur e t  la surface 
de contact. 

(c l  Aligner la rainure de goupille du plongeur de pompe 
avec la goupille de plaque à cames de face. 

(d l  Au  moyen du SST, monter la cale de réglage du plon- 
geur utilisé e t  le plongeur de pompe. 

SST 09260-5401 2 (09269-54030)  

(e l  Monter la tête de distribution avec les quatre boulons. 

Couple de serrage: 120 cm.kg (1 2 N.m) 

AVERTISSEMENT: Veiller à ne pas endommager le plon- 
geur de pompe. 

( f )  Au  moyen d'un pied à coulisse vernier, mesurer la 
dimension B indiquée sur l'illustration. 
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(g) Déterminer la taille de la cale de réglage du plongeur 
en utilisant la formule et  le tableau suivants. 

Nouvelle épaisseur de cale de réglage = T + (B-3,3) 
T... Epaisseur de la cale utilisée 
B... Position du plongeur mesurée 

Tableau de sélection de cale de réglage de plongeur 

\ I 
l Jeu mesuré ln ln 

(hl Installer une nouvelle cale de réglage de plongeur et 
vérifier a nouveau la dimension B. 

Dimension B: 3.2-3.4 m m  

(i) Déposer la tête de distribution 

( j )  A u  moyen du SST, déposer les pièces suivantes: 

( 1  i Plongeur de pompe 

(2) Cale de réglage de plongeur 

(3) Plaque à came de face 

SST 09260-5401 2 (09269-54030)  

413141~ 

Ep.>isseur de la 1 
cale de réglage I 1,9 
de plongeur 1 

'.. 

mm j I I 
i 

EXEMPLE: La cale de 2.4 m m  est installée et le jeu mesuré 
est de 3.7 mm. Remplacer la cale de 2.4 m m  avec une cale 
de 2.8 m m .  

, i 
I I I 

I 

2.5 1 2.6 2.7 i 2.8 
1 

1 
l 1 l 

1 1 I 
2,0 2.1 i 2 * 2  1 2,3 / 2,4 

4. i f  

7 I --- l 
2.1 2.2 2.3 2.4 2.5 2.6 2.7 2.8 2,912,9 

4.1 

l 

2.9 

4.2 

2.9 1 
i a 

I 
-7- 

3.9 3.8, 

2.7'2.812.9 

2 . 9 2 ~ 9  

4.0 2 ,8 !2 ,9 !3 ,0 !3 .1  
',.. 

2.3 

1 ! 

3.7 

2.2 1.9 2.3i 2.4; 2.5; I 2.61 , 

3.6 

2.2 
O 
'O 

2.412.5 

2.5 

2.6 

3.2-3.4 

2.61 2.7i 2.8 

2.71 2.81 .- 2.9., 

2.612.7 3.5 

i 2,3i j I - 
2.5; 2 . 6  2.7 

2.3' 11.9 

. , .  

2.412.51 2.6 

2.9 

2.9 

3 
O 

2.4 

1.91 

V) 

.c 2.41 1 .  i 1 

2.8 

j1.9 

1 .: . .. . 

2.01 

i . 9 i 1 . 9 ~ 2 . 0 2 . 1  A 12.21 

2 . 9 , 2 . g 1  

2.7 

1.912.0'2.1 

c 
! !  

2,gi i 

1 

2.811.9 

'L) 

2.8 

1.911.9 

. 

2,5 

2,6 

2.7 

I . i  , / . , 

1 , , , .  :I . l  

i 

1 
i1 .9 

1.9 j1.9 

1 ; , (  
1 ! 
, : ,  

1.91 i . 9 i2 .0  

2.91 1 , 9 2 , 0 / 2 , 1  12 .2 /2 ,3 j2 ,4 j2 ,5~2 ,612 ,71  I 
1,9!2,012.1 

2.9/ 2.91 4 
1 l 2,91 

1.9 

2.0 

1' . : :  i .  
' 1 , .  i 

I 

i 
2 ,212.3  

< ,  

I .  

I 
2.4i2.512.6 1 2.9 

. I . 

I 

i i, 
'!  , i 

2.0i2.1 

I I /  l 4 ! / !  

2.212.3 

2 . 3 / 2 , 4  2.1 

2.41 2 . 8  

2.5\ ; 2.9 2.2 
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12. ( 1 H Z e t  IHD-T)  
MONTER L'ACCOUPLEMENT 

13. MONTER LA PLAQUE À CAMES DE FACE 

(a) Placer l'arbre d'entranement avec la rainure de cla- 
vette dirigée vers le haut. 

(b)  Monter le ressort d'accouplement et la plaque à cames 
avec la goupille de plaque a cames faisant face au côté 
du  couvercle du  régulateur. 

14. MONTER LE RACCORD DE REGULATEUR 

(a) A u  moyen d u  SST, monter le raccord de régulateur 
avec deux joints neufs et les deux boulons de support. 

Couple de serrage: 140 cm.kg (14 N.m) 

SST 09260-5401 2 (09269-54040) 

(b)  Vérifier que le raccord de régulateur se déplace faci- 
lement. 

15. MONTER LE PLONGEUR DE POMPE 

(a) ( I P Z )  
Placer la cale de réglage de plongeur utilisée aupara- 
vant au centre de la plaque à cames. 

(1 HZ et 1 HD-T) 
Placer la cale de réglage de plongeur utilisée aupara- 
vant au centre de la plaque à cames. 

AVERTISSEMENT: Ne pas appliquer de la graisse sur la 
cale. 
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(b)  Monter les pièces suivantes sur le plongeur de pompe: 

(1 )  Plaque inférieure de plongeur 

(2 )  Plaque supérieure de plongeur 

(3 )  Siège inférieur de ressort 

(4 )  Anneau de trop-plein 

CONSEIL: Placer l'anneau de trop-plein avec le t rou fai- 
sant face au siège infërieur de ressort. 

(c) Aligner la rainure de goupille de plongeur avec la gou- 
pille de la plaque à cames de face. 

(d )  Aligner la goupille sphérique du  raccord de régulateur 
avec le trou de goupille de I'anneau de'trop-plein. 

(e) A u  moyen du  SST, monter le plongeur de pompe et 
les deux ressorts de plongeur. 

SST 09260-5401  2 (09269-54030)  

< I , ' 

I ' 

, ,  
16. MONTER LA TÊTE DE DISTRIBUTION 

(a) Appliquer de la graisse NO50 DENSO Sur les pièces 
suivantes et les monter ,sur la tête de distribution: 

( 1 )  Deux guides de ressort de plongeur 

(2 )  Deux nouvelles cales sélectionnées de ressort de 
plongeur 

(3) Deux sièges supérieurs de ressort 

(4) Deux ressorts de support de levier 

(5) Un joint torlque neuf 

(b)  Monter la tète de distribution. 

AVERTISSEMENT: Veiller à ne pas endommager le plon- 
geur de pompe. 

(c)  Au moyen d'une clé à six pans de 5 mm, poser les 
quatre boulons. 

Couple de serrage: 1 2 0  cm.kg (1 2 N.ml  

CONSEIL: Utiliser le boulon de 45 m m  de longueur. 
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17 .  MONTER LES SUPPORTS DE SOUPAPE DE REFOULEMENT 

(a) Monter les joints neufs et les soupapes dans la tête 
de distribution. 

(b)  Monter les sièges de ressort et les ressorts dans les 
supports de soupape de refoulement. 

( c )  A u  moyen du SST, monter les supports de soupape 
de refoulement. 

SST 09260-5401  2 (09269-54020)  

Couple de serrage: 
?PZ et 1HZ 500 cm.kg (49  N.m) 
1 HD-T 5 5 0  cm.kg ( 5 4  N.m) 

18. (1 PZ uniquement) 
MONTER LE BOUCHON DE TETE DE DlSTRlBUTlON 

(a) Monter un  joint torique neuf sur le bouchon de tète. 

(b) A u  moyen du SST, monter le bouchon de tète. 

SST 09260-5401  2 (09262-5401  0) 

Couple de serrage: 700 cm.kg (69 N.m) 

19. MONTER L'ARBRE DE REGULATEUR ET LE SUPPORT DE 
MASSE CENTRIFUGE 

(a) Monter les pièces suivantes sur le support de masse 
centrifuge: 

(1  ) Quatre masses centrifuges 

( 2 )  Rondelle de masse centrifuge NO2 

( 3 )  Manchon de régulateur 

CONSEIL: Changer I'ensemble des quatre masses 
centrifuges. 

(b) Monter un  joint torique neuf sur I'arbre de régulateur. 

(c)  Mettre en place I'ensemble de support de masse cen- 
trifuge (1  1, et monter la rondelle'de masse centrifuge 
N o  1 (2 )  e t  la rondelle de réglage de pignon de régu- 
lateur (3 )  entre le support de masse centrifuge et le  
carter de pompe. 

(d l  Monter I'arbre de régulateur à travers la rondelle de  
réglage du  pignon de régulateur, la rondelle de masse 
centriguge No 1 e t  l'ensemble support de masse cen- 
trifuge. 

(e) A u  moyen d'une clé à six pans de 5 mm, tourner 
I'arbre de régulateur dans le sens inverse des aiguil- 
les d'une montre. 

20. VÉRIFIER LE JEU DE POUSSEE D U  SUPPORT DE MASSE 
CENTRIFUGE 

Au  moyen d'un calibre d'épaisseur, mesurer le jeu de pous- 
sée entre la goupille de carter e t  le support de masse cen- 
trifuge. 

Jeu de poussée: 0.1 5-0,35 m m  
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Rondelle d e  

FUZ7M 

Si le jeu de poussée ne correspond pas à celui spécifié, 
régler avec une rondelle de réglage de pignon de régulateur. 

Epaisseur de rondelle de réglage de pignon de régulateur: 
1.05 mm 
1,25 mm 
1.45 mm 
1.65 mm 
1.85 mm 

21 .  REGLER LA SAILLIE DE L'ARBRE DE REGULATEUR 

(a) Au moyen d'un pied à coulisse vernier, mesurer la sail- 
lie de I'arbre de régulateur. 

Saillie: 0,5-2.0 m m  

Si la saillie ne correspond pas à celle spécifiée, régler en . . 
tournant I'arbre de régulateur. . . 

+ , i  

(b) Poser e t  serrer l 'écrou tou t  en maintentir t I'arbre de 
régulateyr avec une clé à six pans de 5 mm.  

2 2 .  ( I P Z  (avec HAC) et 1 HZ (avec HAC))  
MONTER LE COMPENSATEUR DE HAUTE ALTITUDE 

Monter le levier de commande 

(a) Inserer la goupille de connexion dans le couvercle de 
régulateur. 

(b) A u  moyen d'un pet i t  tournevis, monter le levier de 
commande avec la goupille de support. 
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( c l  Au  moyen d'une clé à six pans de 4 mm, monter les 
deux joints neufs e t  les deux boulons. 

23. ( IHD-T)  
MONTER LE COMPENSATEUR DE SURALIMENTATION 

A. Poser la vis de trop-plein NO2 

Poser la vis de trop-plein N 0 2  et le couvercle. 

B. Monter le levier PCS N 0 2  

Monter les pièces suivantes sur le couvercle de regulateur: 

( 1  Rondelle de plaque 

(2 )  Joint torique 

(3) Levier N02 ,  ensemble joint torique et rondelle 

C. Monter le levier de commande 

(a) Insérer la goupille de connexion dans le couvercle de 
regulateur. 

(b) Au  moyen d'un peti t  tournevis, monter le levier de 
commande avec la goupille de support. 
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(c) A u  moyen d'une clé à six pans de 4 mm,  monter 
deux joints neufs et les deux boulons. 

24. MONTER L'ARBRE DE LEVIER DE REGLAGE SUR L'ARBRE 
DE REGULATEUR 

Monter  les pièces suivantes sur le couvercle de régulateur: 

(1  Rondelle de plaque 

(2) Joint torique neuf 

( 3 )  Arbre de levier de réglage, ensemble joinf , . toi i - '  
que e t  rondelle de plaque. q , ;  

I 
1 

1 25. MONTER LE COUVERCLE DE RÉGULATEUE 

(a) Monter le ressort de commande de vitesse sur l'arbre 
de réglage. i 

1 

(b )  Monter  u n  joint neuf sur la rainure du couvercle de 
régulateur. , 

( c l  Monter le ressort amortisseur et le siège de ressort, I 

e t  connecter le ressort de commande de vitesse au 
siège de ressort. 

(d)  A u  moyen d'une clé a six pans de 5 mm, monter le 
couvercle de régulateur avec les quatre boulons. 

Couple de serrage: 85 cm.kg (8,3 N.m) 

CONSEIL: Utiliser le boulon de 3 5  m m  de longueur. 

(e l  (avec HAC et  1 HD-T) 
Monter  la vis de réglage de régime ralenti 

26. MONTER LE LEVIER DE RÉGLAGE 

(a) Placer le ressort de renvoi sur le couvercle de rSgu- 
lateur. 
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1 Marques de repère 1 

r (b)  Accrocher le ressort de renvoi sur le levier d r  réglage. 

( c )  Aligner les repères de l'arbre de levier de réglage avec 
le levier de réglage. 

. 

Monter le levier de réglage avec le guide de ressort 
et l 'écrou. 

puis tourner et placer le levier de réglage sur l'arbre 
de régulateur. 

(avec TACHYMÈTRE) 
MONTER LE CAPTEUR DE PRESSION DE SURALIMEM- 
TATION 

(a) Monter un joint torique neuf et le capteur de pression 
de suralimentation. 

(b) Connecter les deux fils conducteurs au connecteur. 

Couple de serrage: 21 0 cm.kg (21 N.m) 
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28. ( IHZ et IHD-T uniquement) 
RÉGLER LA PRÉ-COURSE DU PLONGEUR 

(a) Poser le SST sur la section de vis de montage du solé- 
noïde d'arrêt de carburant. 

SST 09275- 1 701 0 

(b) Positionner I'indicateur de cadran de manière à ce que 
le bout de la t ige de poussée de I'indicateur de cadran 
touche la surface supérieure du  plongeur. 

(CI Faire tourner l'arbre d'entranement, régler le plongeur 
sur BDC e t  régler I'dchelle de l'indicateur de cadran 
sur O mm. 

( d l  Appliquer quelques gouttes d'huile fluiye (carburant 
diesel) sur la surface supérieure du plongeur; et lors 
de l'application d'une pression de 0,l  kg/cm2 (49  
kPa) d'air sur le SST des bulles apparaissent sur la sur- 
face supérieure d u  plongeur. 

SST 09275-1 701 0 

(e) Faire tourner lentement l'arbre d'entranement dans le 
sens de rotation de la pompe (sens des aiguilles d'une 
montre) e t  lire I ' indicateur de cadran lorsque les bul- 
les sur la partie supérieure du plongeur disparaissent. 

Pré-course: 0,15-0,25 mm 

Si la pré-course ne correspond pas à celle spécifiée, chan- 
ger la cale de réglage d u  plongeur sous le plongeur avec 
une cale de taille différente. 

Epaisseur de cale de réglage m m  

1,90 
1 ,95  
2,OO 2,451 2,90 
2,05 2,50 2,94 
2,lO 2,99 
2,15 2155 2.60 1 3.04 

CONSEIL: Si le réglage d'épaisseur de la cale est plus 
- - 

élevé, la pré-course diminue. 

( f )  Après exécution du réglage de pré-course, vérifier que 
la dimension B corresponc! aux ~ ~ ~ c i f i c a t i o n s .  

Dimension B: 2.8-3,2 mm 

Si la dimension B ne correspond pas à celle spécifiée, chan- 
ger la tète de distriLc@ion. 
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29. ( I H Z  et  IHD-T) 
MONTER LE BOUCHON DE TÊTE DE DISTRIBUTION 

(a) Monter cin joint torique neuf sur le bouchon de tête. 

(b) A u  moyen du SST, monter le bouchon de tête. 

SST 09260-5401 2 (09262-5401  0) 

Couple de serrage: 1HZ 700 cm.kg (69 N.m) 
IHD-T 900 cm.kg (88 N.m) 

tic sou f .  
I ' .  flets pneu- 

30. ( I P Z  (avec HAC) 1 e t  ( 1  HZ (avec HAC)) 
MONTER LE COMPENSATEUR DE HAUTE ALTITUDE 

A. Monter les soufflets pneumatiques 

(a)  Verser 3-4 cm3  d'huile-moteur dans le t rou de  
bague. 

(b) Placer les pièces suivantes sur le couvercle de régu- 
lateur: 

( 1 ) Ressort de soufflets pneumatiques 

(2 )  Tige de poussée 

Monter les pièces suivantes sur le couvercle des souf- 
f lets pneumatiques: 

(1 ) Soufflets pneumatiques 

(2) Deux capuchons en caoutchouc 

(3 )  Soufflets pneumatiques et ensemble de deux 
capuchons en caoutchouc 

(4) Cales 

(d) Monter un  joint neuf, les soufflets pneumatiques e t  
l'ensemble couvercle de soufflets sur le couvercle d e  
régulateur. 

(e) Au moyen d'une clé à six pans de 5 mm, poser les 
Quatre boulons. 
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B. Monter le ressort de commande de levier 

Monter le ressort de commande de levier avec un  joint neuf 
e t  le boulon. 

31. (1HD-T) 
MONTER LE COMPENSATEUR DE SURALIMENTATION 

A.  Monter la bague de guide 

Monter e t  régler la bague de guide sur la dimension "A" 
comme indiqué sur l'illustration. 

Dimension "A": ., 
Europe 19,2-19,3 mm 

' 

Autres pays 18.6-18,7 mm ) 

Cale 

A2806 

B. Monter la membrane de compensateur de suralimentation 

(a) Régler la cale de compensateur de suralimentation 

(1  Placer la cale sur la bague de guide 

(2) Au moyen d'un pied a coulisse vernier, mesurer 
la dimension "0" comme indiqué sur l'illustration. 

Dimension "8" 
Europe 4.8-5,O m m  
Autres pays 6.0-6.2 m m  

Si la dimension ne correspond pas à celle spécifiée, selec- 
tionner e t  monter la cale correcte. 

Epaisseur de cale de réglage: 1,l mm 
1.3 m m  
1.5 mm 
1.7 m m  
1.9 m m  
2.1 mm 
2,3 mm 
2,5 m m  
2.7 m m  
2,9 m m  
3,1 m m  
3.3 m m  



AL-66 SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d'iniection 

Marques 
de repere 

FU28ab 

Marques h: de repè:? 

FU2735 
87200 

(c)  Verser 1.5-2.5 cm3 d'huile-moteur dans le trou de 
bague. 

(b)  Régler le sens de montage de la membrane de com- 
PensateUr de suralimentation. 

( 1 )  Monter la cale et la membrane. 

CONSEIL: Ne pas déposer le ressort. 

( 2 )  Tout  en poussant sur la membrane, mesurer la 
dimension "X"  avec le pied à cou!isse vernier 
comme indiqué sur l'illustration. 

Dimension "X": 6,9-7.1 mm 

CONSEIL: Effectuer le mesurage au centre du  trou. 

(3) Placer des marques de repère sur la membrane 
et sur le couvercle de régulateur. 

(4) Enlever la membrane. 

(d l  Monter le ressort, la cale e t  la membrane. 

(el  Aligner les marques de repère sur la membrane e t  sur 
le couvercle de régulateur. 

( f )  ALI moyen d'une clé à six pans de 5 mm, poser les 
quatre boulons. 
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C. Monter le ressort de commande de levier 

Monter le ressort de commande de levier avec un  joint neuf 
et le boulon. 

3 2 .  MONTER LE SOLENOIDE D-ARRET DE CARBURANT 

(a) Monter u n  joint torique neuf sur le solénoïde d'arrèt 
de carburant. 

(b) Monter  le filtre-tamis, la soupape, le ressort, u n  joint 
neuf et le solénoïde d'arrêt de carburant. 

Couple de serrage: 2 2 5  cm.kg ( 2 2  N.m) . 

1 i 

(c) Monter le fil conducteur sur le solénoïde d'arrêt de car- 
burant avec l'écrou. 

I 

(d) Monter le couvercle protecteur sur le solénoïde d'arrêt 
de carburant. 

(e l  Monter  le connecteur de fi l conducteur sur la bride. 

33 .  (avec amortisseur de papillon) 
MONTER L'AMORTISSEUR À PISTON 

Installer I'amortisseur à piston et le joint d'étanchéité. 

34.  (avec PCS) 
MONTER LE LEVIER PCS N o  1 

(a) Aligner les repères des leviers 
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(b) Poser l 'écrou. 

35. (avec PCS) 
MONTER L'ACTUATEUR PCS 

(a) A u  moyen d'une clé à six pans de 5 mm,  monter 
l'ensemble actuateur PCS avec les deux boulons. 

(b) Poser le clip. 

( c )  Poser la vis de réglage PCS. 

36. (avec ACSD) 
MONTER LIELEMENT EN CIRE THERMIQUE 

(a) A u  moyen d 'un tournevis, tourner le levier de démar- 
rage à froid d'environ 20° dans le sens inverse des 
aiguilles d'une montre. 

(b)  Placer une plaque métallique (épaisseur de 3,5-7,5 
m m )  entre le levier de démarrage à froid e t  le plon- 
geur en cire thermique. 

(c) Monter  u n  joint torique neuf e t  l'élément en cire ther- 
mique avec les deux boulons. 
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37. (avec ACSD) 
MONTER LE LEVIER DE RALENTI ÉLEVE 

Au moyen d'une clé à six pans de 5 mm, monter le levier 
de ralenti élevé avec les trois boulons. 

38. (avec AIC) 
MONTER L'ACTUATEUR DE RALENTI BLEVÉ, 

39. DEPOSER LA POMPE D'INJECTION D U  SST (SUPPORT) 

SST 09241  -76022 et  09245-5401 0 

40. EFFECTUER L'ESSAI D'ÉTANCHÉITÉ A 
L'AIR 

(a) Poser un boulon sur l'orifice de trop-plein. 

(b) Connecter u n  tuyau d'air a la conduite d'entrée de car- 
burant et placer la pompe d'injection dans le carbu- 
rant diesel. 

(c)  Appliquer une pression de 0,5 kgicm2 ( 4 9  kPa) et  
confirmer l'absence de fuites. 

(d l  Ensuite vérifier l'absence de fuites avec application 
d'une pression de 5,O kg/cm2 (490 kPa). 

41. MONTER LA CLAVETTE DE RÉGLAGE DU GALET 
D'ENTRA~NEMENT DE ,LA POMPE D'INJECTION SUR 
L'ARBRE D ' E N T R A ~ N E ~ E N T  
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RÉGLAGE DE LA POMPE D'INJECTION 

1. CONTROLE D'ESSAI PRÉALABLE ET PREPARATIFS 

(a) Les spécifications se rapportant aux injecteurs et  aux 
supports d'injecteur d'essai sont les suivantes: 

Injecteur d'essai: DN12SD12 (NIPPONDENSO) 

Pression d'ouverture d'injecteur d'essai: 
145-1  55 kglcm2 
(1 4.220-1 5.200 kPa) 

(bl Vérifier la précision du tachymètre 

Erreur permise: j~ 40 tr lmn 

( c )  Monter le support de jauge d'angle. 

(d l  Monter le corps de pompe d'injection sur le testeur 
de pompe. 

CONSEIL: Placer une marque sur la section de rainure de 
clavette de l'accouplement. 

(e l  Monter une conduite d'injection avec les spécifications 
suivantes: 

Diamètre extérieur: 6,O m m  
Diamètre intérieur 2,O m m  
Longueur: 840 m m  
Rayon d'inclinaison minimum: 2 5  min o u  plus 

( f )  Enlever la vis creuse d'entrée de carburant. 

( g )  Connecter la conduite d'entrée de carburant avec u n  
adaptateur. 
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(h) Monter le tuyau de trop-plein avec la vis de trop-plein. 

CONSEIL: Toujours utiliser la vis de trop-plein montée sur 
la pompe à régler. 

( i l  Au  moyen d'une clé à six pans de 5 mm,  enlever les 
deux boulons e t  le couvercle de distributeur RH. 

(j) Monter la jauge de pression intérieure avec le dispo- 
sitif de mesurage du  distributeur. 

Pièce No. 95095-10220 et 95095-10231  

(NIPPONDENSO) 

CONSEIL: Purger l'air au moyen de la vis de purge d'air. 

(k) ( 1  HD-T) 
Connecter le SST (jauge de pression de ~urbcchargeur) 
au compensateur de suralimentatior. 

SST 09992-00241  

Injecteur 

en carburant 

El 17771 

d'alimentation 
en carburant 

Réservoir de carburant 
FlJ2720 
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1 HD-T Jauge de Jauge de Jauge de 
pression de pression pression de 
turbochargeur intérieure carburant 

Injecteur 

Réservoir de carburant 

FU2722 

( 1 )  (Type 1 2 V )  
Appliquer environ 6 volts de courant continu au solé- 
noïde d'arrêt de carburant. 

(ml (Type 2 4  V I  
Appliquer environ 1 2  volts de courant continu au solé- 
noïde d'arrêt de carburant. 

AVERTISSEMENT: 
Lors d'application de tension au solénoïde, placer la bat- 
terie aussi loin que possible du  solénoïde af in d'empè- 
cher qu'une étincelle se produise. 

Lors de la connexion du  câble de batterie, connecter 
d'abord le côté du  solénoïde. 

(n) La pression pour l 'alimentation en carburant de la 
pompe d'injection doit s'élever à 0,2 kg/cm2 (20 
kPa). La température du carburant pour l'essai de la 
pompe doit être de 40-45OC. 

( O )  Monter une jauge d'angle sur le support e t  le fixer sur 
le levier de réglage. 

(p)  Fixer fermement le levier de réglage complètement sur 
le côté de vitesse maximum. 
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1 HZ et 1 HD-T 

FU2739 

(q) Vérifier le sens de montage de la plaque à cames selon 
la procédure suivante: 

(1PZ)  
Déconnecter la conduite d'injection de la position 
marquée "A" sur la tête de distribution. 

(IHZ et IHD-T )  
Déconnecter la conduite d'injection de la position 
marquée "C" sur la tête de distribution. 

Au  moyen d'un SST, déposer le support de sou- 
pape de refoulement. 

SST 09260-5401  2 (09269-54020)  . 

Vérifier que le carburant s'écoule à  te te rieur lofs- 
que la marque se trouve sur la position inaiquée sur 
l'illustration. 

Dans le cas contraire, le m'ontage est incorrect. 

Démonter e t  changer la position de la plaque à 
cames de 1 80°  dans le sens inverse. 

CONSEIL: A ce moment,  déconnecter le faisceau de 
c ib les  de solénoïde. 

A u  moyen d'un SST, monter le support de soupape 
de  refoulement. 

SST 09260-5401  2 (09269-54020)  

Connecter la conduite d'injection. 
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1 HZ et 1 HD-T 

FU2742 

30 Secondes /\% 1 
FU0636 FU2709 

(r) Purger l'air des conduites d'injection. 

( s )  Faire fonctionner la pompe d'injection pendant 5 minu- 
tes à 2.000 tr/mn 

AVERTISSEMENT: Vérifier l'absence de fuite de carbu- 
rant ou de bruit anormal. 

CONSEIL: 
Mesurer le volume de chaque cylindre d'injection avec 
un cylindre de mesure. 

Avant de mesurer le volume d'injection, d'abord main- 
tenir incliné le cylindre pendant au rrioins 30 secondes 
pour évacuer tout  le carburant. 



SYSTEME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection AL-75 

2. VOLUME D'INJECTION PRÉRÉGLÉ DE CHARGE 
COMPLÈTE 

(a) Mettre le levier de réglage sur la position maximum. 

(b)  (1PZ (avec HAC) et 1 HZ (avec HAC))  
Appliquer 7 6 0  t 1,5 mmHg (101,3 z 0,2 kPa) de 
pression absolue. 

(CI ( IHD-T  (sans BACS)) 
Appliquer 0,81 kg/cm2 (79 kPa) de pression au com- 
pensateur de suralimentation. 

(d l  ( IHD-T  (avec BACS)) 
Appliquer 1,29 kg/cm2 ( 1 2 7  kPa) de pression au 
compensateur de suralimentation. 

(e) ( 1  HD-T (avec PCS)) 
Appliquer une dépression à I'actuateur 'de PCS. 

( f )  Mesurer le volume d'injection. 

( g )  Enlever le plomb de scellement de collier de la manière 
suivante: 

Tenir la vis de réglage de charge complète, et libé- 
rer le plomb de scellement de collier du  point soudé 
en tournant l'écrou de verrouillage de 90° ou plus 
dans le sens inverse des aiguilles d'une montre. 

Au  moyen d'un tournevis, enlever l'obturateur de 
collier. 

Volume d?i?jection 
cm;3' . 

1?,78-T2,18 - 
11,SJ-12.20 

-- - 

13,5t'-14,18 

13,14-13,73 

l 

Vitesse de 
Nombre de Item 

(hi (avec type plomb de scellement) 
Couper le plomb de scellement. 

(il Régler en tournant la vis de réglage de charge 
complète. 

CONSEIL: Le voulme d'injection augmente d'environ 3 
cm3 a chaque 112 tour de la vis. 

200 

200 

tr/mn 

1 PZ , 1 200 

-- 

(sans BACSI / 200 

1 HD-T 
(avec BACS) 

j 1.800 1 200 

1 HZ 1 200 

1 HD-T 
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. . 

1 ,  , . six pans 
\ \  de 5 mm. ~ ~ 2 3 1 7  ~ ~ 0 2 4 2  

. a 

1 Vis de réylage de charge complète 

3. (sans HAUTE ALTITUDE) 
PREREGLAGE DE DISTRIBUTEUR DE DETECTION DE 
CHARGE 

A u  moyen d'une à six pans de 5 m m ,  régler la saillie de 
l 'arbre de  régulateur. 

Saillie: 0.5-2.0 mm 

4. PREREGLER LA VITESSE MAXIMUM 

( a  ) Met t re le levier de réglage sur la position maximum. 

(b)  (1  PZ (avec HAC) e t  1 HZ (avec HAC))  
Appliquer une pression absolue de 7 6 0  I 1,5 mmHg 
(101,3  r 0,2 kPa). 

( c l  ( 1  HD-T (sans BACS)) 
Appliquer 0.81 kg/cm2 ( 7 9  kPa) de pression au com- 
pensateur de suralimentation. 

(d l  ( 1  HD-T (avec BACS)) 
Appliquer 1,29 kg/cm2 ( 1 2 7  kPa) de pression au 
compensateur de suralimentation. 

(e) ( 1  HD-T (avec PCS)) 
Appliquer une dépression à I 'actuateur de PCS. 

( f )  Mesurer le volume d'injection. 

(g)  Couper le plomb de scellement. 

(hl  Régler le volume d'injection avec la vis de réglage. 

I tem 
l lVitesse de' ombre d e  Volume d'injection 

pompe pcourses i cm3 1 t r /mn ; 

RÉGLER LA PRESSION INTÉRIEURE DE LA POMPE 

(a) Mesurer la pression intérieure de la pompe au régime 
t r /min indiqué ci-dessous. 

1 PZ 4,0-6,0 2.300 

3,O-5.0 

2 O0 

1 HZ ' 2.300 i 
1 HZ-T j 2.200 200 1 3,0-5.0 

200 
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Plaque métallique 

Item 

(b) Si la pression est basse, effectuer le réglege en frap- 
pant  légèrement sur le piston de soupape r&gulatr,ce 
tou t  en observant la jauge de pressisn. 

CONSEIL: Si la pression est t rop élevée ou s i  le pistor, 
de la soupape régulatrice a été trop enfonc?. il but ci-an- 
ger la soupape régulatrice. 

de la 
pompe trlmn 

500 

9,O ou moins 

2,7-3,6 (265-353) 

8.7-9,O (853-893) 

1 2.200 

VERJFIER LE VOLUME DE TROP-PLEIN 

Pression intérieure kgicm2 (kPa) 

2.45-3.05 (240-299) 

1 HD-T 
(avec BACS) 

Mesurer le volume de trop-plein suivant le régime tr lmn indi- 

400 

2.200 

qué ci-dessous. \ 

pompe tr/mn cm3/mn 

CONSEIL: Toujours utiliser la vis de trop-plein montée sur 
la pompe à régler. 

7. (avec ACSD) 
LIBERER LE SYSTEME DE DEMARRAGE À FROID POUR 
LES CONTRÔLES SUIVANTS 

1 (a) A u  moyen d 'un tournevis, tourner le levier de démar- 
rage à froid d'environ 20° dans le sens inverse des 
aiguilles d'une montre. 

(b)  Placer une plaque métallique (épaisseur de 3'5-7,5 
m m )  entre le levier de démarrage à froid et le plon- 
geur en cire thermique. 

CONSEIL: Maintenir libéré le système de démarrage à 
froid jusqu'à ce que les mesurages et réglages soient 
exécutés. 

1 8. REGLER LE DISTRIBUTEUR 

(a) Régler le dispostif de mesurage de distributeur sur 
zéro. 
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(b) Mesurer la course de piston de distributeur suivant le 
régime tr/mn indiqué ci-dessous. 

CONSEIL: Vérifier que I'hysterésis se trouve dans une 
échelle de 0 ,3  m m .  

( c l  Au moyen d'une clé à six pans de 5 mm, régler la vis 
de réglage du distributeur 

CONSEIL: La course diminue en tournant dans le sens des 
aiguilles d'une montre e t  augmente en tournant dans le sens 
inverse des aiguilles d'une montre. 

9. ( IHD-T )  
VERIFIER L'ETANCHEITE A L'AIR DU COMPENSATEUR DE 
SURALIMENTATION 

(a) Appliquer une pression de 1 ,O0 kglcm2 (98 kPa) au  
compensateur de suralimentation. 

1 

I 

Item ' Vitesse de ' 
l I Course de piston 
pompe tr/mn, do distributeur mm 

(b) Mesurer le temps nécessaire pour que la pression des- 
cende à 0,97 kg i cm*  (95 kPa). 

Chute de pression: 10 secondes ou plus 

0,58-1,58 

3.02-4,02 

4,65-5,65 

6,28-7,28 

6,88-7,88 
(LST non opérationnel) 

0,43-1,43 

3,23-4,23 

5,09-6.09 

6.88-7,88 

6,88-7,88 
(LST non opérationnel) 

1 1,4-2,4 

1 PZ 

1 HZ 

10. RÉGLER LE V O L U M E  D' INJECTION DE CHARGE 
COMPLÈTE 

-- 
600 

1.200 

1.600 

2.000 

2.500 

600 

1.200 

1.600 

2.000 

2.500 

1.300 

(a) L'angle de levier de réglage pour le réglage ci-dessous 
doit  correspondre à celui indiqué sur l'illustration. 

1 HD-T 
(Europe) 

1 HD-T 
(Autres pavs) 

1.440 1 3.0-4,0 

, ,700 I 5,9-6,9 

Angle de levier de réglage 

1.900 

800 

1.400 

.700 

A (Côté vitesse maximum) 

Plus de 21-31 

7,7-8,7 

, 1,05-2,05 

4,9-5,9 

6,42-7,42 

B (Cote régime ralenti) 

Moins de 12-22' 

, .900 j 7.7-8.7 

L 
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(b) (1  PZ (avec HAC) e t  1 HZ  (avec HAC))  
Appliquer une pression absolue de 7 6 0  I 1,5 m m H g  
(101,3 * 0,2kPa). 

(c )  (1HD-T (sans BACS)) 
Appliquer 0,81 kg/cm3.(79 kPa) de pression au com- 
pensateur de suralimentation. 

(d)  (1  HD-T (avec BACS)) 
Appliquer 1,29 kg/cmz (127  kPa) de pression au 
compensateur de suralimentation. 

(e l  ( 1  HD-T (avec PCS)) 
Appliquer une dépression à I'actuateur de PCS. 

( f )  Mesurer le volume d'injection de charge complète. 

(g) Régler en tournant la vis de réglage de charge 
complète. 

CONSEIL: Le volume d'injection augmente d'environ 3 
cm3  avec chaque 112 tour de vis. 

(h)  (1  HD-T (avec PCS)) 
Relâcher la dépression de I'actuateur PCS 

Volume d'injection 
; cm3 

11.78-12,18 ' . . . 
1 1.80-1 2,+' 1 
13,58'114,1;8 

. . 
13.14-;13,& . . ,  , t ,- 

/ Angle de levier 1 Vitesse de la Nombre de 
I tem 

de réglage i pompe t r /mn  1 courses 

(i) (1HD-T (avec PCS)) 
blesurer le volume d'injection. 

2 %  . . 

1 PZ 

1 HZ 

1 HD-T (sans BACS) 

1 HD-T (sans BACS) 

1 Vitesse de !3 1 Nombre de / Voiuine d'injection 

Plus de 21-31° 1 1.200 

' Plus de 21-31° ! 1.200 

Plus de 21-31° 1 1.100 

Plus de 21-31° 1 1.100 

200 

200 

2 O0 

200 

pompe tr, rnn courses i cm3 

1.100 200 1 1 1 ,O-1 2,2 
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(j) ( I H D - T  (avec PCS)) 
Régler en tournant la vis de réglage PCS. 

CONSEIL: En vissant la vis de réglage, le volume d'injec- 
t ion augmente. II diminue en dévissant la vis de réglage. 

(k) ( IHD-T  (avec PCS)) 
Appliquer une dépression à I'actuateur PCS e t  véri- 
fier que le jeu entre le levier PCS No 1 et la vis de 
réglage est d'au moins 3 m m .  

1 1. REGLER LA VITESSE MAXIMUM 

(a) ( I P Z  (avec HAC)  et 1HZ (avec HAC))  
Appliquer une pression absolue de 7 6 0  * 1,5 m m H g  
(101,3 * 0,2 kPa). 

(b) (1  HD-T (sans BACS))  
Appliquer 0,81 kg/cm2 (79  kPa) de pression au com- 
pensateur de suralimentation. 

(CI (1  HD-T (avec BACS))  
Appliquer 1,29 kg/cm2 ( 1 2 7  kPa) de pression au  
compensateur de suralimentation. 

(dl  ( IHD-T  (avec PCS)) 
Appliquer une dépression à I'actuateur de PCS. 

(e l  Mesurer le volume d'injection eour chaque régime 
t r /mn de pompe. 

I 1 Angle de levier de 
Item 

Vitesse de 

Pompe 
tr/mn 

2.300 

2.500 

2.300 

2.550 

2.200 

2.350 

1 PZ 

1 HZ 

1 HD-T 

réglage de réglage 

Plus de 21-31 

Plus de 2 1 -3 1 " 

Plus de 21-31' 

Nombre 
de 

courses 

200 

200 

200 

Volume d'injection 
cm3 

4,0-6.0 

1 ,O ou moins 

3,0-5,O 

1 ,O ou moins 

3,0-5.0 

1 ,O ou moins 

Remarques 

Régler 

- 

Régler 

- 

Régler 

- 



SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection AL-8 1 

1 Visse de réglage de vitesse maximum ( f )  Régler en tournant la vis de réglage de vitesse 
maximum. 

VERIFIER LE VOLUME D'INJECTION 

(a) (1PZ (avec HAC) et 1HZ (avec HAC))  
Appliquer une pression absolue de 760 I 1,5 mmHg 
(101,3 & 0 ,2  kPa) 

( b )  (1  PZ et  1 HZ) 
Mesurer le volume d'injection pour chaque régime 
t r /mn de pompe. . , 

Item , z::i: 1 de 
pompe tr/mn 

Plus de ' i 21-31' : 
1 O0 

Volume d'injection 
1 1.78-1 2.18 1 0,4 1 de charge corn- i 

plète de base 
C- - 

I - 
'1' t 

i t 

l , J , ! '  2 

200 1 9.60-14.40 1 Volume durant le 

I I t 2  / dtimarrage 

Limite de 
Nombre de l Volume d'injection 

courses 1 cm3 

1 

Remarque I 

11,62-12,82 j 0,6 

1 

200 9.60-14.40 1 1.2 1 Volume durant le 
démarrage 

- 

Volume d'injection / 11.80-1 2.20 1 0.4 de charge com- 
plète de base 

1 
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( c i  ( 1  HD-T avec PCS)) 
Appliquer une  dépression a I 'actuateur PCS. 

(d) ( IHD-T) 
Mesurer le vo lume d' in ject ion chaque régime t r / m n  de 
pompe e t  la press ion de  sural imentat ion. 

I 1 Pression de ' linde de lVitessel suralimenta- Nombre de Limite de 
Item levier de variation Remarque courses 

cm3 

1 Volume d'injection 
13,52-14,72 de charge com- 

plète de base 
1HD-T Plus de 

(Europe 21-31 

1 HD-T 
(Autres Plus de 
pays' 21-310 
(sans 

BACS) i 

1 O0 
200 

1 HD-T 1 

O (0) 

(Autres 
pays) Plus de 

(avec , 21-31 

11,60-16,40 

i Volume d'injection 
1 11.70-1 2.90 1 0.6 de charge com- 

1 plète de base 

1.2 

I 
200 ' 11,60-16,40 1 l Volume durant le 

i démarrage 

Volcime durant le 
démarrage 

' 13,58-14,18 ; 1,2 l - 
/ Volume d'injection 7 6 -  ( de plète charge de base com- 

l 
200 1 11.60-16,40 Volume durant le 

l - .  
lt2 / démarrage 1 . . .  I 

- 

Q- Bouchon dc.  
manchon - 

3- (z) 

@-CI > 
Anneau en E 

FU2663 

Si le volume d ' in ject ion à 100 t r / m n  ne correspond pas  à 
celui  spécifié, changer  le bouchon  de manchon de  régula- 
teu r  de  la manière suivante: 

A u  moyen  d ' un  SST e t  d 'une presse, extraire par 
pression l 'ensemble bouchon  de manchon du  man-  
chon d u  régulateur.  

SST 09236-001 0 1  ( 0 9 2 3 7 - 0 0 0 7 0 )  

Enlever l 'anneau e n  E e t  les pièces suivantes d u  
bouchon de  manchon :  

i 1) Anneau d e  b locage 

(2) Roulement e t  deux  ar rê ts  de rou lement  
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~paisseur de tête 

FU1 ô1 5 

Mesurer l'épaisseur de tète d u  bouchon de man- 
chon, e t  sélectionner u n  nouveau bouchon de 
manchon. 

Bouchon 
de manchon 

~ ~ a i s s e u r  de tete de bouchon de manchon pour 1 PZ et 1 HZ mm 

a-. Anneau en E 1 

3.0 
3.1 
3,2  
3,3 
3.4 

- -  

( ~ ~ a i s s e u r  de te te  de bouclion de manchon pour 1 HD-T mm-1 

3,5 
3,6 
3,7 
3.8 
3.9 

Monter les pièces suivantes sur le bouchon de man- 
chon neuf avec un anneau en E neuf: 

4. O 
4.1 
4.2 

7 1:; 1 ,5,6 
5.7 
5,8 

(1 ) Roulement e t  deux arrêts 

4,6 
4,7 

3'4 1 4,8., 3,5 
3.6 4-9 
3.7 5.0 
3,8 5,l , i 5.1 
4,O 3 @ 9  1 5.3 
4.1 1 5.4 
4.2 5.5 

(2) Anneau de blocage 

5.9 . 
6.0 
Gt 1, 
612 ' 

.\ 6.3 
'.'.6P . 
1 + i6.5 ' 

', 6,6 
I 

'1 . 

A u  moyen d'une presse, fixer par pression I'ensem- 
ble de bouchon de manchon sur le manchon de 
régulateur. 

CONSEIL: L'augmentation de 0,l m m  de la longueur du 
bouchon diminue le volume d'injection de 0,6 cm3. 
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13. ( 1  HD-T) 
REGLER LE VOLUME D'INJECTION MINIMUM DE CHARGE 
COMPLÈTE 

(a) Au moyen d'une clé à six pans, régler la goupille cou- 
lissante de distributeur 

14. (1HD-T) 
RÉGLER LES CARACT~RISTIQUES DU COMPENSATEUR 
DE SURALIMENTATION 

Volume 
d.injection 

cm3 

8,32-9,12 

8,68-9,48 

7.54-8,34 

l I 

' Vitesse d0 Nombre de 

(a) Appliquer une pression au compensateur de suralimen- 
tation. 

I tem 

(b) Mesurer la bague de volume d'injection. 

pompe t r /mn courses 

I tem 
1 Vitesse de Pression de suralimen- i Nombre de i Volume d'injection cm3 i pompe tr /mn 1 ta l ion kg!cm2 (kPal ! courses 

i 

/ 1.190 1 O, 48 1 200 I 12.44-1 3,44 1 Europe 1 

Europe 

Autres 

Pays 
(sans BACS) 

Autres 
Pays 

(avec BACS) 

L I I 

Autres p & s  (avec 
EACS) '; 

500 , O, 50 1 200 1 8,20-9.20 
l 

500 

500 

500 

Autres pays (sans 1 BACS) 
1 . l.loo 
1 .  

(c )  Au moyen d'un tournevis, régler la bague de guide. 

CONSEIL: Lorsque la bague de guide est tournée dans 
le sens des aiguilles d'une montre, comme représente ci- 
dessus, le volume d'injection augmente. 

200 

200 

200 

o. 54 j 200 1 ~ , 8 6 - 1  1,86 
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C I 
O .- 
C 
O 
9) .- 
C . - 
ù 

E 
3 - 
O > Pompe tr/mn - 

C 
O .- 
CI 
U 
iU .- c .- 
ù 

E 3 '1 Pression Id1 Règler le volume da suralimentation d'injection de charge - - complefe 
O Ibl RBgler le volume d'inlection minimun de > charge complate 

1-21 Regler le volurne d'injection de detnatrage a 
froid 

id1 Regler la carac'eristique de compensateur 
de sutalinietiti:.oii 

le1 Regler la tendance de caractèristique de 8701 2 
compensafeur ce suralimentation 88849 

15. (1HD-Tl 
CONTROLER LA TENDANCE DE CARACTERISTIQUE DU 
COMPENSATEUR DE SURALIMENTATION 

(a) Appliquer une pression au compensateur de suralimen- 
tat ion. 

(b) Mesurer le volume d'injection. 

16. ( IHD-T )  
VÉRIFIER L'HYSTÉRÉSIS 

(sans BACS) 
Comparer le volume d'injection lorsque la pression du com- 
pensateur de suralimentation est abaissée de 0,8 1 kg/cm2 
(79  kPa) à O kg/cm2 (O kPa), et inversement lorsqu'elle est 
élevée de zéro. 
(avec BACS) 
Comparer le volume d'injection lorsque la pression du com- 
pensateur de suralimentation est abaissée de 1,25 
kg /cm2(127 kPa) à O kg/cm2 (O kPa), e t  inversement 
lorsqu'elle est élevée depuis zéro. 
CONSEIL: Effectuer les mesurages après déplacement du 
levier de réglage entre le régime ralenti et maximum trois 
fois pour chaque abaissement de pression. 

Item 
Vitesse de 

pompe tr/mn 

Item 

Europe 

Autres pays 

l 

Europe j 1.100 

Autres pays 1 
(sans BACS) i 

1.100 
l 

I Autres pays 
500 

Pression de suralimen- I Nombre de 
tation kg/cm2 (kPa) ' I courses 

Pompe 
tr/mn 

1.100 
1.100 

Volume d'injection cm3 

(sans BACS) 

(avec BACS) j 2 O0 1 9.80-1 1 ,O0 I I 

0.27 200 
I 
1 
! 

0.41 1 200 1 

l 

Pression de 
suralimentation 
kglcm2 (kPa) 
0.81 (79) 
0,48 (47) 

10,50-11.70 

9,48-10.68 

- -.- - . - - .- ?--'- - 
1.1GG ; 0,27 (26) j 200 10.50-1 1,7G , 0.3 ou moins 
1.100 1 0 IO) I 200 9,70-1 1,lO I - I 

0.81 I 

Nombre de 
courses 

200 
200 

1.100 
1.100 
1.700 0,41 (40) 300 1 

1 1.100 

Volume d'injection cm3 

0.81 (79) 
0.54 (531 

Hystérésis cm3 

_-. 9.48-10,68 . . . . -- -. . . 

13.52-1 4.72 - 
12.a4-13,44 1 - 

0.3 ou moins 
0 (0) 200 8.62-10,02 - J 

- 
- 

200 11,70-12.90 
200 I 10,86-1 1,86 

I 
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Suite 

Si les valeurs ne correspondent pas aux valeurs standard, 
contrôler chaque pièce coulissante du compensateur de 
suralimentation e t  constater s'il y a absence ou  présence 
d'huile. 

1 Pression de surali- 1 - Nombre de ' 1 / mentaiidn \,gicin- 
l 

I ~ e m  L'olume d'injection cm2 ' Hystérosis cm3 

17. (sans HAUTE ALTITUDE) 
REGLER LE DISTRIBUTEUR DE DETECTION DE CHARGE 

tr!mn 
i i (kPa1 

(a) Au  moyen d'une clé à 6 pans de 5 mm,  régler les 
points de départ e t  de f in  du distributeur de détection 
de charge en tournant l'arbre de régulateur. 

(b)  ( I P Z  (avec HAC)  e t  ?HZ  (avec HAC))  
Appliquer une pression absolue de 7 6 0  ir 1,5 mmHg 
(101,3  +_ 0 , 2  kPa). 

(c)  (1HD-T (sans BACS))  
Appliquer 0,81 kg/cm2 ( 7 9  kPa) de pression au com- 
pensateur de suralimentation. 

(d l  ( 1  HD-T (avec BACS)) 
Appliquer 1 ,29  kg/cm2 (127  kPa) de pression au 
compensateur de suralimentation. 

(e l  ( 1  HD-T (avec PCS)) 
Appliquer une dépression à I'actuateur de PCS. 

( f )  Mesurer le volume d'injection. 

courses 
1 

I Vitesse / Position du levier 
Item de pompe Nombre de courses 

de réglage 
.- - - 

t n  1 - -- 
'PZ, HZ 

I ~ ô f é  vitesse 1.600. i L 200 
IHD-T  1 maximum 1.800 / 

(g)  Déplacer lentement le levier de réglage du  côté vitese 
maximum sur le côté régime ralenti, et le fixer au point 
où la pression intérieure de la pompe commence à 
baisser. 

(h l  Mesurer le volume d'injection au point de chute (point 
de départ). 

--- -- 
l 

- --- - - 

1 .100 1 ,23 (127 )  1 200 , 11,70-12.90 1 - 
I 

1 
500 i 0 81 (79) 200  9,80-11 ,O0 1 0,3 ou moins Autres pays 

(sans BACS) 500 0,50 (49)  200 8,20-9.20 I - 

1 

Volume d'injection cm3 Item 

1 PZ 

1 HZ 

1 HD-T (Europe) 

1 HD-T 
(Autres pays) 

Vitesse de pompe 
tr/mn 

Nombre de 
courses 

1.600 

1.600 

1.800 

1.800 

- 2 0 0  1 Valeur mesurée à la phase i f )  moins 1,4+0.3 
1 

2 0 0  Valeur mesurée à la phase i f )  moins 1,4 I 0,3 

2 0 0  

2 0 0  

Valeur mesurée à la phase (f) moins 1.6 I 0,6 

Valeur mesurée à la phase ( f )  moins 1,210,2 
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(i) A u  moyen d'une clé à 6 pans de 5 mm, régler en tour- 
nant  l'arbre de régulateur e t  effectuer à nouveau le 
mesurage comme spécifié. 

CONSEIL: Le volume d'injection augmente d'environ 3 
c m 3  à chaque 112 tour de l'arbre de régulateur. 

( j)  ( 1 PZ et 1 HZ) 
Vérifier le volume d'injection au point de fin en dépla- 
cant lentement le levier de réglage du côté vitesse 
rnaximum sur le côté régime ralenti, et le fixer au point 
ou  la pression intérieure de la pompe s'arrête de 
baisser. 

Vitesse de 
!pompe t r i m n  courses 

1.600 

1HZ 1 1 600 200 6 2 o u  plus 

(k )  ( 1  HD-T (Europe)) 
Vérifier la ccurse d u  pistan de distributeur lorsque le 
régime t r /mn de la pompe est à 1.440 t r /mn e t  que 
l ' injection de volume est de 8,4-9,2 cm3. 

Course du  piston de distributeur: 2,O m m  ou  moins 

( 1 )  ( 1  HD-T (Autres))  
Vérifier le volume d'injection lorsque la vitesse de 
pompe t r /mn est à 1.440 tr,mn et que la course du  
piston de distributeur est a 3,7-4,3 mm.  

Volume d'injection: 6 cm3 

CONSEIL: Le point  de f in  du  moteur 1 HD-T est difficile 
à identifier. En conséquence, utiliser les méthodes indiquées 
sous (k)  o u  (1) ci-dessus. 

( m l  Vérifier la f luctuation du piston lorsque le levier de 
réglage est déplac6 du  côté vitesse maxirrium au côté 
régime ralenti. 

I tem 1 Vitesse de pompe t r imn 1 Fluctuation d u  piston de distributeur m m  

1 ~ i ~ n  I 2.19-3.19 

- 
[ 1 HO-T (Autres pays) 1 1.440 ' 36 -2,96 

1 HZ 

1 HO-T (Europe) 

. . - - -  . - - - -----..- 
1.600 - 2.73-3.73 --. -- 
1.440 0.70-1.70 

- 
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( n l  Vérif ier la saillie d e  l 'arbre de régulateur 

Saillie: 0,5-2.0 mm 

18. REGLER LE RÉGIME RALENTI 

(a i  (avec amort isseur d e  papil lon) 
A u  moyen  d e  pinces, enlever le couvercle de  I 'amor- 
t isseur de papi l lon. 

Vis de réglage de 
charge complète 

.; ' ,  6 '  

i . 
: !, ~ 

( b )  (avec amort isseur d e  papil lon) 
Desserrer comp lè tement  la v is de réglage de I 'amor-  
t isseur de papi l lon. 

(C I  Mesurer le vo l ume  d' in ject ion pour chaque rég ime 
t r l m n  de pompe.  

Item levier de 

I 
l P Z  I Moins 12-22'1 300 , 200 

400 

Volume d'injection Limite de 
variation 

cm3 Remarques 

1 H Z  (AIT) Moins 12-22' 1 200 

q = 2.3 - 3,3 1 0,4 1 Prérégler 1 

q = 2,94 - 3.94 
Plus que q Plus 0.5 

q Moins 1.2 - 2,2 

Plus que q Plus 

q Moins 1,2-2.2 

2.60- 3.60 1 0,4 1 Régler 1 

0.4 
- 

- 

Régler 

- 

-- -- 

Prérégler 

- 

Régler 

q=2 ,3 -  3,3 

Plus que q Plus 0,5 

q Moins 1.2-2,2 

1,64- 2,64 

-- - 

0-4 
- 
- 

0,4 
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Suite 

d'amortisseur 

Id )  Régler en tournan t  la v i s  de  réglage de regime ralenti. 

Remarques 

- 

Regler 

- 

- 

Item 

1 HD-T 
(Europe MIT) 

(e) (avec amort isseur de  papil lon) 
Régler le levier de réglage sur l'angle d' in ject ion d e  
vo lume ind iqué ci-dessosus. 

( f )  (avec .amortisseur d e  papil lon) 
Régler le vo lume d' in ject ion avec la vis de réglage 
d'amortisseur de  papi l lon. 

Limite de 
varration 

- 

0.4 

- 

- 

1 HD-T 
(Europe AiT l  1 Moins 12-22' 

I - -- 

Angle de levier de 
réglage 

Position maximum 

Moins 12-220 

Position maximum 

CONSEIL: La course diminue en tournant dans le sens des 
aiguilles d'une monTre et  augmente en tournant dans le sens 
inverse des aiguilles d 'une montre.  

0.4 1 Regler 

\/olume d'injection 
lteni 

Vitesse de hombre de ?/ 3icine d'inlection i lTem jpornpe tr /mn/ courses i cmz 

Position maximum 
' 

400 9.20- 11,60 

Plus que q Plus 1 0.5 

10.18- 12.58 

q = 2.54 - 3,84 (Auties pays 200 -- 
AIT) Moins 12-12. Plus que q Plus 

O. 5 

325 

300 

Vitesne de 
pompe tr/mn 

400 

325 - 
300 

400 

- 

- 

0,4 

- 

- 

0,4 

- 

Vitesse de Nombre de 

- 

- 

Rdgler 

--- 
- 

-+ 

, RE j l r r  l 

-i 
- J  s p- 

l HZ 

200 

Nombre de 
courses 

200 

pompe trimn courses , cm3 

-700 ! 200 1 q=0,5-0,9 

q=2,84-3,84 

Plus que q Plus 
O, 5 

' ~ o l u m e  d'injection 
cm3 

9,32 - 1 1,72 

q=3,70-4,70 

Plus que q Plus 
O. 5 

10,30- 12,70 



AL-90 SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection 

(g) (avec amortisseur de papil lon) 
Monter le couvercle d'amortisseur de papillon. 

1PZ et 1 HZ 

C - 
- .. 
.A 

-s 

.2 
5 
.- 

-20 -10 O 10 20 30 
o 
f 
C Température du carburant CU 
u FU2890 

(avec ACSD) 
RÉGLER LE SYSTÈME DE DÉMARRAGE À FROID 

(a i  Enlever la vis de trop-plein e t  vérifier la température 
du carburant dans la pompe de carburant. 

Température de carburant: 15-35OC 

(bl Placer la clavette de réglage de l'arbre d'entranement 
de la pompe en position verticale ou  horizontale. 

( C )  Mettre l'échelle du  dispositif de mesurage du  distri- 
buteur sur zéro. 

(d l  Vérifier l'angle d'ouverture du  levier de réglage et con- 
sidérer cet angle comme zéro. 

(e l  Enlever la plaque métall ique entre le levier de démar- 
rage à froid et le plongeur en cire thermique. 

( f )  Serrer le levier de démarrage à froid au couple de ser- 
rage de 50 cm.kg (4,9 N.m) et maintenir serré le levier 
pendant environ 10 secondes.' Ensuite relâcher le 
serrage. 

(9) Mesurer la course du p iston de distributeur 



SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection AL-91 

1 HD-T 

2 - 

- 
1 

- O 
- -10 O 10 20 30 40 

Ternnérature du carburant C o  
FU2895 

Vis de réglage du distributeur 

FU2178 

(hl Régler en tournant la vis de réglage du  distributeur. 

CONSEIL: Visser pour diminution de course. 

20 .  (avec ACSDI 
RÉGLER LE RÉGIME RALENTI RAPIDE 

(a) Mesurer le jeu entre le levier de réglage rt la vis de 
réglage du régime ralenti.; 

Température l 
I tem 1 1 

i Jeu 
du carburant I 

1 
- 

1 P Z e t  1 1 5 ' C  I 1,3 m m  

lHZ i---XG ! O m m  

I 15 °C  1 1.6 m m  
1HD-T ' 

40°C 
I 
1 O m m  

ib )  Régler en tournant la vis de réglage de régime ralenti 
rapide. 

21.  CONTROLE DE REGLAGE POSTÉRIEUR 

(a) Vérifier que l'injection s'arrête lorsque le faisceau solé- 
noïde d'arrêt de carburant est enlevé. 

Révolution de la pompe: 1 0 0  trlrnn 



AL-92 SGSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection 

(b)  Contrôler le mouvement du levier de réglage. 

Angle du levier de réglage: 38-48' 

22. PIÈCES SCELLÉES 

Sceller la vis de réglage de vitesse maximum e t  les vis de 
réglage de charge complète avec des plombs de scellement. 

23. MONTER DEUX CONDUITES DE CARBURANT 
l 

Couple de serrage: 
Entrée: 250  crn.kg ( 2 5  N.m) 
Sortie: 225  crn.kg ( 2 2  N.m) 

24.  MONTER LE SUPPORT DE POMPE D'INJECTION 



SYSTÈME D'ALIMENTATION - Pompe d'injection AL-93 

MONTAGE DE LA POMPE D'INJECTION 
(Se référer à la page AL-27) 

1. MONTER LA POMPE D'INJECTION 

AVERTISSEMENT: Ne pas placer la pompe d'injection 
(avec HAC ou pour le 1 HD-T) à un angle supérieur à 4 5 O  
de l'horizontale. - 

(a) (1PZ et 1 HZ (MIT pour l'Europe)) 
Mettre en place le bloc cylindre isolant. 

(b) Monter un joint torique neuf sur la pompe. 

( c )  Appliquer une Iégre couche d'huile-moteur sur le joint 
torique. 

(d l  Aligner la clavette de réglage sur l'arbre d'entranernent 
et la rainure du pignon d'entraînement de la pompe 
d'injection. 

! '  
(el Aligner les lignes en pointillé (ou les rnarques de 

repère) de la pompe d'injection et  du cartar de cour- 
roie de distributeur. 

( f )  Poser les deux écrous fixant la pompe d'injection au 
carter de distribution. 

Couple de serrage: 185 cm.kg (18 N.m) 

(g) lnotaller le loulon de montage du support de pompe. 

Couple de serrage: 700 cm.kg (69 N.m) 

(hl Monter un joint torique neuf sur le pignon d'entraîne- 
ment de la pompe d'injection. 



AL-94 SYSTÈ E D'ALIMENTATION - Pompe d'injection 

( i l  Poser le boulon de positionnement de pignon de 
pompe d'injection. 

( j)  Serrer l'écrou au moyen du SST. 
SST 09330-00021 

Couple de serrage: 1 .O00 cm.kg (98 N.m) 

2. VERIFIER LA DISTRIBUTION D'INJECTION (Se référer à la 
page MO-24) 

3. MONTER LES CONDUITES D'INJECTION 
(Se référer à la phase 3 page AL-14) 

Couple de serrage: 
1PZ et 1HZ 150 cm.kg (15 N.m) 
1 HD-T 250  cm.kg (25  N.m) 

4. (avec BACS) 
CONNECTER LE TUYAU À VlDE BACS 

5. (avec PCS) 
CONNECTER LE TUYAU À VlDE PCS 

6. ( IHD-T l  
CONNECTER LE TUYAU DE COMPENSATEUR DE SURA- 
LIMENTATION 

7. CONNECTER LES TUYAUX DE CARBURANT À LA POMPE 
D'INJECTION 

8.  CONNECTER LE CONNECTEUR À LA POMPE D'INJECTION 

9. (avec ACSD) 
CONNECTER LES TUYAUX D'EAU BY-PASS À LIELEMENT 
EN CIRE THERMIQUE 

10 .  (avec AIC) 
CONNECTER LE TUYAU À VlDE AIC. DE RALENTI ELEVE 

II. (AIT) 
CONNECTER LE CÂBLE DE PAPILLON 

12.  CONNECTER LA TIGE DE CONNEXION D'ACCELERATEUR 

13. MONTER LA POULIE DE DISTRIBUTION D'ARBRE À 
CAMES N0.2 
(Se référer à la phase 4 page MO-39) 

14.  MONTER LA COURROIE DE DISTRIBUTION 
(Se référer aux phases 6 et 9 pages MO-39 à 41 )  

15.  FAIRE LE PLEIN DE LIQUIDE DE REFROIDISEEMENT 
MOTEUR 
(Se référer à la page RE-5) 

16. METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER 
L'ABSENCE DE FUITES 

17. VERIFIER LE REGIME RALENTI ET LA VITESSE MAXIMUM 
(Se référer à la page MO-27) 



Système de contrôle du circuit électrique 
- (PCS) (HDBSO (avec M ~ T )  uniquementl 

continuité 

SYSTÈME DE CONTRÔLE DU CIRCUIT 
ÉLECTRIQUE (PCS) 
(HDB30 (avec MIT) uniquement) 
CONTRÔLE VEHICULE EN MARCHE 

INSPECTER LE SYSTÈME DE CONTRÔLE DU CIRCUIT ÉLEC- 
TRIQUE (PCS) 

(a) Mett re le moteur en marche. 

ib )  Appuyer sur la pédale d'embrayage et vérifier le fonc- 
tionnement de I'actuateur à chaque position de chan- 
gement de vitesse. 

Standard: 
Passage en l è r e  ou marche arrière ... L'àctuateur 

ne  fonc- 
tionne pas 

Passage sur d'autres positions.. . . . . . . . L'actuateur 
fonctionne. 

INSPECTION DES COMPOSANTS DU SYSTÈME DE 
CONTROLE DE CIRCUIT ÉLECTRIQUE IFCS) 

A .  Vérifier le circuit ouvert du VSV 

Au moyen d'un ohmmètre, vérifier la présence de conti- 
nuité entre les bornes. 

Résistance (à froid): 33-39 G 

En cas d'absence de continuité, changer le VSV. 

B. Vérifier la mise à terre du  VSV 

Au moyen d'un ohmmètre, vérifier l'absence de continuité 
entre chaque borne et le corps. 

En cas de présence de continuité, changer le VSV. 

1 I C. Contrôler le fonctionnement du  VSV 



sYSTkME - Système de controle OU clrcuir eiacii ique 
AL-96 (PCS) (HDB30 (avec MIT) uniquement) 

(b)  Appliquer une tension de batterie daris les bornes. 

( c i  Vérifier que l'air passe de la conduite E à F. 

Si le fonct ionement ne correspond pas à celui spécifié, 
changer le VÇV.  

2. CONTRÔLER LE COMMUTATEUR DE CHANGEMENT DE 
POSITION 

(a) Vérifier l'absence de continuité entre les bornes lors- 
que le commutateur est poussé (passage sur position 
de l è r e  ou  marche arrière). 

(b) Vérifier la présence de continuité entre les bornes lors- 
que le commutateur est libre (passage sur autres 
positions). 

Si la continuité ne correspond pas à celle spécifiée, chan- 
ger le commutateur. 
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RE-2 SYSTÈME DE REFROIDISSEMENT - Description 

DESCRIPTION 
C r  moteur utilise un  ç"stème de refroidissement à circulation forcée d'eau pressurisée comprenant un ther- 
mostat  équipé d'une soupape by-pass montée sur le côté entrée. 

1PZ et 1HZ 

Depuis l'appareil de chauffage 



SYSTÈME DE REFROIDISSEMENT - Description RE-3 

Le système se compose de la chemise d'eau (à 
I'intérieur du  bloc-cylindres et de la culasse), d u  
radiateur, de la pompe à eau, du thermostat, du ven- 
tilateur, de tuyaux et autres composants. Le liquide 
de refroidissement qui est chauffé dans la chemise 
d'eau est pompé vers le radiateur, ou il est refroidi 
par le ventilateur e t  le souff le d'air du véhicule. Le 
liquide de refroidissement qui a été refroidi est alors 
renvoyé au moteur par la pompe à eau, où il refroi-  
d i t  le moteur. La chemise d'eau est u n  réseau de  
canaux dans la boîte d u  bloc-cylindres e t  la culasse 
à travers lequel circule le liquide de refroidissement. 
II est prévu pour assurer u n  refroidissement adé- 
quat  des cylindres e t  des chambres de combustion 
qui  atteignent le degré de chaleur le plus élevé 
durant le fonctionnement du moteur. 

RADIATEUR 
Le radiateur a pour fonct ion de refroidir le liquide 

de refroidissement qui est passé par la chemise 
d'eau et devient c'haud, e t  est monté à I'avant d u  
véhicule. Le radiateur comprend u n  réservoir su- 
périeur et un réservoir inférieur, et un  noyau qui relie 
les deux réservoirs. Le réservoir supérieur comporte 
une entrée pour le i iquide de refroidissement de la 
chemise d'eau e t  une entrée de remplissage. II est 
aussi doté d'un tuyau par lequel peut s'écouler le 
liquide de refroidissement en excédent ou la vapeur. 
Le réservoir inférieur est équipé d'une sortie e t  d 'un  
robinet de vidange pour le liquide de refroidisse- 
ment. Le noyau cont ient  de nombreux tubes e t  
d'ailettes de refroidissement par lesquels le l iquide 
de refroidissement s'écoule depuis le réservoir su- 
périeur jusqu'au réservoir inférieur afin que le liquide 
de refroidissement ayant  été chauffé en circulant 
dans la chemise d'eau soit  refroidi par I'air aspiré 
à travers le radiateur par le ventilateur, ainsi que 
par le vent produit par la course du  véhicule. Les 
modèles avec transmission automatique compren- 
nent  u n  refroidisseur de f luide de transmission au- 
tomatique incorporé dans le réservoir inférieur d u  
radiateur. 

BOUCHON DE RADIATEUR 

la conduite de trop-plein. La soupape à dépression 
s'ouvre afin que I'air atmosphérique puisse entrer 
pour compenser la dépression qui se produit  dans 
le système de refroidissement après l'arrêt du 
moteur e t  la température du  liquide de refroidisse- 
ment baisse. L'ouverture de la soupape permet à 
la pression dans le système de refroidissement de 
retourner dans le réservoir. 

Le réservoir a pour fonct ion de recueillir le trop- 
plein de liquide de refroidissement dans le système 
provenant de l 'expansion volumétrique lorsque le 
liquide de refroidissement est chauffe. Quand la 
température du liquide de refroidissement baisse, 
!e liquide dans le réservoir retourne au radiateur, le 
radiateur étant ainsi toujours plein sans perte inu- i 
tile de liquide de refroidissement. Pour déterminer i 
si le liquide de refroidissement doit  être 'renouvelé, 

' 

vérifier le niveau du  réservoir. , . I 

POMPE À EAU l. 
i .  , * .  

La pompe à eau est prévue pour YB ~irculaiion,for- 
cée d u  liquide de refroidissement à: fravers le 'çys- 
tème de refroidissement. Elle est montee à I 'avant 
d u  bloc-cylindres e t  fonct ionne par une cburroie 
d'entraînement. 

THERMOSTAT 
Le thermostat est equipé d'une soupape by-pass 

de type en cire e t  est monté sur le bloc-cylindres. 
Le thermostat comprend un  type de soupape auto- 
matique fonctionnant par les fluctuations de la tem- 
pérature du  liquide de refroidissement. Cette 
soupape se ferme lorsque la température du liquide 
de refroidissement baisse, empêchant la circulation 
du  liquide à travers le radiateur e t  permettant ainsi 
au moteur d'être échauffé rapidement. La soupape 
s'ouvre lorsque la température du liquide de refroi- 
dissement s'élève, permettant à celui-ci de circu- 
ler. La cire à I'intérieur du  therniostat se ailûre par 
la chaleur et se rétracte par le froid. Le chauffage 
de la cire produit donc une pression supérieure à 
la force du  ressort aui maintient la souDaDe fermée. , . 

Le bouchon de radiateur est un  bouchon de type et en conséquence la soupape s'ouvre. Lorsque la 
à pression obture le radiateur, provoquant la pres- cire se refroidit, sa contract ion permet à la force 
surisation de celui-ci lorsque le liquide de refroidis- du  ressort de s'exercer à nouveau, e t  la soupape 
sement se répand. La pressurisation empêche le se ferme. Le thermostat dans ce moteur fonctionne 
liquide de refroidissement de bouillir même lorsque à une température de 76OC. 
la température du  liquide de refroidissement 
dépasse 1 OO°C. Un c lapet  de décharge (soupape 
de pressurisation) e t  une soupape à dépression 
(soupape de pression négative) sont incorporés 
dans le bouchon de radiateur. Lorsque la pression 
produite 3 I'intérieur du  système de refroidissement 
dépasse la limite (température de liquide de refroi- 
refroidissement: 1 10-1 2O0C; pression 0,3-1 ,O 
kg/cm2, 29,4-98,l kPa), le clapet de décharge 
s'ouvre par la p r ~ s s i o n  e t  libère la vapeur à travers 



Dépannage, Contrô le  e t  changement  du  l iquide 
RE-4 SYSTÈME DE REFROIDISSEMENT - moteur 

1 moteur 1 manquante I I I 

I Problème Cause possible 

1 1 poussières, feuilles ou insectes sur le 1 Nettoyer le radiateur ou le con- 1 RE-1 2 I 
I 

Remède i Page 

l 1 radiateur ou le condensateur 1 densateur i I 

-- --p..--- 

Surcfn-iuffage du i Courroie de ventilateur desserrée ou 1 Rlgler ou changer les courroies CH-5 

Tuyaux, pompe à eau, carter de ther- 
mostat, radiateur, appareil de chauf- 
fage, bouchons de noyau ou fuite de 
joint de tète 

Thermostat défectueux 

Distribution d'injection retardée 

Réparer si nécessaire 

Vérifier le thermostat 

Régler la distribution 

RE- 10 

MO-24 

I 1 Accouplement fluide défectueux 1 Changer l'accouplement fluide ( RE-7 I 

ment. Ne pas enlever le thermostat, même si le moteur a tendance à trop chauffer. 

VÉRIFICATION ET CHANGEMENT DU 
LIQUIDE D E  REFROID ISSEMENT 
MOTEUR 

Tuyau de radiateur obstrue ou en état 
de putréfaction 
Pompe a eau défectueuse 

Radiateur obstrué ou bouchon 
défectueux 
Culasse ou bloc-cylindres fissuré ou 

1. VÉRIFIER LE N IVEAU D E  LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT 
D A N S  LE R~SERVOIR 

Le niveau de l iquide de  refroidissement doit se trouver entre 
les marques "LOW"  e t  "FULL". 

obstrué l ! 

COkSEIL: L'enlévement du thermostat entraîne un effet contraire, provoquant une baisse d'efficacité de refroidisse- 

Chaiiger le tuyau 

Changer la pompe à eau 

Contrôler le radiateur 

Réparer si nécessaire 

Robinet 

vidange 
\ \ \\. 

-IV 
/ 

\d 
CO0942 

RE-7 

RE-1 2 

Si le niveau se t r ouve  à "LOW", vérifier l 'absence d e  f u i t e  
e t  ajouter d u  l iquide d e  refroidissement jusqu'à la ma rque  
"FULL". 

2. VERIFIER L A  QUALITE D U  LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT 
MOTEUR 

II ne do i t  pas y avoir  présence de  dépôts excessifs de  rouil le 
o u  d'écail les au tour  d u  bouchon  de radiateur o u  d u  t r o u  
de  remplissage de  radiateur, e t  le liquide de refroidissement 
n e  do i t  pas conten i r  d 'hui le.  

Si  le l iquide de re f ro id issement  est  excessivement sale, l e  
changer.  

3. CHANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT M O T E U R  

fa) Enlever le bouchon  de radiateur. 

PRECAUTION: Pour  évi ter t o u t  r isque de brûlure, n e  p a s  
l 'enlever lorsque l e  mo teu r  e t  l e  radiateur son t  enco re  
chauds, du  fa i t  que  le  l iquide e t  l a  vapeur peuven t  se  déga-  
ger sous  la pression. 

(b )  Vidanger le l iqu ide de  refroidissement avec les rob i -  
ne ts  de  v idange d u  radiateur e t  du moteur .  

(c) Fermer les rob inets  de vidange. 

Couple de serrage (Robinet d e  vidange d u  moteur) :  
250 cm.kg ( 2 5  N .m)  



~ o n r r o i e  e t  changement du liquide 
> Y >  1 i=ivlt DE REFROIDISSEMENT - ,je refroidissement moteur 

(d)  Remplir le système de liquide de refroidissement. 
Utiliser un  produit d'ethylèneglucol efficace o u  le con- 
ditionneur de radiateur TOYOTA, ou  u n  produit  anti- 
corrosion équivalent, mélangé suivant les directives 
d u  fabricant. 

Type éthylèneglucol: Ce type offre les propriétés d'anti- 
gel et d'anti-corrosion. 

Conditionneur de radiateur Toyota: Ne présente qu'un 
effet d'anti-corrosion. 

AVERTISSEMENT: 
Ne pas utiliser de liquide de refroidissement de type avec 
alcool. 

Le liquide de refroidissement doit être mélangé avec de 
l'eau déminéralisée o u  distillée. 

Capacité (sans appareil de  chauffage): 
PZJ70, 73, 75 

9.6 l i tres 
HZJ70, 73, 75 

M I T  9.9 l i tres 
A I T  9.7 l i tres 

HZJ80 et HDJ80 
MIT  10.4 l i tres 
AIT 10,2 l i tres 

HZB30 et HDB30 
10.2 litres 

Capacité (avec appareil de chauffage): 
PZJ70, 73, 75 

10,3 l i tres 
HZJ70, 73, 75 

MIT 10.6 l i tres 
AIT 10.4 l i tres 

HZJ80 et HDJ80 
M I T  1 l , l  l i tres 
A I T  10.9 l i tres 

HZB30 et HDB30 
14,6 l i tres 

Capacité (avec appareils de chauffage avant e t  arrière): 
PZJ70, 73, 75 

1 1.3 litres 
HZJ70, 73. 75 

11,6 litres 
HZJ80 et HDJ80 

MIT  (Europe) 
12.0 litres 

AIT  (Europe) 
1 1.8 l i tres 

M I T  (Autres pays) 
1 1.9 l i tres 

A I T  (Autres pays) 
1 1,7 l i tres 

(e) Reposer le bouchon de radiateur. 

( 1  Echauffer le moteur et t~érif ier I'absei-ce de i~ii:?s. 

ig) Vérifier i nouveau le niveau d e  liquide (.;e rzfroidisse- 
ment  e t  remplir si nécessaire. 



POMPE À EAU 
COMPOSANTS 

I Anneau de retenue de joint d'huile d'arbre à cames , I 

l 1 ~ c c o u ~ i e m e n t  fluide 

1 ventilateur 
3 0 0  (201 j 

[ cm.kg (N.m) 1 :  Couple de serrage spécifié 

+ Pièce non-ré utilisable 

Entretoise de ventilateur 1 

Ventilateur 



SYSTÈME DE REFROIDISSEMENT - Pompe à eau RE-7 

DEPOSE DE LA POMPE À EAU 
(Se référer à la page RE-6) 

1. VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR 
(Se référer à la page RE-5) 

2. ENLEVER LA COURROIE D'ENTRA~NEMENT, LE VEN- 
TILATEUR ET LA POULIE DE POMPE À EAU 

(a) Tendre la courroie e t  desserrer les quatre écrous de 
f ixat ion de la poulie de pompe. 

(b)  Desserrer le boulon de pivot, le boulon de verrouillage 
et le boulon de réglage, e t  enlever la courroie d'en- 
traînement. 

( c i  Enlever les quatre écrous, l'ensemble ventilateur et 
accouplement fluide (entretoise de ventilateur) et la 
 oul lie. L 

i 

3. ENLEVER LA COURROIE DE DISTRIBUTION ETCAPOU- 
LIE DE TENDEUR 

I 1  . s 
,: 1 . ' 8  : 

(Se référer aux phases 1 à 4 ~ 0 - 3 i  à 34): ' 

4. ENLEVER LA PouClE DE DISTRIBUTION: &ARBRE À 
CAMES IV9 1 

< . :  \ : ,*, ':, , 
(Se référer aux phases 6 à 8 pages MO-34 à 35) . 

5. ENLEVER L'ANNEAU DE RETEN,UE DU JOINT D'HUILE DE 
L'ARBRE À CAMES 
(Se référer à la phase 14 page MO-55)  

6. DEPOSER LA POMPE À EAU 

(a) ( 1  HD-Ti 
Déconnecter les tuyaux d'eau turbo by-pass. 

(b i  Enlever les trois boulons et la barre de réglage d'alter- 
nateur. 

(c )  Enlever les cinq boulons, les deux écrous, la conduite 
d'eau turbo N 0 2  (1  HD-T), la pompe à eau et le joint. 
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CONTRÔLE DE LA POMPE À EAU 

1. CONTRÔLER LA POMPE À EAU 

Tourner la poulie et vérifier que le roulement de pompe à 
eau tourne facilement e t  doucement. 

Changer la pompe à eau si nécessaire. 

2. CONTR~LER L'ACCOUPLEMENT FLUIDE 

Vérifier l'absence de dégâts e t  de fu i te d'huile de silicium 
a l 'accouplement fluide. 

Changer l 'accouplement f luide si nécessaire. 

MONTAGE DE LA POMPE À EAU 
(Se référer à la page RE-6) 

1. MONTER LA POMPE À EAU 

(a) Poser un  joint neuf, la pompe à eau et la conduite d'eau 
turbo N O 2  (1  HD-T) avec les cinq boulons et les deux 
écrous. 

Couple de serrage: 200  cm.kg (20 N.m) 

, . 

(b) Monter la barre de réglage d'alternateur avec les deux 
boulons (A).  

Couple de serrage: 400  cm.kg (39 N.m) 

(c)  Poser temporairement le boulon de blocage (B).  

(d)  ( IHD-T )  
Connecter les tuyaux d'eau by-pass. 

2. POSER L'ANNEAU DE RETENUE DU JOINT D'HUILE DE 
L'ARBRE A CAMES 
(Se référer à la phase 6 page MO-79) 

3. POSER LA POULIE DE DISTRIBUTION DE L'ARBRE À 
CAMES 
(Se référer aux phases 1 à 3 page MO-38) 

4. POSER LA COURROIE DE DISTRIBUTION DE POULIE DE 
TENDEUR 
(Se référer aux phases 5 à 11 pages MO-39 à 41) 
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5 .  MONTER LA POULIE DE POMPE À EAU, LE VENTILATEUR 
ET LA COURROIE D'ENTRA~NEMENT 

(a) Monter la poulie de pompe, l'ensemble ventilateur de 
fluide et accouplement (entretoise de ventilateur) avec 
les quatre écrous. 

(b )  Poser la courroie d'entraînement sur chaque poulie. 

(c )  Tendre la courroie et  serrer les quatre écrous au cou- 
ple de serrage. 

Couple de serrage: 2 0 0  cm.kg (20 N.m) 

(d l  Régler la déflection de la courroie d'entraînement. 
(Se référer à la phase 3 page CH-5) 

6 .  REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR 
(Se référer à la 3 page RE-5) 

7. METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIF~ER L'AB- 
SENCE DE FUITES 
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THERMOSTAT 
DÉPOSE DU THERMOSTAT 

1. VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR 
(Se référer à la paye RE-5) 

2. ENLEVER L'ENTRÉE D'EAU 

Enlever les trois boulons et l'entrée d'eau du  carter d'en- 
trée d'eau. 

3. ENLEVER LE THERMOSTAT 

CONTRÔLE DU THERMOSTAT . 

CONTRÔLER LE THERMOSTAT 

CONSEIL: Le thermostat est numéroté avec la tempéra- 
ture d'ouverture de la soupape. 

(a) Immerger le thermostat dans I'eau et chauffer I'eau 
progressivement. 

(b l  Vérifier la température d'ouverture de la soupape. 

Température d'ouverture de la soupape: 74-78OC 

Si la température d'ouverture de la soupape ne correspond 
pas à celle spécifiée, changer le thermostat. 

( c )  Vérifier la hauteur de levée de la soupape. 

Hauteur de levée de soupape: 10 m m  ou  plus à 90°C 

Si la hauteur de levage ne correspond pas à celle spécifiée, 
changer le thermostat.  

( d )  Vérifier que le ressort de soupape est tendu lorsque 
le thermostat est complètement fermé. 

Changer le thermostat si nécessaire. 
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MONTAGE DU THERMOSTAT 

1. METTRE EN PLACE LE THERMOSTAT DANS LE BLOC- 
CY LlNDRES 

(a) Poser un  joint neuf sur le thermostat. 

(b)  Poser le thermostat avec la soupape de secousse diri- 
gée vers le haut. 

2. POSER L'ENTREE D'EAU SUR LE BLOC-CYLINDRES 

Poser l'entrée d'eau avec les trois boulons. 

Couple de serrage: 2 0 0  cm.kg ( 2 0  N.m) : 

AVERTISSEMENT: Serrer au couple de serrage d'abord 
les deux boulons supérieurs. 

3. REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROlDlSSEMEYT MOTEUR 
(Se référer à la page RE-5) 

4. METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER L'AB- 
SENCE DE FUITES 
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RADIATEUR 
NETTOYAGE DU RADIATEUR 

En utilisant de l'eau ou un appareil de nettoyage à la vapeur, 
enlever toute trace d'impuretés ou de boue d u  noyau de 

. radiateur. 

AVERTISSEMENT: Lors de l'utilisation d'un appareil de 
nettoyage de type haute pression, veiller à ne pas défor- 
mer les ailettes du noyau de radiateur. Si la pression du 
gicleur de l'appareil de nettoyage est de 30-35 kg/cm2 
(2.942-3.432 kPa), observer une distance d'au moins 
40-50 cm entre le noyau de radiateur et le gicleur de I'appa- 
reil de nettoyage. 

CONTRÔLE DU RADIATEUR 

1. CONTRÔLER LE BOUCHON DE RADIATEUR 

A u  moyen d 'un appareil de contrôle de bouchon de radi- 
ateur, pomper I'appareil de contrôle et mesurer la pression 
d'ouverture du clapet de décharge. 

Pression d'ouverture standard: 
0 , 7 5 1  ,O5 kg/cm2 (74-1 0 3  kPa) 

Pression d'ouverture minimum: - - -  - 

0.6 kglcm2 (59 kPa) 

Si la pression d'ouverture est inférieure à la valeur mini- 
mum, changer le bouchon de radiateur. 

VERIFIER L'ABSENCE DE FUITES DANS LE SYSTÈME DE 
REFROIDISSEMENT 

(a) Remplir le radiateur de liquide de refroidissement et  
fixer un appareil de controle de bouchon de radiateur. 

(b )  Echauffer le moteur. 

(c )  Le pomper à 1,2 kg/cm2 (1 18,kPa). Vérifier I'absence 
de baisse de pression 

Si la pression baisse, vérifier I'absence de fuites dans les 
tuyaux, le radiateur ou la pompe a eau. A u  cas où des fuites 
externes n'ont pu être détectées, contrôler le noyau de I'ap- 
pareil de chauffage, le bloc-cylindres et  la culasse. 
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DESCRIPTION 
Ce lnoteur a "6 ConCu avec un svstème de lubrif ication entièrement pressurisé avec filtrage complet. 
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SYSTÈME DE LUBRIFICATION - Description 

Un système de lubrif ication à alimentation de 
pression a été concu pour fournir de l'huile aux piè- 
ces mobiles de ce moteur. Le système de lubrifica- 
t ion se compose d'un réservoir d'huile, d'une 
pompe à huile, d'un fi ltre à huile e t  d'autres pièces 
extérieures fournissant de I'huile dans le bloc- 
moteur. Le circuit d'huile est  représenté sur l'illus- 
tration en haut de la page précédente. L'huile du  
réservoir d'huile est pompée par la pompe à huile. 
Après passage à travers le fi l tre à huile, elle est 
transmise par les différents trous d'huile dans le vile- 
brequin et le bloc-cylindres. Après passage à tra- 
vers le bloc-cylindres et exécution de sa fonct ion 
de lubrification, I'huile retourne par la force de gra- 
vi te au réservoir d'huile. Une jauge de niveau sur 
le côté centre gauche du bloc-cylindres est prévue 
pour vérifier le niveau d'huile. 

POMPE À HUILE 

La pompe à huije pompe I'htiile du  réservoir 
d'huile et la dirige sous pression aux différentes par- 
ties du moteur. Un tamis-fi ltre d'huile se trouve 

, devant l'entrée de la pompe à huile pour enlever les 
impuretés. La pompe à huile elle-même est une 
pompe de type trochoide, uti l isant u n  rotor d'entraî- 
nement e t  un rotor mené à l'intérieur d u  corps de 
la pompe. Lorsque le rotor d'entraînement tourne, 
le rotor mené tourne dans le mème sens. L'axe de 
l'arbre du rotor mené ne se trouve pas au centre 
du  rotor, et lors de la rotat ion des deux rotors 
I'espace entre eux change en conséquence. L'huile 
est amenée lorsque l'espace s'élargit et est déchar- 
gée lorsque I'espace se retrécit .  

I 

REGULATEUR DE PRESSION D'HUILE 
(SOUPAPE DE DÉCHARGE) 

A de hautes vitesses de moteur, la pompe à huile 
fournit  à chaque pièce une quanti té d'huile supé- 
rieure à la quantité nécessaire. Pour cet te raison, 
un  régulateur de pression d'huile prévu pour empê- 
cher la suralimentation d'huile est monté sur la 
pompe à huile. Durûrit une alimentation d'huile nor- 
male, un ressort à boudin e t  une soupape mairitien- 
nent  le by-pass fermé. Cependant, en cas de 
suralimentation d'huile, la pression devient extrè- 
mement élevée, avec une force supérieure à celle 
d u  ressort, et ouvre les soupapes. L'huile en excé- 
dent peut alors s'écouler à travers la soupape e t  
retourner à l'entrée de la pompe à huile. 

FILTRE À HUILE 

Le filtre à huile est u n  filtre du type de débit com- 
plet avec u n  élément de fi ltre papier incorporé. Les 
particules métall iques provenant de l'usure, des 
poussières dans l'air, du  carbone et d'autres impu- 
retés peuve-nt pénétrer dans I'huile durant l'utilisa- 
t ion et son2 susceptibles de provoquer une usure 
plus rapide o u  u n  grippage lorsqu'elles circulent 
dans le moteur. Le filtre à huile, intégré dans la con- 
duite d'huile, enlève ces impuretés lorsque I'huile 
y passse. Le filtre est monté à l'extérieur du  moteur 
pour simplifier le changement de I'élément de fil- 
tre. Une soupape de décharge se trouve aussi pla- 
cée avant I'élément de filtre afin de réduire la haute 
pression d'huile au cas où l'élément de filtre devient 
o b s t r ~ é  par des impuretés. La soupape d'S décharge 
s'ouvre lorsque la pressiori de !'huile exerce une 
force supérieure à celle du  ressort. L'huile passant 
à travers la soupape de décharge esà d é t ~ u r n é e  du 
filtre à huile e t  s'écoule directement dahs, I q  trou 
d'huile principal du moteur. . .< 
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1 

Problème 

F J ~ I P  d'hu i i i  

Basse pression 
d'huile 

Haute pression 
d'huile 

Cause possible 1 Remède Page 

MO-48, 49, 
72, 105 

LU-8 

LU-9 

LU-6 

MO-84 

MO-84 

LU-6 

LU-8 

Culasse, bioc-cylinares ou corps de 
pompe à huile endommagé ou fissuré 

Joint d'huile défectueux 

Joint défectueux 

Fuite d'huile 

Soupape de décharge défectueuse 

Pompe à huile défectueuse 

Huile-moteur de mauvaise qualité 

Palier de vilebrequin défectueux 

Palier de bielle défectueux 

Filtre à huile obstrué 

Soupape de décharge défectueuse 

Réparer si nécessaire 

Remplacer le joint 

Changer le joint 

Réparer si nécessaire 

Réparer la soupape de décharge 

Réparer la pompe à huile 

Changer l'huile-moteur 

Changer le palier 

Changer le palier 

Changer le filtre à huile 

Réparer la soupape de decharge 
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Viscosité recommandée (SAE): 

ECHELLE M TEMPERATURE PREVUE AVANT LE CHANGEMENT D HlrlLE 
SUIVANT 
. S u  th!:, ~OWFLIIS ~ ~ ~ w n ~ ~ ~ ,  n$ l;uil~i5 ~ ~ t ~ l i s a r  at-<la<rsus *Ir 0°C 

LU0339 

Manomètre d'huile 

_/ - 
, .-1 
" .-:- 

L/-- 

LU0495 

vÉRIFICATION DE LA PRESSION 
D'HUILE 
1. CONTROLER LA QUALITÉ DE L'HUILE-MOTEUR 

Vérifier I'absence de détérioration, d'entrée d'eau, de déco- 
loration o u  de peqte d'épaisseur de I'huile. 

En cas de mauvaise qualité d'huile, la changer. 

Utiliser de l'huile API de qualité CD ou une huile recom- 
mandée d'une meilleure viscosité. (Europe) 

Utiliser de I'huile API de qualité CC, CD ou une huile recom- 
mendrjle d'une meilleure viscosité. (Autres pays) 

2. VERIFIER LE NIVEAU D'HUILE-MOTEUR 

Le niveau d'huile doit  se trouver entre les marques "L" et 
"F" sur la jauge de niveau. 

Dans le cas de "L", vérifier I'absence de fuite,dlhuile et 
ajouter de I'huile jusqu'au niveau de la marqué :IF". 

AVERTISSEMENT: Ne pas remplir d'huile-mbtedr au- 
dessus de la marque "F". 

l 

\ , *  . - 
3. ENLEVER LA JAUGE DE TRANSMISSION DE.PRESSION 

D'HUILE 1 .  

5. ECHAUFFER LE MOTEUR 

Laisser le moteur atteindre une température de fonction- 
nement normale. 

6. VERIFIER LA PRESSION D'HUILE 

Pression d'huile: 
Au régime ralenti 0.3 kglcm2 (29 kPa) ou PIUS 

A 3.000 t r lmn 2.5 kg/cm2 (245 kPa) ou plus 

7. ENLEVER LE MANOMÈTRE D'HUILE 

8 .  REPOSER LE MANOMÈTRE DE TRANSMISSION D'HUILE 

9. METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VÉRIFIER 
L'ABSENCE DE FUITES 



LU-6 SYSTÈME DE LUBRIFICATION - Changement de l'huile-moteur et du filtre à huile 

CHANGEMENT DE L'HUILE-MOTEUR 
ET DU FILTRE À HUILE 

AVERTISSEMENT: 
Un contact prolonge et répété avec de I'huile minérale 
entraîne la disparition de graisses naturelles de la peau, 
causant I'apparation d'une peau sèche, d'irritations, et 
de dermite. En outre, l'huile-moteur usagée contient des 
contaminants potentiellement nuisibles, susceptibles de 
causer le cancer de la peau. 
II est nécessaire de prévoir des moyens adéquats de pro- 
tection de la peau ainsi que des installations pour lavage. 

En conséquence, prendre toutes précautions lors du 
changement de I'huile pour minimiser la fréquence et  la 
durée d'exposition de la peau à l'huile-moteur usagée. 
II est indique de porter des vêtements et des gants imper- 
méables à I'huile. La peau doit être soigneusement lavée 
avec du savon et de l,'eau, ou avec un appareil de net- 
toyage manuel sans eau, pour enlever toute trace d'huile 
usagée. Ne pas utiliser de l'essence, de diluant, ou de 
dissolvant. 

Afin de protéger l'environnement, I'huile et les filtres à 
huile usagés doivent être déposés uniquement en des 
lieux prévus à cet effet. 

1. VIDANGER L'HUILE-MOTEUR 

(ai Enlever le bouchon de filtre à huile. 
(b) Enlever le bouchon de vidange d'huile, et vidanger 

I'huile dans un récipient. 

2. CHANGER LE FILTRE A HUILE 

(al Au moyen d'un SST, enlever le.filtre à huile. 

SST 09228-1 0001 

(b) Nettoyer et vérifier la surface de montage du filtre à 
huile. 
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(c) Appliquer de l'huile-moteur au joint du filtre à huile 
neuf. 

(d l  Visser légèrement le filtre à huile sur son emplace- 
ment, et le serrer jusqu'à ce que le joint soit en con- 
tact avec le siège. 

(el  Serrer de 314 tour supplémentaire avec be SST. 

SST 09228-10001 

3. REMPLIR D'HUILE-MOTEUR 

(a) Nettoyer et poser le bouchon de vidange d'huile avec 
un joint neuf. r 

. . 
Couple de serrage: 2 5 0  cm.kg (25  N.m): : , .. ' . . 
(b) Remplir d'huile-moteur nouvelle (API qualit$ CG (ex. 

Europe), CD ou une hu.ile recommendée d'une meil; 
leure viscosité ).  s ' * .  

3 : . .  . 
Capacité (PZJ70. 73, 75): 1 ,  .. 

j . ., Vidanger et remplir 
. 

avec changement de filtre à huile \* a 

9,O litres 
sans changement de'.,filtre à huile 

7.7 litres 
Remplissage à sec 9,3 litres 

Capacité iHZJ70, 73, 75): 
Vidanger et remplir 

avec changement de fiitre à huile 
9,5 litres 

sans changement de filtre à huile 
8.2 litres 

Remplissage à sec 9.8 litres 

Capacité (HZJ80 et HDJ801: 
Vidanger et remplir 

avec changement de filtre à huile 
9,3 litres 

sans changement de filtre à huile 
8.0 litres 

Remplissage à sec 9,6 litres 

Capacité (HZ630 et HDB30): 
Vidanger et remplir 

avec changement de filtre à huile 
9,8 litres 

sans changement de filtre à huile 
8.5 litres 

Remplissage à sec 10.1 litres 

(c)  Reposer le bouchon de filtre à huile. 

4. METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER 
L'ABSENCE DE FUITES 

5. VÉRIFIER A NOUVEAU LE NIVEAU D'HUILE-MOTEUR 
(Se référer à la page LU&) 

/ 
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POMPE À HUILE 
COMPOSANTS 

l 1 

Anneau d'arrêt de joint d'huile 
de l'arbre à calmes 

7 
otor 

Pompe 'à huile 
(Carter de distribution) 

mené 

Réservoir d'huile 

: ".\-l Filtre-tamis d'huile 
i. , . 

Autres ' 

l 
Réservoir d'huile 

Filtre-tamis d'huile 1 

[ cm.kg (N.m) 1 : Couple de serrage spécifié 

+ Pièce non-réutilisable ~ ~ 0 9 9 1  - 
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DÉPOSE DE LA POMPE À HUILE 
(Se référer à la page LU-8) 

CONSEIL: Lors de la réparation de la pompe à huile, le 
réservoir d'huile et le filtre-tamis doivent etre enlevés et 
nettoyés. 

1. VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR 
(Se référer à la page RE-4) 

2. VIDANGER L'HUILE-MOTEUR (Se référer à la page LU-6) 

3. DEPOSER LES PIGNONS DE DISTRIBUTION 
(Se référer aux phases 1 à 12 pages MO-43 à 45) 

4. ENLEVER LE RÉSERVOIR D'HUILE 

(a) Enlever les vingt-trois boulons (1 PZ) ou vingt-sept bou- 
lons (1HZ et IHD-T) et les trois écrous. 

(b) Insérer la lame du SST entre le bloc-cylindres et le 
réservoir d'huile, couper l'agent d'étanchèité appliqué 
et enlever le réservoir d'huile. 

SST 09032-001 0 0  

AVERTISSEMENT: 
Ne pas utiliser le SST pour le côté carter de distribution 
et l'anneau de retenue du joint d'huile arrière. 
Veiller à ne pas endommager la bride du réservoir d'huile. 

5. ENLEVER LE FILTRE-TAMIS D'HUILE 

Enlever les deux boulons, les deux écrous, le filtre-tamis 
d'huile et le joint. 

6 .  DÉPOSER LA POMPE À HUILE 
(CARTER DE DISTRIBUTION) 

(a) Avant d'enlever les deux écrous fixant le carter de dis- ' 

tribution à la pompe d'injection, vérifier si les lignes 
en pointillé de la pompe d'injection sont alignées. 

Dans le cas contraire, mettre de nouvelles marques de 
repère pour la repose. 

(b) Enlever les deux écrous. 
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(c )  Enlever les sept boulons, le carter de distr ibut ion et 
le joint. 

(d) A u  moyen d 'un marteau en plastique, frapper Iégère- 
ment  sur le carter de distribution pour l'extraire. 

(e) Enlever le joint. 

DÉMONTAGE DE LA POMPE À HUILE 

1. ENLEVER LE ROTOR MENE 

2. ENLEVER LA SOUPAPE DE DECHARGE 

Enlever le bouchon, le joint, le resso'rt et la soupape de 
décharge. 
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CONTRÔLE DE LA POMPE À HUILE 

1. CONTR~LER LA SOUPAPE DE DECHARGE 

Enduire la soupape d'huile-moteur et vérifier qu'elle des- 
cende facilement par son propre poids dans le trou de 
soupape. 

Dans le cas contraire, changer la soupape de décharge. 
Changer I'ensemble pompe à huile si nécessaire. 

2. CONTRÔLER LE ROT08 D'ENTRA~NEMENT ET LE ROTOR 
MENÉ 

A .  Co trôler le jeu du  corps de rotor 

A u  moyen d'un calibre d'épaisseur, mesurer le jeu entre 
le rotor mené e t  le corps. . l 

Jeu  de corps standard: 0.10-O,! 7 m m  ' ' > .  . , :  
Jeu de corps maximum: 0.20 mm 

Si le jeu de corps maximum est supérieur la valeur maxi- 
mum, changer I'ensemble pompe à huile., # 

B.  Contrôler le jeu du côté de rotor 

A u  moyen d'un calibre d'épaisseur e t  d'une règle de pré- 
cision, mesurer le jeu entre les rotors et la règle de précision. 

Jeu de côté standard: 0,03-0.09 m m  
Jeu de  côte maximum: 0,15 m m  

Si le jeu de côté est supérieur à la valeur maximum, chan- 
ger I'ensemble pompe à huile. 

C. Contrôler le jeu d'extrémité de rotor 

A u  moyen d'un calibre d'épaisseur, mesurer le jeu entre 
le rotor d'entraînement et le rotor mené. 

Jeu  d'extremite standard: 0.08-0,16 m m  
Jeu d'extrémité maximum: 0.21 m m  

Si le jeu d'extrémité est supérieur à la valeur maximum, 
changer I'ensemble pompe à huile. 
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1 Aaent . , 1 

LU0987 

2. MONTER LA SOUPAPE DE DÉCHARGE 

MONTAGE DE LA POMPE À HUILE 
(Se référer à la page LU-8) 

1. MONTER LE ROTOR MENE 

(a) Insérer la soupape de décharge et le ressort dans le 
t rou de montage du carter de distribution. 

(b) Poser un joint neuf et le bouchon. 

Couple de serrage: 4 2 5  cm.kg (42 N.m) 

INSTALLATION DE LA POMPE À HUILE 
(Se référer à la page LU-8) 

1. MONTER LA POMPE A HUILE (CARTER DE DISTRIBUTION) 

(a) Enlever toute trace de joint usagé (FIPG) e t  veiller ô 

ne pas laisser tomber de l'huile sur les surfaces de con- 
t ac t  du carter de distribution et d u  bloc-cylindres. 

A u  moyen d'une lame de rasoir e t  d'un grattoir de 
joint, enlever toute trace de joint usage (FIPG) des 
surfaces de joint et de la rainure d'étanchéité. 

Nettoyer soigneusement tous les composants pour 
enlever tou t  corps étranger. 

A u  moyen d'un dissolvant sans résidus, nettoyer 
les deux surfaces d'étanchéité. 

(b )  Appliquer de l'agent d'étanchéité au carter de distri- 
but ion comme indiqué sur l'illustration. 

Agent  d'étanchéité: Pièce No. 08826-00080  o u  équi- 
valent 

Monter u n  injecteur avec une ouverture coupée à 
2-3 mm.  

Les pièces doivent être montées dans les cinq minu- 
tes qui suivent l'application. Autrement l 'agent 
d'étanchéité doit être enlevé e t  appliqué de 
nouveau. 

Enlever immédiatement l'injecteur du  tube e t  repo- 
ser le chapeau. 

(c) Mett re en place un joint neuf dans la rainure du  car- 
ter de distribution comme indiqué sur I'illustration. 
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(d l  Monter le carter de distribution avec les sept boulons. 

Couple de serrage: 2 0 0  crn.kg (20 N.m) 

(e) Poser les deux écrous f ixant la pompe d'injection au 
carter de distribution. 

Couple de serrage: 185 cm.kg (18 N.m) ' 

( f i  Vérifier que les lignes en pointille (ou  les marques de 
repère) de la pompe d'injection sont  alignées. 

Dans le cas contraire, aligner les lignes en  pointillé (.ou les 
marques de repère) en inclinant la pompe d'injection. 

2. VERSER DE L'HUILE-MOTEUR DANS LA POMPE À HUILE 

(a) Au  moyen d'une clé à 6 pans de 5 mm, enlwer t'e bou- 
chon à vis conique. 

(b) Verser environ 10 cm3 d'huile-moteur dans la pompe 
à huile. 

(c)  Appliquer un produit adhésif sur deux Ou trois sections 
de filetage de la vis conique. 

Produit adhésif: Pièce No. 08833-00070, THREE BOND 
1324 ou équivalent 

(d) Au moyen d'une clé à 6 Pans d e  5 mm, po-. sar la vis 
conique. 



LU-1 4 SYSTÈME DE LUBRlFlCATlON - Pompe à huile 

L 

1 HZ et IHD-T 

3. POSER LE FILTRE-TAMIS D'HUILE 

Poser un joint neuf et le filtre-tamis d'huile avec les deux 
boulons et les deux écrous. 

Couple de serrage: 3 0  cm.kg (8,8 N.ml 

4. POSER LE RÉSERVOIR D'HUILE 

(a) Enlever toute trace de joint usagé (FIPG) et veiller à 
ne pas laisser tomber de l'huile sur les surfaces de con- 
tact  du réservoir d'huile et du  bloc-cylindres. 

Au moyen d'une lame de rasoir e t  d'un grattoir de 
joint, enlever toute trace de joint usagé (FIPG) des 
surfaces de joint e t  de la rainure d'étanchéité. 

Nettoyer soigneusement tous les composants pour 
enlever tout  corps étranger. 

Au moyen d'un dissolvant sans résidus, nettoyer 
les deux surfaces d'étanchéité. 

AVERTISSEMENT: Ne pas utiliser un dissolvant suscep- 
tible d'affecter les surfaces peintes. 

(b) Appliquer de l'agent d'étanchéité au réservoir d'huile 
comme indiqué sur l'illustration. 

Agent d'étanchéité: Pièce No. 08826-00080  ou  équi- 
valent 

Monter un injecteur avec une ouverture coupée à 
5 mm.  

Les pièces doivent être montées dans les cinq minu- 
tes qui suivent l'application. Autrement l 'agent 
d'btanchéité doit  être enlevé et applique de 
nouveau. 

Enlever immédiatement l'injecteur du tube et repo- 
ser le chapeau. 

(CI Poser le réservoir d'huile avec les vingt-trois boulons.- 
(1  PZ) ou les vingt-sept boulons (1  HZ et 1 HD-T) et trois 
écrous. 

Couple de serrage: 100 cm.kg ( I O  N.m) 

5. MONTER LES PIGNONS DE DISTRIBUTION 
(Se référer aux phases 2 à 12 pages MO-50  à 531 

6. REMPLIR D'HUILE-MOTEUR (Se référer à la page LU-7) 

7. REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR 
(Se référer à la page RE-5) 

8. METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER L'AB- 
SENCE DE FUITES 
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RADIATEUR À HUILE, SOUPAPE DE DÉCHARGE 
ET SOUPAPE DE REFOULEMENT 

COMPOSANTS 

/ 

Soupape de refoulement / - - + ~o l in t  
J O  - J y e  de niveau d'huile 

Couvercle de radiateur à huile 
4 

/ 

I - / 

! 200 (20) 1 1 1 Vp@h - ~ o i k t  torique 

I 
*Robinet de vidange 

moteur Clnrns ri- - -. . -. -. -. 

soupape 
de décharge 

Soupape 
décharge 

de 

Ressort, 

Couple de serrage spécifie ~ o d c h o n  

de jauge 
il d'huile 

1 + Pièce non-réutilisable 1 
jl Pièce pré-enduite ~ ~ 0 9 9 8  



Radiateur à huile, soupape de décharge e t  
SYSTEME DE LUBRIFICATION - de refoulement 

DÉPOSE DU RADIATEUR À HUILE, DE LA 
SOUPAPE DE DECHARGE ET DE LA SOUPAPE DE 
REFOULEMENT 
(Se référer à la page LU-15) 

1. VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR 
(Se référer à la page RE-4) 

2. ENLEVER LE FILTRE À HUILE (Se référer à la page LU-6) 

3. DEPOSER L A  POMPE D'INJECTION 
(Se référer à la page AL-27) 

4. ENLEVER LA  JAUGE DE NIVEAU D'HUILE ET LE GUIDE 

(a) Enlever les deux boulons, la jauge de niveau d'huile 
e t  le guide. 

(b) Enlever l'anneau racleur d'huile du guide de jauge de 
niveau d'huile. 

5.  DEPOSER L'ENSEMBLE RADIATEUR À HUILE ET COUVER- 
CLE DE RADIATEUR A HUILE 

Enlever les treize boulons, les deux écrous, le radiateur à 
huile e t  l'ensemble radiateur à huile ainsi que le joint. 

6. SEPARER LE RADIATEUR À HUILE ET LE COUVERCLE DE 
RADIATEUR À HUILE 

Enlever les quatre écrous, le radiateur à huile et les deux 
joints du  couvercle de radiateur à huile. 

7. ENLEVER LA SOUPAPE DE DECHARGE 

Enlever la soupape de décharge et le joint. 

8. ENLEVER LA  SOUPAPE DE REFOULEMENT 

Enlever la soupape de refoulement et le joint. 
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SYSTÈME DE LUBRIFICATION - soupape de 

9. ENLEVER LE ROBINET DE VIDANGE MOTEUR 

CONTRÔLE DU RADIATEUR À HUILE, DE LA 
SOUPAPE DE DECHARGE ET DE LA SOUPAPE DE 
REFOULEMENT 

1. C O N T R ~ L E R  LA SOUPAPE DE DÉCHARGE 

Pousser la soupape avec un morceau de bois pour vérifier 
si elle est coincée. En ce cas, changer la scupape de 
décharge. 

2. C O N T R ~ L E R  LA SOUPAPE DE REFOULEMENT 
* 1 

Pousser la soupape avec un morceau de bois pour vérifier 
si elle est coincée. En ce cas, changer la soupape de refou- 
lement. 

3. CONTROLER LE RADIATEUR À HUILE 

Vérifier l'absence de dégâts ou d'obstruction dans le radia- 
teur à huile. Le changer si nécessaire. 



Radiateur à huile, soupape de décharge eî 
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MONTAGE DU RADIATEUR À HUILE, DE LA 
SOUPAPE DE DÉCHARGE ET DE LA SOUPAPE DE 
REFOULEMENT 
(Se référer à l a  page LU-15) 

1. POSER LE ROBINET DE VIDANGE MOTEUR 

(a) Appliquer un produit adhésif sur deux ou trois sections 
de filetage du robinet de vidange. 

Produit adhésif: Pièce No. 08833-00070,  THREE BOND 
1 3 2 4  ou équivalent 

(b)  Poser e t  serrer au couple de serrage le robinet de 
vidange comme indiqué. 

Couple de serrage: 200 cm.kg (20  N.m) 

MONTER LA SOUPAPE DE REFOULEMENT 

Monter  la soupape de refoulement avec u n  joint neuf 

Couple de serrage: 2 7 5  cm.kg (27  N.m) 

MONTER LA SOUPAPE DE DECHARGE 

Monter la soupape de décharge avec. un  joint neuf. 

Couple de serrage: 4 0 0  cm.kg (39 N.m) 

4. MONTER LE RADIATEUR À HUILE ET LE COUVERCLE DE 
RADIATEUR À HUILE 

Poser deux joints neufs et le radiateur à huile au couvercle 
de radiateur à huile avec les quatre écrous. 

Couple de serrage: 2 0 0  cm.kg (20 N.m) 



H,irlr;?reur a huile, soupape de clecharge et 
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5. MONTER LE RADIATEUR À HUILE ET L'ENSEMBLE 
COUVERCLE DE RADIATEUR À HUILE 

Poser un  joint neuf, le radiateur à huile et le couvercle de 
l'ensemble radiateur à huile avec les treize boulons et deux 
écrous. 

Couple de serrage: 200  cm.kg (20 N.m) 

6. POSER LE GUIDE DE JAUGE DE NIVEAU D'HUILE ET LA 
JAUGE DE NIVEAU 

(a) Poser un joint torique neuf sur le guide de jauge de 
niveau d'huile. 

(b )  Appliquer de l'huile-moteur sur le joint torique neuf. 

(c )  Poser la jauge de niveau d'huile e t  le guide avec les 
deux boulons. 

Couple de serrage: ' .  
Côté collecteur d'admission 

200 cm-kg ( 2 0  N.m) 
Côté couvercle de radiateur à huile . , 

200 cm.kg ( 2 0  N.m) . . * . ;  

7. MONTER LA POMPE D'INJECTION ' 
: s i  
, . ., 3 '  

(Se référer à la page AL-93) i :  1 ; . 
':'..i i . .: ..; . ' 

8. POSER LE FILTRE A HUILE (Se référer à la' Page LU-6) 
\ 

9. REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT. MOTEUR 
(Se référer à la page RE-5) ', 

10. METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER 
L'ABSENCE DE FUITES 

11. VERIFIER L'HUILE-MOTEUR (Se référer à la page LU-5) 
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INJECTEURS D'HUILE ET SOUPAPES 
DE REFOULEMENT 
COMPOSANTS 

Injecteur d 'hu~le 

Réservoir d'huile 

'i > 

. ? 
, * !  

I "  . \ & !  
I 

- :1 \ 

[ cm.kg' (N.rn) 1: Couple de serrage spécifib ~ ~ 0 9 9 2  

DÉPOSE DES INJECTEURS D'HUILE ET DES 
SOUPAPES DE REFOULEMENT 

1. VIDANGER L'HUILE-MOTEUR (Se référer à la page LU-6) 

2. ENLEVER LE RÉSERVOIR D'HUILE 
(Se référer à la phase 4 page LU-9) 

3. DEPOSER LA SOUPAPE DE REFOULEMENT ET LES INJEC- 
TEURS D'HUILE 

Déposer les cinq ( I P Z )  ou six ( I H Z  et  1 HD-T) soupapes 
de refoulement et les injecteurs d'huile. 
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CONTRÔLE DES INJECTEURS D'HUILE ET DES 
SOUPAPES DE REFOULEMENT 

1. CONTRÔLER LES SOUPAPES DE REFOULEMENT 

Pousser la soupape avec u n  morceau en bois pour vérifier 
si elle est coincée. En ce cas, changer la soupape de refou- 
lement. 

2. CONTRÔLER LES INJECTEURS D'HUILE 

Vérifier l'absence de dégâts ou  d'obstruction sur les injec- 
teurs d'huile. 

Changer I'injecteur d'huile si nécessaire. 

MONTAGE DES INJECTEURS D'HUILE:ET DES 
SOUPAPES DE REFOULEMENT : 

(Se référer à la page LU-20) 

1. MONTER LES INJECTEURS D'HUILE ET LES SOUPAPES 
DE REFOULEMENT 

(a) Aligner l'axe de I'injecteur d'huile avec le t rou d'axe 
du bloc-cylindres. 

( b )  Monter I'injecteur d'huile avec la soupape de r r fou-  
lement. Monter  les cinq ( 1  PZ) ou six ( 1  HZ e t  1 HD-Tl 
injecteurs d'huile e t  soupapes de refoulement. 

Couple de serrage: 2 7 5  cm.kg ( 2 7  N.m) 

2. POSER LE RÉSERVOIR D'HUILE 
(Se référer à la phase 4 page LU-14) 

3. REMPLIR D'HUILE-MOTEUR (Se référer à la page LU-7) 

4. METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VÉRIFIER 
L'ABSENCE DE FUITES 
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ME-2 SYSTÈME DE DÉMARRAGE - Système de préchauffage (Type super incandescent)  

Type super incandescent 

(Europe et Australie) 
CIRCUIT DE SYSTÈME 

PZJ 70, 73, 75 et HZJ 70, 73. 75 

Contacteur de démarreur 

Fusible 
ENGINE 
15 A 

Lampe 
témoin de 
bougie 
incan- 
descente 

Vers la borne 
L de I'alter- 

incandescente 
- - - 

8 O ; t w b ~ S O  , 

FL "A" Europe AM1 1,25 B 
Contacteur de démarreur Australie MAIN 2,O L 

incandescente 
- - - - - - - - - -  - STûô78 
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CIRCUIT DE SYSTÈME (Suite) 

1 HZB 3 0  et HDB30 

CONSEIL: Se référer au  Diagnost ic de  système électri- 
que  diesel se rapportan? aux procédures de cont rô le  (Se 
référer à la page MO-1 4) 

DIAGRAMME DES CARACTÉRISTIOUES DU DIS- 
TRIBUTEUR 

Type 12 V. 
(1 PZ. 1 HZ et 1 HD-T pour l'Australie) A 

O 
Q> 
V) - U 

ai 
t) I I  1 6 0 2  
m 
!n c Y 8r~ 1 Temps suivant incandescence 1 - = 7 140 2 

m - - 
30 u, 6 120 2 

m - J V) 
'C 

3 m 5 100 4 
m cn C 

20 E 80 
2 53 
a = 3 m 

60 .' * 
10 " 2 40 5 

V) V) 
.- 

E" 1 
20 : 

i- O 9 10 11 12 F O O X 7 - - 
3 
i 

Tension de borne de bougie incandescente (VI 

Température d e  l 'eau ')C 

ST0867 S T W 8  



M E - 4  SYSTÈME DE DEMARRAGE - S y s t è m e  de  préchauffage (Type super incandescent)  

DIAGRAMME DES CARACTÉRISTIQUES DU 
DiSTRIBUTEUR (Suite) 

pour l'Europe) 

Tension de borne de bougie incandescente (VI 

(1 HD-T pour l'Europe1 

Température de I'eau O C  

[ 1 j 1 'Temps sciivant incandescence 
I I I I I I  160 

- - -  : i , 1 140 

Tension de borne de bougie incandescente (VI  
Temperatcire de I'eau O C  

- 
Type 24 V O u 

V: 8 
O - -7- 160 2 

U 
Temps sciivant incarid 

O 0 7 
V) 

140 ; - 15 E 
aJ m 6 - 120 g 
3 
m - 5 100 C 
5 10 

C 

C 
7 - 0 , 4  

Cu 
80 C; 

O 
C 

3 
.- 

'L - 3 60 
5 

- . 2 (r; 

O 
'0 

40 .? 
T 
V) V) 1 C 

20 2 
0 

<A 

al 
l- 18 20 22 24 

k O 
k -30 -20-10 O 10 20 30 40 50 60 70 O Ê 

O 
C 

1 Tension de borne de bougie incandescente (V)  
Température de I'eau O C  
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C j t é  faisceau de câbles r CONTRÔLE DES COMPOSANTS 

Temps de préchauffage 
EMPLACEMENT: 
PZJ, HZJ, HDJ Sous  le tab leau de bord  cô té  passager. 

HZB. HDB Sous  le cent re  d u  tableau de  bord. 

C O N T R ~ L E R  LE CIRCUIT DE DISTRIBUTION DE PRÉ- 
CHAUFFAGE 

Déconnecter le connecteur d u  distributeur de préchauffage, 
e t  controler le  connecteur  sur le cô té  faisceau de câbles 
c o m m e  indiqué sur le tab leau suivant.  

l - C~nt inu i té  7 - Masse -- Continuité - ---- 
Continuité 1 10 - Masse - -- - - - - - Continuite -- - - -  -" - 

Vérifier , Connexion da I'appa- ' Condition i Valeur spécifiée 1 reil de contrôle 1 

1 Mettre le contacteur de Absence de tension 
1 démarreur sur OFF 

T~!nsioii j 1 1  -- Masse ?_ ___ _ - -- - - - - - - - 
Mettre le  contacteur de I Tens~ori de batterie 

1 ; dér~idrreur sur START i 

-. . .- -- - - 
Continuité j 1 - Masse 
.- 

Relais de bougie incandescente N o  1 

- .. .. - - - -  
- 

-- - - . -- - . - ... 

EMPLACEMENT: Dans  le compar t iment  moteur  sur  le 
cô té  gauche. 

1. CONTR~LER LA CONTINUITE DE RELAIS 

(a) A u  moyen d 'un  ohmmètre, vérifier la présence de con- 
t inu i té  entre les bornes E e t  g .  

(b) Vdrifier l'absence de  ccn t i nu i t i  entre les bornes B et  G. 

Si la cont inu i t4  n e  corresoond pas A celle spocifiee, chari-  
yer  ie relais. 

1 continuité , ---' -.--] I 

Tension i 3 - Masse 

Mettre le contactecr de / Absence de tension démarreur sur OFF -- -. 

Mettre le contacteur de I / Tension de batierie 1 démarreur sc;r Ohl - . - -- -- - - - - -- - - . - - - - .-- -. -. --. - 
I i Mettre le contacteur cle 
I i Absence de tersicn - 1 démarreur sur OFF 

Tension 4 - Masse Y I k 

! 1 Mettre le contacteur d e  ! Tension de batter e 
: cléi-ri~rreur sIir ON - -- - - - - - 

Continuité 1 5 - Masse 1 - j Continuité 

C~nt inu i té  6 - hlasse .- ! Continuité 1 



ME-6 SYSTÈME DE DEMARRAGE - Système de préchauffage (Type super itlc:andescent! 

(a i  Appliquer une tension de batterie sur les bornes E et g. 

(b) A u  moyen d'un ohmmètre, vérifier la présence de con- 
tinuité entre les bornes E et  G .  

Si le fonctionnement ne correspond pas à celui spécifié, 
changer le relais. 

Relais de bougie incandescente No 2 
(PZJ, HZJ et  HDJ) 

EMPLACEMENT: Dans le compartiment moteur sur le 
côte gauche. 

1. CONTRÔLER LA CONTINUITÉ DE RELAIS 

(a) A u  moyen d'un ohmmètre, vérifier la présence de con- 
tinuité entre les bornes E e t  g. 

. ( b )  Vérifier l'absence de continuité entre les bornes B et G. 

Si la continuité ne correspond pas à celle spécifiée, chan- 
ger le relais. 

2. CONTRÔLER LE FONCTIONNEMENT D U  RELAIS 

( a )  Appliquer une tension de batterie sur les bornes E et g. 

(b) Au moyen d'un ohmmètre, vérifier la présence de con- 
tinuité entre les bornes B et G. 

Si le fonctionnement ne correspond pas à celui spécifié, 
changer le relais. 

Relais %le bougie incandescente N O 2  (HZB et HDB) 

EMPLACEMENT: A l'intérieur de la paroi adjacente à la 
porte centrale. 
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Absence de continuité Continuité 

r Continuité Batterie 1 

CONTRÔLER LA CONTINUITE DE RELAIS 

(a) Au  moyen d'un ohmmètre, vérifier la présence de con- 
tinuité entre les bornes E e t  g .  

(b)  Vérifier l'absence de continuité entre les bornes B et G. 

Si la continuité ne correspond pas à celle spécifiée, chan- 
ger le relais. 

2. CONTRÔLER LE FONCTIONNEMENT D U  RELAIS 

(a) Appliquer une tension de batterie sur les bornes E et g. 

(b )  Au  moyen d'un ohmmètre, vérifier la présence de con - 
t inuité entre les bornes B et G. 

Si le fonctionnement ne correspond pas a celui spécifié, 
changer le relais. 

Bougie incandescente 

CONTRÔLER LA BOUGIE INCANDESCENTE 

A u  moyen d'un ohmmètre, vé.rifier la présence de conti- 
nuité entre la borne de bougie incandescente e t  la masse. 

En cas d'absence de continuité, changer la bougie incan- 
descente. 

CONSEIL: 
Veiller à ne pas endommager les conduites de bougie 
incandescente pour éviter un  court-circuit ou la réduc- 
t ion de durée de service des bougies. 

Eviter que de l'huile ou  de l'essence se déposent sur la 
bougie incandescente lors du nettcbage. 

Durant le contrele, veiller à nettoyer la borne de bougie 
incandescente et la rondelle de bakgiite de toute trace 
d'huile avec un  chi f fon sec. 

Veiller à appliquer plus de 11 volts (type 12 V )  ou 22 
volts (type 24 V)  à la bougie incandescente pour éviter 
u n  circuit ouvert. 

Bougie à résistance incandescente 

CONTRÔLER LA BOUGIE À RESISTANCE INCANDESCENTE 

A u  moyen d'un ohmmètre, vérifier la présence de conti- 
nuité entre les bornes à résistance. 

En cas d'absence de continuitb, changer la résistance. 
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Capteur de température d'eau 

Au moyen d 'un ohmmètre,  mesurer la résistance entre les 
bornes Ge capteur.  

Résistance: Se référer a u  tableau 

Si la résistance ne  correspond pas à celle spécif iée, chan-  
ger le capteur. 

40 
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10 
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6 

CAPTEUR DE TEMP~RATURE D'EAU 2 4- 
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Z 2 -  
a 
l- 1 -  
K2 0.8- 
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Therm~stor 0.2 

- 
- 

- - - 

- 

- 
L 1 
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e 
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SYSTÈME DE DÉMARRAGE - Système de préchauffage (Type retard fixe) ME-9 

Type retard fixe 
(HZJ80 et HDJ80) 
ex .  (Europe et  Australie) 
CIRCUIT DE SYSTÈME 

r 

Contacteur de démarreur 

Relais de bougie 
incandescente 

Distributeur ' 

ST0876 

1. CONTRÔLER LE TEMPS D'ALLUMAGE DE LA LAMPE 
TÉMOIN D'INCANDESCENCE 

Positionner le contacteur de démarreur sur "ON" et mesurer 
le temps d'allumage. 

Temps d'allumage de lampe: Environ 5 secondes 

2. CONTR~LER LE TEMPS DE PRECHAUFFAGE 

Positionner le contacteur de démarreur sur "ON" et mesurer 
le temps d'application de tension de batterie sur la borne 
1 du distributeur de préchauffage. 

Temps de préchauffage: Environ 18 secondes 



ME-? O SYSTÈME DE DEMARRAGE - Syçteine de pr€chauffcge (Type reta-:l f xe )  

Côté faisceau de  càbles 

G-9-1 

Distributeur de préchauffage 

CONTROLER LE CIRCUIT DE DISTRIBUTION DE 
PRÉCHAUFFAGE 

EMPLACEMENT: Sous le tableau de bord du  côté 
passager. 

Déconnecter le connecteur du  distributeur de préchauffage, 
e t  vérifier le connecteur sur le côté faisceau de  câbles 
comme indiqué sur le tableau suivant. 

Relais de bougie incandescente 
(Se référer à Relais de bougie incandescente NO2 ( P Z J ,  HZJ et 
HDJ) page ME-6) 

EMPLACEMENT: Dans le con-ipartiment moteur sur l e  
côté gauche. 

Valeur spécifiée 

BOUGIE INCANDESCENTE 
(Se référer à la page ME-7)  

Condition Vérifier Connexion de I'appa- 
reil de  contrôle 

Metter  le contacteur de 
démarreiir sur OFF / Absence de tension 

--.-- .- 
Mettre le contacteur de 
démarreur sur START : Tension de batterie 

Mett re le contacteur de I 

démarreur sur OFF 1 Absence de tension 

Met t re  le contacteur de 
démarreur sur ON 

Tension de batterie 

Tension 

Tension 

3 - Masse 

3 - Masse 

Continuité 

Absence de tension 

Continuité ' 7 - Masse 1 - 

b e t t r e  le contacteur de ! 

1 1 démarreur sur ON 
1 Tension de batterie 

Tension 

1 Met t re le contacteur de 
I démarreur su i  OFF 

8 - Masse 



SYSTÈME DE DEMARRAGE - Système de préchauffage (Type retard f ixe) ME-11 

Type retard fixe 
(PZJ, HZJ75, HZB et HDB) 
ex. (Europe et Australie) 
CIRCUIT DE SYSTÈME 

PZJ et HZJ 75  

Contacteur de démarreur 

Fusible 
GLOW 
7,5 A 

Relais de bougie 
incandescente 

Distributeur 

chauffage 

I 

HZ8 et HDB 
Contacteur de démarreur 

Fusible 
GAUGE 
7.5 A 

5 Larnpe - témoin de 
Indicateur de bougie bougie 

incan- 
G E 6 descente 

Distributeur 
de pré- , -chauffage 

l 2  
Bougie 

t 

! - - - ?Z+ & 



ME-1 2 SYSTÈME DE DEMARRAGE - Système de préchauffage (Type retard f ixe)  

CONTRÔLER LE TEMPS D'ALLUMAGE DE LA  LAMPE TEMOIN 

Mer l i e  le contacîeur de démarreur sur "G" e t  nesu re -  i.2 

temps d'allumage. 

Temps d'allumage de la lampe: 
Type 12 V Environ 6 secondes 
Type 24 V Environ 5 secondes 

Côté faisceau de câbles 

t - 7 - 1  

CONTRÔLE DES COMPOSANTS 

Distributeur de préchauffage 

CONTRÔLER LE CIRCUIT DE DISTRIBUTION DE PRÉ- 
CHAUFFAGE 

EMPLACEMENT: 
PZJ, HZJ75 Sous le tableau de bord du  côté passager. 

HZB, HDB Sous le centre du tableau de bord 

Déconnecter le connecteur du distributeur de préchauffage, 
et contrôler le connecteur sur le côté du  faisceau de câbles 
comme indiqué sur le tableau suivant. 

- 

i Connexion de I'appa- , Vérifier : reil de contrôle ! 
Condition Valeur spécifiée 

- - 1 Continuité i 2 - Masse -. -- -----p. 
1 Continuité 1 

de tension I l 
; Me t t re  le contacteur de 

- démarreur sur OFF 
: Absence 

I ension ! 5 - Masse 
I / Met t re  le contacteur de 
1 .  1 démarreur sur G 

Tension de batterie -1 
i 

' Me t t re  le contacteur de 
1 démerreur sur OFF 1 Absence de tension 

Tens or 1 6 -- Massy - --- - 
Me t t re  le contacteur de 

l 

1 Tension de batterie 
démarreur sur G 

Relais de bougie incandescente (PZJ et HZJ75) 
(Se référer à Relais de bougie incandescente N o  2 (PZJ, HZJ et 
HDJ) page ME-6) 

EMPLACEMENT: Dans le compartiment rnoteur sur le 
c6te gauche. 

Relais de bougie incandescente (HZB et HDB) 
(Se référer à Relais de bougie incandescente N O 2  (HZ6 e t  HDB) 
page ME-6) 

EMPLACEMENT: A l'intérieur de la paroi adjacente à la  
porte centrale. 

Bougie incandescente 
(Se référer à la page ME-7) 



SYSTÈME DE DÉMARRAGE - Dépannage, c ircui t  de sys teme de démarrage ME-13 

dis t r ibuteur  conver t isseur  de  tens ion 

r 1 

Contactecir  d e  démarreur - 
AM1 H Z J  80  e t  H D J  80 
A M  Aut res  
ST1 H Z J  80 e t  H D J  80 
ST A u t r e s  

Remède Page 

Vérifier la densité de batterie 1 CH-5 

Charger ou changer la batterie 

Problème i 

Le moteur ne tourne pas 

1 (Aut res)  

Cause possible 

Charge de batterie basse 

M A I N  2.0 L ( H Z J  80, HD.J 8G. H Z 6  30 et  H D B  30)  6::.- - -  - . I  

. -.-..-------.-T 

,fJ Batter ie  
1 

Bat ter ie  

i 

par la corrosion ou usés 1 
Cables de batterie desserrés, endommagés i Réparer ou changer les càbles 

' Coriiniutnte!ir :le derri;lrrqa au point marr j Ciianger le cornniutatei.ir 
I 
! 

l 

Commuta teur  
d e  démarrage 
a u  po in t  m o r t  
( A i T i  

Le inoteur t ~ i i r i i e  l m -  1 Charqe de batterie basse 
l . ? l ~ ~ e l : l  

Relais d e  
demarreur  

ME-25, 26 

ME-1 5 

Vérifier la dailsité de batterie 1 C H - 5  

Charger ou ctinnyer la !)dtterie . 

defectueux (AIT uniqiiement) 

Borne 30 1 1 Borne 50 

C;iljlos da batterie ('lesserras, endornr~iayés Réparer ou changer les c$bles i 
par la corrosioii ou usés ! 

I -- 1 Réparer le démarreur / M E - 1 5  . . :  

Le ddrnarreur continue à Démarreur cléfectueux Réparer le démarreur 1 ME'15: . . 
fonctionner / Contacteur de deniarr-car défectuecix ! Changer le contacteur de I . 

, 1 démarreur 
! ; 

1 Réparer le càblage 1 Court-circuit dans le cablage 
. I 

Le démarreur tourne inais Pignon planétaire endornmagé ou  ,iJmarreur ' Reparer le demarreur ' - ! % ~ - 1 5  
I : I J I ~  !t? int>letir 1 défectueux 

( Dailts de volant endornni,tc]ées / Changer le volant 

Raccord de fusible fondu 

Relais de démarreur défectueux 

Démarreur défectueux 

i - 
- FL "A" 

Changer le raccord de fusible 

Vérifier le relais 

Réparer le démarreur 

Contacteur de ileii1arrei:r ~.lefectuei~:< 

'" - 

A M 1  50 A ( H Z J  80 e t  H D J  80)  
AM1 1 ,O Y (HZB 30 e t  H D B  3 0 )  

Changer le conracteur de 
démarreur 1 



ME-14  SYSTÈIVIE DE DÉMARRAGE - Circui t  d e  système de d é m a r r a g e  

CIRCUIT DE SYSTÈME DE DÉMARRAGE (Suite) 

Avec distributeur convertisseur de tension 

Contacteur de démarreur 

AM1 - 

(AIT) 
Cwnmut 

Fusible (MIT) atew de 

GAUGE 
deurarrage 
du point 

1 0  A mort 

FL 
AM1 
50A 

2, 1 

3 

- 

Distributeur 
convertisseur 
de tension 

$ FL 
AM1 
1,25 8 

- 

-1 

7 

9- - - ment Pause Vers la borne L 
de l'alternateur 

Relais de 
4 b < convertisseur ' 

1 + 

Batterie 1 - 
k w  

, 
- - - - - - - - - - 

ST0902 
i 

e, 

- 



SYSTÈME DE DEMARRAGE - Démarreur ME-1 5 
-- 

DÉMARREUR 
COMPOSANTS 

Circlip 
Pignon 

Carter de planétaire 

Ressort de d'embrayage 
renvoi 

Commutateur 
magnétique 

Collier de blocage 

compr,?ssion 
I . I 

Bille d'acier 
< - 

'-,, 'p . . . . 
plateau- _-,---'- . . , , " \  

i \  .. , - - _ - 
Lamelle de '-, - _--- 

\ \  ---- blocage _- - 
+Joint torique 

Boulon transversal feutre 

démarreur arrière 
Arbre de Roulement 

Roulement avant 

Support de démarreur) 
Couvercle balai 

+ Pièce non-réutilisable d'extremitk ~ ~ 0 8 7 1  

1. DÉPOSER LA CARCASSE ET L'ARMATURE 

(a) Enlever l 'écrou e t  la rondelle à ressort, e t  déconnec- 
t e r  le f i l  conducteur  de  la borne  de  commutateur  
magnét ique.  

(b)  Enlever les deux boulons transversaux, les rondelles 
à ressort, les rondelles de plateau et  les joints toriques. 

(c) Retirer la carcasse en  m ê m e  t emps  que l'arbre de  
démarreur. 

(d )  Enlever la rondelle en  feut re  e t  la lamelle de  blocage. 

2. DEPOSER LE CARTER DE DEMARREUR, L'ENSEMBLE 
EMBRAYAGE ET PIGNONS 
(a)  Enlever les trois v is.  



ME-1 6 SYSTÈME DE DEMARRAGE - Démarreur 

( b )  Enlever les p ièces suivantes d u  commuta teu r  
magnétique: 

(1 l Carter de  démarreur e t  ensemble embravagc! 

( 2 )  Ressort de  renvoi 

( 3 )  Rondelle d e  plateau 

(4) Pignon intermédiaire 

(5)  Roulement 

3. ENLEVER LA BILLE D'ACIER 

A u  moyen d'une aiguille magnétique, enlever la bille d'acier 
d u  t rou de l 'arbre d'embrayage. 

4. ENLEVER LE SUPPORT DE BALAI 

(a) Enlever les deux vis e t  le couvercle de  l 'extrémité d e  
la carcasse. 

(b) A u  moyen d ' un  tournevis,  maintenir le ressort e n  
arrière e t  déconnecter le balai d u  suppor t  de  balai. 
Déconnecter les quatre balais, e t  enlever le suppor t  
de  balai. 

5. DÉPOSER L'ARMATURE DE LA CARCASSE 



SYSTÈME DE DEMARRAGE - Démarreur ME-17 

Bobine d'induit 

1. VÉRIFIER L'ABSENCE DE CIRCUIT OUVERT D U  COMMU- 
TATEUR 

A u  moyen d'un ohmmètre, vérifier la présence de conti-  
nuité entre les segments du  commutateur. 

En cas d'absence de continuité, changer l'arbre de 
démarreur. 

2. VERIFIER L'ABSENCE DE MISE A LA MASSE DU COMMU- 
TATEUR 

A u  moyen d'un ohmmètre, vérifier l'absence de continuité 
entre le commutateur e t  le noyau de bobine':d'induit. 

En cas de présence de continuité, changer' l 'arbre de 
démarreur. 

Commutateur 

1. VERIFIER L'ABSENCE DE SURFACE SALE ET BRÛLÉE 

Si la surface est sale ou  porte des traces de 'brùlures, y 
remédier avec du  papier de ve r re (~O400)  ou au moyen d'un 
tour. 

2. VÉRIFIER L'ABSENCE D'OVALISATION DU COMMU- 
TATEUR 

(a) Placer le commutateur sur des blocs prismatiques. 

(b) Au  moyen d'un comparateur à cadran, mesurer I 'ova- 
lisation de  cercle. 

Ovalisation de cercle maximum: 0,05 m m  

Si I'ovalisation de cercle est supérieure à la valeur inaxi- 
mum, rectifier au moyen d'un tour. 

3. VERIFIER LE DIAMÈTRE DU COMMUTATEUR 

Au moyen d'un pied à coulisse, mesurer le diamètre. 

Diamètre standard: 36,O m m  

Diamètre minimum: 35.0 mm 

Si le diamètre du  commutateur est inférieur à la valeur mini- 
mum, changer l'arbre de démarreur. 



ME-1 P SYSTÈME DE DÉMARRAGE - Démarreur 

4. CONTRÔLER LES SILLONS DANS LEUR PROFONDEUR 

Vérifier que les sillons sont propres dans leur profondeur 
et ne contiennent pas de corps étrangers. Lisser le bord. 

Profondeur des sillons standard: 0.7-0,9 mm 

Profondeur des sillons minimum: 0.2 mm 

Si la profondeur des sillons est inférieure a la valeur mini- 
mum, la rectifier avec une lame de scie à métaux. 

Bobine d'induit (Carcasse) 

1. VÉRIFIER L'ABSENCE DE CIRCUIT OUVERT DE LA BOBINE 
D'INDUIT 

Au moyen d'un ohmmètre, vérifier la présence de conti- 
nuité entre le fil conducteur et le conducteur de bobine 
d'induit du balai. 

En  cas d'absence de continuité, changer la carcasse. 

I 1 2. CONTRÔLER L'ABSENCE DE MISE À LA MASSE DE LA 

l \.,% 1 continuité 
. . . ?  . . 

, * . <  ! t . ~  STOOl6 
< !  

.a  ' . 

BOBINE D'INDUIT 

Au moyen d'un ohmmètre, vérifier l'absence de continuité 
entre l'extrémité de la bobine d'induit et la carcasse. 

En cas d'absence de continuite, changer la carcasse. 

Balais 

VÉRIFIER LA LONGUEUR DU BALAI 

Au moyen d'un pied à coulisse, mesurer la longueur d u  
balai. 

Longueur standard: 20,5-21 ,O m m  

Longueur minimum: 13,O mm 

Si la longueur est inférieure à la valeur spécifiée, changer 
le support de balai et la carcasse. 

Ressorts de balai 

VERIFIER LA CHARGE DE RESSORT DE BALAI 

Noter la lecture de la balance à traction au moment oii le 
ressort du balai se sépare du balai. 

Charge installée standard: 3,2-4.0 kg (31 -39 NI 
Si la charge installée ne correspond pas à celle spécifiée, 
changer les ressorts de balai. 
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Absence de continuité 

Support de balai 

CONTR~LER L~ISOLATION DU SUPPORT DE BALAI 

Au  moyen d'un ohmmètre, vérifier I'absence de continuité 
entre les supports positif ( + ) et négatif ( - ) d u  balai. 

En cas de présence de continuité, réparer ou  changer le 
support de balai. 

Embrayage et pignons 

Vérifier I'absence d'usure ou de dégàts sur les dents de 
pignon planétaire, le pignon intermédiaire et l 'ensemble 
embrayage. r 

En cas de présence de dégàts, changeil le Pignon -ou 
I'ensem ble embrayage. I I  

1,. . ' 
Dans ce cas, vérifier également si la courInne dentÉe du 
volant est usée o u  endommagée. S .  

i 1 ) :  

Faire tourner le pignon planétaire dans le sens inverse des 
aiguilles d'une montre et vérifier qu'il tourne librement. 
Essayer de faire tou:ner le pignon planétaire dans le sens 
des aiguilles d'une r-lontre et vérifier qu'il se bloque. 

Changer l'ensemble embrayage si nécessaire. 

3. CHANGER L'ENSEMBLE EMBRAYAGE SI NÉCESSAIRE 

A.  Démonter le carter de démarreur et  l'ensemble embrayage 

(a) Pousser vers le bas le pignon planétaire e t  le carter 
de démarreur. 

(5) Au moyen d 'un marteau en plastique, frapper Iégère- 
ment  sur le collier de blocage pour l 'enfoncer. 

(c) Au  moyen d 'un tournevis, retirer le circlip 



(d l  Démonter les pièces suivantes: 

( 1  Collier de blocage 

( 2 )  Pignon planétaire 

( 3 )  Anneau de retenue 

(4) Ressort de compression 

( 5 )  Carter de démarreur 

(6)  Embrayage de démarreur 

( 7 )  Ressort de compression 

(8)  Arbre d'embrayage 

B. Monter  le  carter de démarreur e t  l'ensemble embrayage 

ia) Premièrement, monter les pièces suivantes: 

( 1  Arbre d'embrayage 

( 2 )  Ressort de compression 

(3) Embrayage de démarreur 

(b )  Deuxièmement, monter les pièces suivantes: 

( 1 )  Arbre d'embrayage et ensemble arbre de 
démarreur 

( 2 )  Carter de démarreur 

(3! Ressort de compression 

(4) Anneau de retenue 

(5 )  Pignon planétaire 

(6)  Collier de blocage 

. . 
( C I  Pousser vers le bas le pignon planétaire et le carter 

de démarreur. 

( d l  A u  moyen de pinces à circlip, poser le circlip. 

(e) A u  moyen de pinces, comprimer le circlip. 

( f )  Vérifier que le circlip est f ixé correctement. 
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(g)  A u  moyen d'un marteau en plastique, frapper Iégère- 
ment sur l'arbre d'embrayage et poser le collier de blo- 
cage sur le circlip. 

1 Roulements 

---' -) 1. C O N T R ~ L E R  LES ROULEMENTS - 
Faire tourner chaque roulement a la main tout en appliquant 
un  pression vers l'intérieur. 

S'il se produit une résistance ou  si le roulement se bloq-ue, 
le changer. 

-A- 

i 

2. CHANGER LES ROULEMENTS SI NECESSAIRE 
"< : 

A.  Enlever les roulements 

Au moyen du SST, enlever le roulement. 

SST 09286-4601  1 

B. Poser les roulements 
(Avant) 

A u  moyen d'une presse, poser a I'intérieur un roulement 
neuf. 

(Arrière) 

A u  moyen du  SST e t  d'une presse, poser à I'intérieur un 
roulement neuf. 

SST 0 1 2 8 5 - 7 6 0 1 0  
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Commutateur magnétique 

1. EXECUTER L'ESSAI DE CIRCUIT OUVERT DE BOBINE 
D'ATTRACTICN 

Au  moyen d 'un  ohmmètre, vérifier la présence de conti-  
nuité entre les bornes 50 et C. 

En cas d'absence de continuité, changer le commutateur 
magnétique. 

2. EXÉCUTER L'ESSAI DE CIRCUIT OUVERT DE BOBINE DE 
MAINTIEN 

Au  moyen d'un ohmmètre, vérifier la présence de conti-  
nuité entre la borne 50 e t  le corps de commutateur. 

En cas d'absence de continuité, changer le commutateur 
magnétique. 

MONTAGE DU DEMARREUR 
(Se référer a la  page ME-15) 

CONSEIL: Utiliser de la graisse à haute température pour 
lubrifier les roulements e t  les pignons lors du montage d u  
démarreur. 

1. METTRE EN PLACE L'ARMATURE DANS LA CARCASSE 

Appliquer de la graisse aux roulemenrs de I'armaturer, e t  
introduire I'armature dans la carcasse. 

2. POSER LE SUPPORT DE BALAI 

(a) Poser le support de balai sur I'armature. 

(b) Au  moyen d'un tournevis, maintenir le ressort de balai 
en arrière, e t  connecter la balai au support de balai. 
Connecter les quatre balais. 

CONSEIL: Vérifier que les fi ls conducteurs positifs ( +  1 
ne sont pas mis à la masse. 
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(c )  Monter le couvercle d'extrémité avec les deux vis. 

3. INTRODUIRE LA BILLE D'ACIER DANS LE T R O U  DE 
L'ARBRE D'EMBRAYAGE 

(a)  ppliqcier de la graisse J la bille d'acier. 

(b)  Introduire la bille d'acier dans le trou de l'arbre 
d'embrayage. 

4. MONTER LE ROULEMENT, L'ENSEMBLE EMBRAYAGE ET 
LE CARTER DE D€MARREUR \ 

1, a 

(a) Appliquer de la graisse shr le ressort de renvoi. 

(b) Introduire le ressort de renvoi dans le t rou d u  com-  
mutateur magnétique. 

(c) Poser la rondelle de plateau sur le commutateur 
magnétique. 

( d l  Posei les pièces suivantes sur le carter de démarreur: 

( 1  Pignon intermédiaire 

( 2 )  Roulement 

(e) Monter  le carter de démarreur et le commutateur 
magnétique avec les trois vis. 
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Lamelle d e  

I 
STûû45 

5. MONTER LA CARCASSE ET L'ENSEMBLE ARMATURE 

( a i  Poser une  rondelle en feutre neuve sur l 'armature. 

( b i  Poser la lamelle d e  blocage sur la part ie découpée d u  
commuta teur  magnétique. 

(c )  Al igner la lamelle de  blocage avec la partie découpée 
de  la carcasse. 

(d i  Monte r  la carcasse e t  l 'ensemble armature avec deux  
joint tor iques neufs, les deux rondelles de plateau, les 
rondelles à ressort e t  deux boulons transversaux. 

(e l  Connecter  le f i l  conducteur à la borne C, e t  poser la  
rondelle à ressort  e t  l 'écrou. 
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EXECUTION D'ESSAI DE DÉMARREUR 

AVERTISSEMENT: II est nécessaire d'exécuter ces essais 
dans les 3 à 5 secondes qui suivent pour éviter que la bobine 
soit  grillée. 

1. EXECUTER L'ESSAI D'ATTRACTION 

(a) Déconnecter le fi l  conducteur de la bobine d'induit de 
la borne C. 

(b )  Connecter la batterie au commutateur magnétique 
comme indiqué. Vérifier que le pignon planétaire 
d'embrayage se déplace vers I'extérieur. 

Si le pignon planétaire d'embrayage ne se déplace pas, 
chaiiger l'ensemble commutateur magnétique. 

2. EXECUTER L'ESSAI DE MAINTIEN 

Durant la connexion ci-dessus avec I è  pignon planétaire 
d'embrayage à I'extérieur, déconnecter le conducteur nega- 
t i f  ( - )  de la borne C. Vérifier que le pignon planétàirereste 
à l'extérieur. :: : 

Si le pignon planétaire d'embrayage retour+ i 1:jntérieur. 
changer I'ensemble commutateur magné1iqu.e. : 

I .. i 9 
8 ' 

3. CONTROLER LE RENVOI DE PIGNON PLA~CTAIRE 

Déconnecter le conducteur né.gatif ( - )  du cor& du  com- 
mutateur. Vérifier que le pignon planétaire retourne a 
l'intérieur. 

Si le pignon planétaire ne retourne pas, changer I'ensem- 
ble commutateur magnétique. 

4. EXECUTER L'ESSAI DE FONCTIONNEMENT À VIDE 

(a) Connecter la batterie e t  l'ampèremètre au démarreur 
comme indiqué. 

(b) Vérifier que le démarreur tourne facilement e t  de 
manière réguiiè;e avec le pinion planétaire se dSpla- 
cant vers l'extérieur. Vérifier que I'amperemètre indi- 
que le courant spécifie. 

Courant spécifié: 
Type 1 2 V  1 8 0 A o u  m o i n s à  11 V 
Type 24 V 90 A ou moins à. 23 V 



ME-25 SYSTÈME DE DÉMARRAGE - Relais de c i h a r r e u r  (PZJ, HZJ e t  HDJ) 

RELAIS DE DÉMARREUR 
(PZJ, HZJ et HDJ) 

EMPLACEMENT: Dans le compart iment moteur sur II 
côté gauche. 

Avec démarreur 24 V *& 
MG ,. , [ - r F  ST 
E 

STOBl 4 

CONTRÔLE DE RELAIS DE DÉMARREUR 

1. CONTRÔLE LA CONTINUITE DU RELAIS 

(a) Au moyen d'un ohmmètre, vérifier la présence de con- 
tinuité entre les bornes E e t  ST. 

(b) Vérifier l'absence de continuité entre les bornes B e t  
MG. 

Si la continuité ne correspond pas à celle spécifiée, chan- 
ger le re!ais. 

2. CONTRÔLER LE FONCTIONNEMENT DU RELAIS 

(a) Appliquer une tension de batterie sur les b3r1i?s E e t  
ST. 

AVERTISSEMENT: Si le véhicule est équipé d'un conver- 
tisseur de tension, effectuer l'essai en utilisant une batte- 
rie de 12 V .  

(b) Au  moyen d'un ohmmètre, vérifier la présence de con- 
tinuité entre les bornes B e t  MG. 

Si le fonctionnement ne correspond pas à celui spécifié, 
changer le relais. 



SYSTEME DE D ~ M A R R A G E  - Relais de démarreur IHZB et HDB) ME-27  

B MG 

ST 

E STM 08 

Continuité Batterie 

ST0219 

RELAIS DE DÉMARREUR (HZB et HDB) 
EMPLACEMENT: A l'intérieur de la paroi adjacente à la 
porte centrale. 

C O N T R ~ L E  DU RELAIS DE DEMARREUR 

1. CONTRÔLER LA CONTINUITE DU RELAIS 

(a) Au moyen d'un ohmmètre, vérifier la présence de con- 
tinuité entre les bornes E e t  ST. 

(b) Vérifier l'absence de continuité entre les bornes B et 
MG. . , 

Si la continuité ne c o r r e ~ ~ o n d ' ~ a s  à .'celle 7pécifiée;chan- 
yer le relais. 

' 
2. C O N T R ~ L E R  LE FONCTIONNEMENT D U  RELAIS 

i 

(a) Appliquer la tension de batterie entre lesbornes E et 
ST. 

(b) Au moyen d'un ohmmètre, vérifier le présence de con- 
tinuit 'e entre les bornes 0 et au G .  

Si le fonctionnement ne correspond pas à celui spécifié, 
remplacer le relais. 



M E - 2 5  SYSTEME DE DEMARRAGE - Distr ibuteur convert isseur de tensiori 

DISTRIBUTEUR CONVERTISSEUR DE 
TENSION 
(HZJ8O et HDJ80) (avec démarreur 24 ai') 

EMPLACEMENT: Dans le tablier côté passager 

Côté faisceau de câbles 

G-7-1 

C O N T R ~ L E  DU DISTRIBUTEUR CONVERTISSEUR 
DE TENSION 

CONTRÔLER LE DISTRIBUTEUR CONVERTISSEUR DE TENSION 

Décorinecter le connecteur  du  distr ibuteur convertissecir 
de  tension, e t  vér i f ier le connecteur sur le cô té  faisceau 
de  câbles c o m m e  indiqué sur le tableau su ivant .  

1 

Vérifier i Connexion de I'appa- 
reil de contrôle 1 Condition 1 

I Valeur spécifiée 

Tension 

I > l Mettre le contacteur de 
\, 1 démarreur sur OFF i Absence de tension 

Tension ' 2 - Masse 
Mett iz IP con fac te~  r d-r 

I / demarreur sur ON Teiisioii de batterie 
3 l , t 1 

I ' Mettre le contacteur de 
1 1 dkrnarre~.r sur OFF , Absence de tension I Tensiun 1 3 - Massç . - - - - -- - - --- -- - ---- -- - -- - - - - -- - 
1 , Mettre le contacteur de 
, démarreur sur START / Tension de batterie 

l 
t 

i Mettre le contacteur de 
I démarreur S L I ~  OFF / Absence de tension 

1 continuité ! 4 - Masse I - ! Continuité 

1 - Masse 

-- - - -- -. -- - 
Continuité 1 5 - 6 - - __.____-_L 1 Continuite 

Continuite i 7 -- Massi. ' Cor~tiric!ite 

Mettre le contacteur de 1 
1 1 démarreur sur START 1 Tensioii de batterie 



SYSTÈME DE DEMARRAGE - Relais convertisseur de tension ME-29 

Absence de 
Continuits continuitd 

Continuité 

STO887 

Absence de 
continuité Continuité 

STOBiO 

RELAIS CONVERTISSEUR DE TENSION 
(HZJ80 et HDJ80) 
(avec démarreur 24 V) 

EMPLACEMENT: Dans le compartiment moteur sur le 
côté gauche. 

CONTRÔLE DU RELAIS CONVERTISSEUR DE 
TENSION 

1. CONTRÔLER LA CONTINUITE DU RELAIS 

(a) Au moyen d'un ohmmètre, verifier.la présence de con- 
tic~ciité entre les bornes e et g.  ' 

(b)  Vérifier la présence de continuité entre les bornes 1 
- et  E. , 

fc) Vérifier la présence de continuité entre les bornes 1 
+ e t  2 + .  I '  

(d) Vérifier I'absence de continuité en t rd lhs  bornes j - 
et  2 + .  

Si la continuité ne correspond,pas à celle spécifiée: chan- 
ger le relais. " 

CONTROLER LE FONCTIONNEMENT DU RELAIS 

(a) Appliquer une tension de batterie sur les bornes e et g. 

(b) Au moyen d'un ohmmètre, vérifier la présence de con- 
t inuité entre les bornes 1 - et 2 + .  

( c )  Vérifier l'absence d e  continuité entre ies bornes 1 + 
et 2 + .  

(d)  Vérifier l'absence de continuite entre ies oornzs 1 - 
et  E. 

Si le fonct ionnement ne correspond pas a celui spécifié, 
changer le relais. 



ME-30 SYSTÈME DE DÉMARRAGE - Relais d'avertissement pause 24 V 

Absence de continuité Continuité 

B E W  

RELAIS D'AVERTISSEMENT PAUSE 
24 V 
(HZJ8O et HDJ80) 
(avec démarreur 24 V) 

EMPLACEMENT: Dans le tablier côté conducteur 

CONTRÔLE DU RELAIS D'AVERTISSEMENT 
PAUSE 24 V 

1. CONTRÔLER LA CONTINUITE DU RELAIS 

(a) A u  moyen d'un ohmmètre, vérifier la présence de con- 
tinuité entre les bornes 1 e t  3. 

(b) Vérifier l'absence de continuité. Dans le cas contraire, 
changer les bornes 2 et 4. 

Si la continuité ne correspond pas à celle spécifiée, chan- 
ger le relais. 

2. CONTRÔLER LE FONCTIONNEMENT DU RELAIS 

(a) Appliquer une tension de batterie sur les bornes 1 et 3. 

(b)  A u  moyen d'un ohmmètre, vérifier la présence de con- 
tinuité entre les bornes 2 et  4. 

Si le fonctionnement ne correspond pas à celui spécifié, 
changer le relais. 
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C H - L  SYSTÈME DE CHARGE - Précaut ions ,  Dépannage 

1. Vérifier que les câbles de batterie sont connectés aux bor- 
nes correctes. 

2 .  Déconnecter les câbles de batterie lors d'une charge rapide 
donnée à la batterie. 

3. Ne pas effectuer d'essais avec un appareil de résistance 
d'isolation à haute tension. 

4. N e  jamais déconnecter la batterie pendant que le moteur 
tourne. 

Problème 1 Cause possible I Remède 
I --- - 

La lampe d ' a v e r t i s s e - 7  Fusible fondu \lérifier les fusibles 
ment de décharge ne 
s'allume pas avec le Lampe grillée 

1 , Changer la lampe 

contacteur de démar- / Connexion de câbles desserrée ' Serrer la connexion desserrée 
reur sur "ON" alors Que 
le moteur l-,e fo i~,-~io i~ne / Régulateur de circuit intégré 

i / Changer le régulateur de circuit 

Page 

Pas 

ment ne s'éteint pas / rée ou usée ! d'entraînement 
lorsque le moteur I 

tourne 1 Câbles de batterie desserrés, , Réparer ou changor les câbles i 
défectueux ( intégré 

(la batterie nécessite de 1 endommagés par la corrosion o u  
frequontes recharges] [ usés I 

La lampe d'avertisse- / Courroie d'entrainement desser- Régler ou changer la courroie 

I i .. Fusible fondu j Vérifier le fusible 
i 

1 
I I l 

l ~,>., 
I 

\ .  

1 Raccord de fusible fondu i Changer le raccord de fusible 1 I I I 
1 Régulatecir de circuit intégré ou Vérifier le système de charge 

l 
j alternateur défectueux ! 

1 1 Csblage defecrueux I Réparer le càblage . 



SYSTÈPAE DE CHARGE - Circuit de système de c h a r g e  C H - 3  

CIRCUIT DE SYSTÈME DE CHARGE 

PZJ 70, 73. 75 et HZJ 70. 73. 75 

Contacteur 
de démarreur 

(avec tachymètre) (sans tachyinetrei 

Alternateur 

HZJ 80 et HDJ 80 

Contacteur de  démarreur 

T- 

I_ Batterie - 
4- 

- Alternair1:r - 



CH-4 SYSTÈME DE CHARGE - Circui t  de système de charge 

ClRCUlT DE SYSTÈME DE CHARGE 
(Suite) 

-- 

HZ6 30 et HDB 30 

> 
N 
v 

C) 
0 
>- 
k 

Alternateur 

3 .  '. 
8 : 

; , ST0882 . . . i. t 
; , !  . . 



SYSTÈME DE CHARGE - Controle du  véhicule en marche CH-5 

CORRECT INCORRECT 

CHO872 

CONTRÔLE DU VÉHICULE EN MARCHE 
1 .  CONTRÔLER LA DENSITE DE BATTERIE ET LE NIVEAU 

D'ÉLECTROLYTE 

(a) Vérifier la densité de chaque cellule. 

Densité standard: 
Lors de charge complète à 2 0 ° C  

1 . 2 5 - 1 . 2 7  (ex. ( 9 5 D 3 1 R  et  9 5 D 3 1  LI)  
1 . 2 7 - 1 . 2 9  ( 9 5 D 3 1 R  e t  9 5 D 3 1 L )  

Si la densité ne correspond pas à celle spécifiée, charger 
la batterie. 

(b) Vérifier la quantité d'électrolyte de chaque cellule. 

Si la quantité est insuffisante, remplir d'eau distillée (ou 
purif iée). 

2. VÉRIFIER LES BORNES DE BATTERIE, LES RACCORDS 
DE FUSIBLES ET LES FUSIBLE 

. I  

I (a) Vérifier que les bornes d e  batterie ne  sonz pas des- 
! serrées ou  end0mmagée.s par'la corrosion. 
l 

(b)  Vérifier l'absence de continuité des ;accords de fusi- 
bles et des fusibles. . I 

. . 
t '  > 

(a) Vérifier à l'oeil n u  l'absence de fissure&, d'huile ou  
d'usure sur les courroies. 
Vérifier que la courroie ne touche pas le fond de la 
rainure de poulie. 

En cas de présence d 'un des défauts ci-dessus, changer 
les deux courroies. 

11  Vérifier la déflexion de la courroie de transmission en 
pressant sur la courroie aux points indiqués sur I'illus- 
tration avec une pression de 10 kg  (98 Ni. 

Déflexion de la courroie de transmission: 
Courroie neuve 6-7 mm 
Courroie usagée 8 - 1  1 mm 

Si la déflexion ne correspond pas a celle spécifiée, la régler. 

CONSEIL: 
"Courroie neuve" se réfère à une courroie qui a été ut i -  
lisée durant 5 minutes ou  moins sur un  moteur en 
marche. 

"Courroie usagée" se réfère à une courroie qui a été ut i-  
lisée sur un moteur en marche pendant 5 minutes ou  
plus. 

Après pose d'une courroie neuve, faire tourner le moteur 
pendant environ 5 minl.,?es rt vérifier 3 nouvrsu la 
déflexion. 



CH-6 SYSTÈME DE CHARGE - Contrôle du véhicule en marche 

Alternateur 
Voltmètre 

CH0817 

(CI (Réfkrence) 
Au moyen du SST, mesurer la tension de la courroie 
de transmission. 

SST 092 16-00020 et  092 16-00030 

Tensiori de la  courroie de transmission: 
Courroie neuve 45-55 kg 
Courroie usagée 20-35 kg 

Si la tension de la courroie ne correspond pas à celle spé- 
cifiée, la régler. 

4. VÉRIFIER À L'OEIL NU LE CABLAGE DE L'ALTERNATEUR 
ET L'ABSENCE DE BRUITS ANORMAUX 

(a) Vérifier que le câblage se trouve en bon état.  

(b )  Vérifier l'absence de bruits anormaux provenant de 
l'alternateur lorsque le moteur est en marche. 

5. CONTROLER LE CIRCUIT DE LAMPE D'AVERTISSEMENT 
DE DÉCHARGE 

(a)  chauffer le moteur e t  ensuite l'arrêter. 

(b )  Arrêter le fonct ionnement de tous les accessoires. 

(c )  Mettre le contacteur de démarreur sur "ON". Vérifier 
que la lampe d'avertissement de décharge s'allume. 

(d l  Mettre le moteur en marche. Vérifier que la lampe 
s'éteint. 

Si le fonctionnement de la lampe ne correspond pas à celu1 
spécifié, dépanner le circuit de lampe de décharge. 

6. CONTROLER LE CIRCUIT DE CHARGE AVEC CHARGE À 
VIDE 

CONSEIL: Si un appareil de contrôle batterieialternateur 
est  disponible, connecter l'appareil de contrôle au circuit  
de charge suivant les instructions du fabricant. 

(a)  Si u n  appareil de contrôle n'est pas disponible, con- 
necter un voltmètre et u n  ampèremètre au circuit de 
charge de la manière suivante: 

Déconnecter le câble de la borne B de I'alternateur 
et le connecter au conducteur négatif ( - 1  de 
l'ampèremètre. 

Connecter le conducteur positif ( + 1 de I 'ampère- 
mètre à la borne B de I'alternateur. 

Connecter le conducteur positif ( + 1 du voltmètre 
sur la borne B de I'alternateur. 

Connecter le conducteur négatif ( -  ) du voltmètre. 



SYSTÈME DE CHARGE - Contrôle du  véhicule en marche CH-7 

(b) Vérifier le circuit de charge de la manière suivante: 
Le moteur tournant depuis le régime ralenti jusqu'au 
régime de 2.000 tr/mn, vérifier la lecture sur I'ampè- 
remètre et le voltmètre. 

Amperage standard: 10 A ou  moins 

Tension standard: 
Type 12 V 14,O-15,O V à 25OC 

13,5-14.3 V à 135OC 
Type 24 V 27,7-28,7 V à 25OC 

26,O-28.7 V à 135OC 

Si 13 lecture d u  voltmètre est supérieure à la valeur de ten- 
sion standard, changer le régulateur de circuit intégré. 

Si la lecture du  voltmètre est inférieure à la valeur de ten- 
sion standard, vérifier le régulateur de circuit intégré e t  
I'alterni?tecir de la manière s~i ivante:  

Avec la borne F à la masse, p e t t r e  le moteur en 
marche et vérifier la lecture du voltmétre de,la borne . , 
B. 

Si la lecture du  vo l tmi t re  est sup&ieuré.à ià valeur 
de tension standard, changer le r$gulateur de cir-  
cuit  intégré. . ,  1. \:,. ': !: ,i 
Si la lecture du voltmètre est infé i . w r e  a la valeur 
de tension standard, vérifier le ré'cjùlateur. 

' \  . 
CONTROLER LE CIRCUIT DE CHARGE AVEC' CHÀRGE 
(a) Le moteur tournant au rkgime de 2.000 tr imn,  allu- 

mer les pleins phares e t  positionner le commutateur 
de ventilateur de l'appareil de chauffage sur "HI". 

(b) Vérifier la lecture sur l'ampèremètre. 

Ampérage standard: 
Type 12 V 45, 55, 60, 80 A 30 A ou plus 
Type 12 V 100 A 40 A ou plus 
Type 24 V 30 A 15 A ou plus 
Type 24 V 55 A 30 A ou plus 

Si la lecture est inférieure à la valeur d'ampérage standard, 
réparer l'alternateur. (Se référer à la page CH-8) 

CONSEIL: Lorsque la batterie est pleinement chargée, il 
est possible que I' indicaiion soit inférieure â la valeur 
d'ainperage standard. 



CH-8 SYSTÈME DE CHARGE - Alternateur  

ALTERNATEUR 
COMPOSANTS 

Type A 

Anneau de retenue 
Cadre d'extrémité de 
transmission (Stator) 

Rondelle d'alternateur 

Chapeau de roulement 

isolant de borne 

Cadre d'extrémité 

Type B ,\\ Isolant en caoutchouc 

'. . 

1 

Isolant de borne 

Cadre d'extrémité 

Isolant en caoutchouc C H O M ~  

CHO858 



SYSTÈME DE CHARGE - Alternateur CH-9 

r‘ 1 DÉMONTAGE DE L'ALTERNATEUR 
(Se référer à la page CH-8)  

1. DÉPOSER LE COUVERCLE D'EXTREMITÉ ARRIÈRE 

(a) (PZJ, HZJ e t  HDJ)  
Enlever l'écrou, le fi l  conducteur du  condensateur et 
l'isolant de borne. 

(b) (HZB et HDB) 
Enlever l 'écrou e t  l'isolant de borne. 

(CI Enlever les trois écrous et le couvercle d'extrémité. 

ENLEVER LE SUPPORT DE BALAI ET LE R~GULATEUR DE 
CIRCUIT IN TE GR^ a \ .  

(a i  (Type A )  
Enlever le couvercle de support de balai du support 
de balai. 

(b) Enlever les cinq vis, le support de balai, le couvercle 
de support e t  le régulateur de circuit intégré. 

3. ENLEVER LE SUPPORT DE REDRESSEUR 

(a) Enlever les quatre vis et le support de redresseur. 



CH-1 0 SYSTÈME DE CHARGE - Alternateur 

( b )  Enlever les quatre isolants en caoutchouc. 

(CI (Type A )  
Enlever la plaque d'étanchéité 

5. ENLEVER LE CADRE D'EXTREMITÉ DE REDRESSEUR 

(a) (PZJ, HZJ et H D J )  
Enlever les quatre écrous et le condensateur. 

(b) (HZB e t  HDB) 
Enlever les quatre écrous. 

4. ENLEVER LA POULIE 

(a) Maintenir le SST ( A )  avec une clé dynamométrique. 
et serrer le SST (BI dans le sens des aiguilles d'une 
montre au couple de serrage spécifié. 

SST 09820-6301 0 

Couple de serrage: 400 cm.kg (39 N.m) 

( b )  Vérifier que le SST (A )  est correctement fixé sur l'arbre 
. de rotor. 

'. ; ~ 
% .  

---. 

CH0853 CH0874 

(c )  Comme indiqué sur l'illustration, placer le SST (C)  dans 
un  étau, e t  monter  I'alternatedr sur le SST (Ci .  

( d l  Pour desserrer l 'écrou de poulie, tourner le SST ( A )  
dans le sens indiqué sur l'illustration. 

AVERTISSEMENT: Pour éviter d'endommager l'arbre de 
rotor, ne pas desserrer I'écrou de poulie plus d'un demi-tour. 

(e) Enlever l 'alternateur du SST (C). 

( f )  Tourner le SST (BI et enlever le SST (A e t  BI. 

(g) Enlever I 'écrou de poulie et la poulie. 



SYSTÈME DE CHARGE - Alternateur CH-1 1 

(cl A u  moyen d'un SST, enlever le cadre d'extrémité de 
redresseur. 

SST 09286-4601 1 

(cl) (Type A )  
Enlever la rondelle d'alternateur. 

6 .  ENLEVER LE ROTOR DU CADRE D'EXTRÉMITÉ DE TRAMS- 
MISSION \, : 



CH-1 2 SYSTÈME DE CHARGE - Al~err iateur 

CONTRÔLE ET RÉPARATION DE L'ALTERNATEUR 

Rotor 

1. VERIFIER L'ABSENCE DE CIRCUIT OUVERT DU ROTOR 

Au moyen d 'un ohmmètre, vérifier la présence de conti-  
nuité entre les anneaux coulissants. 

Résistance standard (à froid): Type 1 2  V 2,7-3.1 Q 
Type 2 4  V 1,O-1.4 Q 

En cas d'absence de continuité, changer le rotor. 

Absence de continuité 

2. VÉRIFIER L'ABSENCE DE MlSE À LA MASSE DU ROTOR 

Au moyen d'un ohmmètre, vérifier I'absence de continuité 
entre l'anneau coulissant et le rotor. 

En cas de présence de continuité, changer le rotor 

O hmmetre 
r 

Inl 

CH0806 

Ohmmètre 

Absence de continuité 

CHûôû3 - 

3. C O N T R ~ L E R  LES ANNEAUX COULISSANTS 

(a) Vérifier que les anneaux ne sont pas rugueux ou striés. 

Si c'est le cas, changer le rotor. 

i b i  Au moyen d 'un pied à coulisse vernier, mesurer les 
diamètres des anneaux coulissants 

Diamètre standard: 14.2-1 4 ,4  m m  

Diamètre minimum: 12.8  m m  

Si le diamètre est inférieur à la valeur minimum, changer 
le rotor. 

Stator (Cadre d'extrémité de transmission) 

1. VÉRIFIER L'ABSENCE DE CIRCUIT OUVERT DU STATOR 

Au moyen d 'un ohmmètre, vérifier la présence de conti-  
nuité entre les conducteurs de bobine. 

En cas d'absence de continuité, changer l'ensemble cadre 
d'extrémité de trarismission. 

2. VÉRIFIER L'ABSENCE DE MlSE À LA MASSE DU STATOR 

A u  moyen d'un ohmmètre, vérifier I'absence de continuité 
entre les conducteurs de bobine e t  le cadre d'extrémité de 
transmission. 

En cas d'absence de continuité, changer l'ensemble cadre 
d'extrémité de transmission. 



SYSTÈME DE CHARGE - Alternateur CH-1 3 

Balais 

1. CONTRÔLER LA  LONGUEUR DE BALAI EXPOSEE 

A u  moyen d'un pied à coulisse vernier, mesurer la longueur 
de balai exposée. 

Longueur exposée standard: 10,5 mm 

Longueur exposée minimum: 1,5 mm 

Si la longueur exposée est inférieure à la valeur minimum, 
changer les balais et l'ensemble support de balai (Type A)  
ou  les balais (Type BI. 

2. (Type 6 )  
CHANGER LES BALAIS SI NECESSAIRE y 

(a) Dessouder e t  enlever le. balai e t  le ressort. 

(b) Passer le fi l  du  balai à travers le t rou du  support de 
balai, e t  insérer le ressort et le balai dans le support 
de balai. 

(c) Souder le f i l  de balai au support de balai à la longueur 
exposée. 

Longueur exposée: 10,5 mm 

(dl Vérifier que le balai se déplace facilement dans le sup- 
por t  de balai. 

(e) Couper la longueur de fil en excédent. 

( f )  Appliquer de la peinture d'isolation au point soudé. 

Redresseurs (Support de redresseur) 

(a) A u  moyen d 'un ohmmètre, connecter une pointe 
d'essai d'appareil de contr-5le i la borne positilie f + 
et I 'auïre à chaque borne de redresseur. 



CH-14 SYSTEME DE CHARGE - P.iternatecir 

Ohmmètre 

ne nkgative ( -  

l 

CHO667 

(bi Inverser la polarité des pointes d'essai de  I'appareil 
de contrôle e t  répéter la phase (a). 

(c)  Vérifier que I'une indique la présence ce cor!tinuité e; 
l'autre I ' a b s e n ~ e  de  continuité. 

Si la continuite ne correspond pas à celle spécifiée, chan- 
ger le support de redresseur. 

2. C O N T R ~ L E R  LE CÔTE NEGATIF DE REDRESSEUR 

(a) Cotinecter une pointe d'essai à chaque borne d e  
redresseur e t  l 'autre à chaque borne négative ( -  i de  
redresseur. 

(b) Inverser la polarité des pointes d'essai de l'appareil 
de contrôle. 

(c l  Vérifier que I'une indique la présence de continuité e t  
I'autre l 'absence de continuité. 

Si la con~ inu i té  ne correspond pas à celle spécifiée, chan- 
ger le support de redresseur. 

Roulements 

1 .  CONTRÔLER LE ROULEMENT AVANT 

Vérifier l'absence de rugosité ou d'usure sur le roulement. 

2. CHANGER LE ROULEMENT AVANT SI NECESSAIRE 

(a) Enlever les quatre vis e t  l'anneau de retenue du  rou-  
lement. 
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SST 

(b)  A u  moyen d'une presse et d'une clé à douille, extraire 
par pression le roulement avant. 

(c)  A u  moyen d'un SST e t  d'une presse, introduire par 
pression u n  roulement neuf. 

SST 0 9 6 0 8 - 2 0 0  1 2 (09608-00030)  

(d l  Poser l 'anneau de retenue du roulement avec les qua- 
tre vis. \, : 

3. CONTRÔLER LE ROULEMENT ARRIÈRE 

Vérifier l'absence de rugosité ou d'usure sur le roulement. 

4. CHANGER LE ROULEMENT SI NECESSAIRE 

(a)  Au moyen d u  SST, enlever le chapeau de roulement 
e t  le roulement. 

SST 09820-00021  

AVERTISSEMENT: Veiller à ne pas endommager le ven- 
tilateur. 



CH-1 6 SYSTÈME DE CHARGE - Alternateur 

( b i  Au  moyen du SST e t  d'une presse, inrroduire par prrs-  
sion un roulement neuf e t  le chapeau de roulement. 

SST 09285-7601 0 

MONTAGE DE L'ALTERNATEUR 
(Se référer à la page CH-8) 

1. MONTER LE ROTOR SUR LE CADRE D-EXTRÉMITÉ DE 
TRANSMISSION 

(a) Mettre en place le cadre d'extrémité de redresseur sur 
la poulie. 

(b) Poser le rotor sur le cadre d'extrémité de redresseur. 

2. MONTER LE CADRE D'EXTRÉMIT~ DE REDRESSEUR 

(a)  (Type A)  
Poser la rondelle d'alternateur sur le rotor. 

(b) Au moyen d'un marteau en plastique, frapper Iégère- 
ment sur le cadre d'extrémité pour l'enfoncer. 

(c) (PZJ, HZJ e t  HDJ)  
Poser le condensateur et quatre écrous. 

(d l  (HZB et HDB) 
Poser les quatre écrous. 



SYSTÈME DE CHARGE - Alrerrateur CH-1 7 

-- 
-i 3. MONTER LA POULIE .. - 

(a) Monter la poulie sur l'arbre de rotor en serrant à la main 
I'écrou de poulie. 

(b) Maintenir le SST ( A )  avec une clé dynamométrique, 
e t  serrer le SST (BI dans le sens des aiguilles d'une 
montre au couple de serrage spécifie. 

SST 09820-6301 0 

Couple de serrage: 400 cm.kg (39 N.m) 

(c)  Vérifier que le SST (A) est correctement fixé sur l'arbre 
de poulie. 

(d)  Comme indiqué sur l'illustration, placer le SST (Cl dans 
un  étau, e t  monter I'alternateur sur le SST (C ) .  

(e) Pour serrer l 'écrou de poulie au couple de serrage. 
tourner le SST ( A )  dans le sens indiqué' sur I'illus- 
tration. 

Couple de serrage: 1.125 cm.kg (1 20 N.ml 

( f )  Enlever l'alternateur du  SST (Cl. 

( g )  Tourner le SST (BI e t  enlever le SST ( A   et'^), 

ia i  ( T r w  A)  
Mett re en place la plaque d'étanchéité &r le,cadre 
d'extrémité de redresseur. 

(b)  Poser les quatre isolants en caoutchouc sur les fils 
conducteurs. 

( C I  Monter le support de redresseur avec les quatre vis. 



CH-18 SYSTÈME DE CHARGE - Al~e ina teu r  

_-' 

--Vers le haut 

CH0878 

5. MONTER LE REGULATEUR DE CIRCUIT INTEGRE ET LE 
SUPPORT DE BALAI (Type A )  

(a)  Mettre en place le régulateur de circuit intégré et le 
support de balai sur le cadre d'extrémité de redresseur. 

AVERTISSEMENT: Veiller à suivre le sens correct de la 
pose du support. 

(b)  Poser les cinq vis jusqu'à obtention d'un espace 
d'environ 1 , l  m m  entre le support de balai et le con- 
necteur. 

(CI Poser le couvercle de support de balai sur le support 
de balai. 

(Type B i  

(a) Poser le couvercle de support de balai sur le support 
de balai. 

AVERTISSEMENT: veiller a observer le sens correct de 
la pose du support. 

(b)  Mettre en place en position horizontale le régulateur 
de circuit intégré en même temps que le support de 
balai sur le cadre d'extrémité de redresseur. 

(c)  Poser les cinq vis jusqu'a obtention d'un espace 
d'environ 1 , l  m m  entre le support de balai et le con 
necteur. 

(d l  Fixer le couvercle de support de balai. 
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6. MONTER LE COUVERCLE D'EXTRÉMITE ARRIÈRE 

(a) Monter le couvercle d'extrémité arrière avec les trois 
écrous. 

(b)  (PZJ, HZJ e t  HDJ) 
Poser l'isolant de borne et le fi l  conducteur de con- 
densateur avec l 'écrou. 

(CI !HZB et HDB) 
Poser l'isolant de borne e t  le fi l  conducteur de  con- 
densateur avec l'écrou. 
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BLOC-MOTEUR 

Caractéristiques 

Mise au point . Capacité de liquide de refroidiseemei-it 

du r?.oreui Sans appareil de chauffai);? I 
1 PZJ70, 73. 75  j 9.6 litres 
I 

9,9 litres 
9.7 litres 

10.4 litres 
10,2 litres 
10.2 litres 

10,3 litres 

i HZJ70, 73, 75  

l 

M /T 
A:'T 

HZJ80 et HDJ80 
MIT  
AIT 

HZ630 et HD630 
Avec appareil de chauffage 

PZJ70, 73,  7 5  
H I J 7 0 .  73. 75  

M I T  I 10.6 litres 
AIT 

HZJ80  et HDJ80 
10,4 litres I MIT 1 1 ,1 litres 

A /T ! HZ630  et H i 6 3 0  
Avec appareils de chauffage avant et arrière 

10,9 litres 
14,6 litres 

i PZJ70, 73, 75  1 1,3 litres 
1 HZJ70.73.75 ! 1 1.6 litres 
l 
i HZJ8O et HBJ80  

i M /T  (Europe) 12.0 litres 

i 
AIT (Europe) 1 1.8 litres 

I M IT  (Autres pays) 1 1 1.9 iitres 
l AIT (Autres pays) ' Capacitéd'huile-moteur (PZJ70. 73. 751 

vidanger et remplir Avec changement de filtre à huile 
1 1,7 litres 

/ 9.0 liters 
Sans changement de filtre à huile / 7,7 litres 

I 1 Remplissage à sec I 9,3 litres 
' . 1 Capacité, d'huile-moteur iHZJ70, 73 ,  75) 

I 
. 1 Vidanger et remplir Avec changement de filtre à huile I 9.5 litres 

.. I Sans changement de filtre à huile 1 8.2 litres 
Remplissage à sec 9.8 litres 

Capacité d'huile-moteur (HZJ80 et HDJ80) 
Vidanger et remplir Avec changement de filtre à huile 9,3 litres 

Sans changement de filtre à huile , 8.0 litres 
Remplissage à sec 

Capacite d'huile-moteur (HZ630 ET HD630) 
Vidanger et remplir Avec cl-iangement de filtre à huile 

Sans changement de filtre à huile 
Remplissage à sec I 

1 Huile-moteur qualité API 
Europe 
Autres pays 

Courroie de transmission d'alternateur 
Déflexion Courroie nouve 

. Courroie usagée 
Tension (Référence) Courroie vouve 

Courroie usagée 
Densité de batterie 

Lors de pleine charge à 20°C 
95D31R et 95D31L 
ex. ( 95031  R et 95031  L) 

9.6 litres 

9.8 litres 
8,5 litres 

I l 
litres 

CD ou de meilleure qualité 
CC. CD ou de meilleure quali 

6-7 mm 
8-11 mm 
45-55 kg 
20  - 35 kg 

1.27-1.29 
1.25-1.27 



C A ~ A C T E R ~ S T I O U E S  D'ENTRETIEN -. aloc- inotecir  A-3  
-- - - - 

Caractéristiques (Suite) 

I Mise au point 
du moteur 

1 .  

! 
,suite) 

0.15-0.25 m m  
0,35-0.45 m m  
2,35 mrii 
2,40 mm 
2,45 mm 
2,50 mm 
2.55 mm 
2,60 mm 
2,65 mm 
2,70 mm 
2.75 mm 
2,80 mm 
2.85 mm , 

2,90 mm 
2,95 inni 
3.00 mm 
3.05 mm 
3 : lOmm \, 

3,15rnm ', ' 

3.20 Inn? 
3.25 mm , l'  

3,30 
* ? 

Jeu de soupape Admission 
Échappement 

Épaisseur de calage de soupape neuve 

1 Distribution d'injection 
Course de plongeur 1 PZ I - 1 HZ 

l 1 HO-T 

i Régime ralenti 1 PZ 
1 HZ (MIT) 
1 HZ (AIT) 
1HD-T (MIT) 
1 HD-T (AIT) , Vitesse maximum 1 PZ et 1 HZ 
1 HO-T 

1 Vitesse de régime élevé AIC 
i Séquence d'injection 1 PZ 

I 1 HZ et 1 HO-T 

0.82-0.88 fprn 
1.03-1 . O 9  m m  
1,29-1.35 m m  
6 5 0  trimm 
650  tr:mm 
7 1 0  trlmm 
650  t r ~ m m  
8 0 0  trimm 
4.600 tr. mm 
4.400 trimm 
9 5 0  tr lmm 
1 -2-4- 5-3 
1-4-2-6-3-5 

Pression de 
compression 37,O kgicm2 

(3.628 kPai ou plus 
27.0 kg,crn2 
(2.64% kPai 
35,O kg/cm2 
(3.432 kPai ou plus 
25.0 kg/cm2 
(2.452 kPai 
5,O kglcm:' 
(490  kPa) ou rnoins 

Révolution du moteur à 250  tr imn 
1PZ et 1HZ STD 

Ressort de ten- / Hauteur de ressort détendu 
sion de galet / Charge installée à 90.1 mm 

l 
! 

i Lirnite 

I 
1 HO-T STD 

Limite 

Différence de pression entre chaque cylindre 

t intermédiaire 1 ! ----- -- - 
Pignon de distri- : Diambtre interieur du pigr:ijn interrilediaire 45.000--15.025 rr1r:i 

1 bution t Diametre de l'arbre de pignon intermédiaire ' 44, 9 5i3 --43.3 7 5 1-1 

i 
Espdce d'huile de pignon intermSdiaire STD 0,025-0.075 riim 

I 

Limite ' 0 ,20 mm 
1 Course libre de pignon STD 0,05-0,15 mm 

Lim$ 0.30 mm 



A -4 CARACTER~ST~QUES D'ENTRETIEN - Bloc-moteur 

Caractéristiques (Suite) 

I 

Pignon de distri- 
bution (suite) 

Culasse 

1 Limite Admission a 1.1 m m  

Jeu de poussée de pignon intermediaire STD 
Limite 

Déformation Limite 
Siège de soupape Angle de rectification Admission 

Échappement 
Angle de contact 
Contact avec admission Admission 

Echappement 

Ressort de 
soupape 

Poussoir de 
soupape 

0,05-0.15 mm 
0.30 m m  

0 ,20  mm 
25O, 45O, 70° 
25O, 45O. 60° 
45O 
1,5-1,9 m m  
1,8-2.2 m m  
10,800-1 1,000 mm 
10,55 mm 

1.16-1,24 mm 
1.26-1.34 mm 
1.36-1,44 mm 
1.1 5-1,25 mm 
1.25-1.35 mm 
1.35-1,45 mm 

8,010-8,030 mm 
13,004-1 3,025 mm 
13,054-1 3,075 mm 

103.29-1 30,69 mm 
103.14-1 03.54 mm 
102.79 mm 
102.64 mm 
44.5 O 

7,975-7,990 mm 
7,960-7.975 mm 
0,020-0.055 mm 
0.035-0.070 mrn 

! Diamètre extérieur de boulon de culasse ST D 
Limite 

Épaisseur de joint de culasse neuf I 1PZ 
I 

Numéro de trou "1 " 

i Numéro de trou "3" 
Numéro de trou "5" 1 1HZ et 1HD-T Numéro de découpage " 1 " 

I Numéro de découpage "3" 
Numéro de découpage "5" 

Echappement 1 1.2 m m  

Bague de guide 
de soupape 

- 
Soupape 

: '\, 

Hauteur de ressort détendu 
: Marque peinte en jaune 

Collecteur / Déformation Limite 

Diamètre intérieur 
Diamètre extérieur STD 

Ois  0,05 

Longueur de soupape hors-tout STD Admission 
Échappement 

Limite Admission 
Echappement 

Angle de face de soupape 
Diamètre de tige Admission 

Echappement 
Espace d:huiie de tige STD Admission 

Échappement 
7. . 

46,20 mm 

0,40 mm 

Limite Admission 1 0.08 mm 

Marque peinte en bleu 
Tension installée à 37,O mm 1 3::$433~ kg 

(301-332 Ni  
ctat quadratique Limite 2,O m m  

.- - - - -. -- - - 
Diamètre de poussoir 
Diamètre d'alésage de poussoir de culasse 40,960-40,980 mm 

: :  ~chappement 1 

Espace d'huile STD 
Limite 

; & ,  ' 
I ' . 
. . 

0,058-0,083 mm 
0.10 m m  

0,10 mm 
Marge dfépaisseur STD Admission 1.6 m m  

j 1 Échappement 1,7 m m  



CARACTERISTIQUES D'ENTRETIEN - Bloc-moteur A-5  

Caractéristiques (Suite) 

Arbre à cames 1 Jeu de ~oussée STD ] 0, 1 0-0,20 mm 
Limite 

Espace d'huile de tourillon 
Tourillon No. 1 STD 

Limite 
Autres STD 

Limite 
Diamètre de tourillon 

Tourillon No. 1 STD 
Autres 

Ovalisation de cercle Limite 
Hauteur de lobe de came 

1PZ et 1HZ STD Admission 

0,30 mm 

0,022-0.074 mm 
0.10 mm 

: C),G30-0.5785 mm 
0,10 mm 

34,969-34,985 mm 
27,986-27,998 mm 
0.10 mm 

55,090-55.1 10 mm 
~ c h a p ~ e m e n t  55,940-55.960 mm ! - Linii~a Admission sJ,55l mrn 
Échappement 1 55.44 mm 

1 HD-T STD Admission 54,440-54,460 mm . , 

~cha~pernen t  55,940-55.960 mm . . 
1 Limite Admission 53,94 mm 

-- 
Chambre de Saillie 
combustion 
(1 PZ et 1 HZ) 

- 
Limite 0,20 mm 

STD Marque "1 " ' ' 94.000-94.01 0 mm 
Marque "2" ' 94.01 0-94.020 mm 
Marque "3" 1 94,020-94.030 mm 

94,23 mm 
94.73 mm 

7 1,000-7 1,006 mm 
71,006-71 ,O1 2 mm 
71,012-71.018 mm 

93.95-93,96 mm 
93,96-93,97 mm 
93,97-93,98 mm 
9445-94.48 mm 

Limite STD 
OIS 0.50 

1 Diamètre d'alésage de tourillori principai 

Piston et seg- 
ment de piston 

(Référence) STD Marque " 1 " 
Marque "2" 
Marque "3" 

Diamètre de piston STD Marque " 1 " 
Marque "2" 

' Espace d'huile de piston STD 0.04-0.06 mm 

Marque "3" 
0.6 0,510 

Limite 
Espace de rainure de segment No. 1 

No.2 
Huile 

&art d'extrémité de segment STD No.1 
No.2 
Huile 

Limite No.1 
No.2 
Huile 

0,14 mm 
0,050-0,095 mm 
0,060-0,100 mm 
0,030-0,070 mm 
0.27-0,54 mm 
0,40-0,52 mm 
0,20-0,52 mm 
1,34 mm 
1.42 mm 
1,32 mm 
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CARACTERISTIQUES D'ENTRETIEN - B l o c - m o t e u r  A-7 
- -- -- 

Spécifications de couple de serrage 

1 Pièce serrée 

/ Pompe d'injection i Carter de distr ibution 

1 Pompe d' injection x Support de pompe d' injection 

Boulon de chapeau de tê te  de distr ibution de pompe d'injecticjri 

1 PZ et 1 HZ  

1 H D - T  

1 Poulie de distr ibution d'arbre à cames N o l  x Arbre à cames 

Poulie de distribution d'arbre à cames NO2 x Pignon d'entrainement de 
pompe d'injection 

) Eoulon de poulie intermédiaire .r Culasse 

1 Boulon de ressort x Culasse 

1 Pignon d'entrainement de  pompe d' injection x Pompe d'injection 

1 "gnon interniediairs (pl,iteau de pousser )  .< Culasse 

1 Couvercle de distr ibution x Carter de distr ibution 

i Couvercle de distr ibution x Culasse 

Poulie de vilebrequin N o  1 x Vilebrequin 

1 Poulie de vilebrequin N 0 2  x Poulie de vilebrequin N o  1 

1 Pompe à vide x Carter de  distr ibution 

1 Conduite d'huile Pompe à vide 

ContJuite d'huile x Bloc-cylindres 

Culasse x Bloc-cylindres 

3ème 

Chapeau de roulement d'arbre à cames x Culasse Tourillon N o  1 

Autres 

Anneau de retenue de joint d'huile d'arbre à cames * Culasse 

Collecteur d'échappement x Culasse 

(Pour serrage supplémentaire de couple de serrage) 

Bougie incandescente x Culasse 

Injecteur x Culasse 1 PZ e t  1 HZ 

1 HD-T 

Conduite de fuite d' injecteur x Injecteur 1PZ e t  1HZ 

1 HD-T 

Sortie d'eau ,,. Culasse 

Collecteur d'admission x Culasse 

Guide de jauge de niveau d'huile x Collecteur d'admission 

Guide de jauge de niveau d'huile x Carter de radiateur a huile 

Chapeau de roulement principal x Culasse 

Chapeau de bielle x Bielle ler 

2ème 

Chapeau de roulement principal x Culasse ler 

2ème 

Injecteur d'huile r Bloc-cylindres 

Anneau de retenue de joint d'huile arrière x Bloc-cylindres 

Plateau extrémité arriere x Bloc-cylindres 

Volant (I\A/T) / Vi!+br?qi.iin 

Volant (plateau d'entraînement) (A IT)  Ë Vilebrequin 

ler 

2ème 

185  

1 8 5  

. 7 0 0  

Tours de 90°  

Tours de 90°  

2 50  

1 8 5  

2 0 0  

4 0 0  

3 3 0  

1 3 0  

6 5 0  

410 

3 0 0  

125  

2 0 0  

2 0 0  

200  

2 0 0  

1 .O50 

375 

Tours de 900 

1 .O50 

Tours de 9 0 °  

275  

6 5  

185  

i . JO0 

1 .300  



A-8  CARACTÉRISTIQUES D'ENTRETIEN - Système de t u r b o c h a r g e u r  
- 

SYSTÈME DE TURBOCHARGEUR 

Caractéristiques 

Spécifications de couple de serrage 

Turbochsrgaci~ Pressior cie charge turbo 

Jeu axial de roue a ailettes 

Jeu axial de roue à ailettes 

0,50-0,65 kg/cm2 
(49-64 kPa) 

0,13 m m  ou moins 

0,18 m m  ou moins 

1 Turbochargeur r,  Collecteur d 'échappement I 
I 530 5 2  1 

Pièce serrée 

Coude de sortie de turbine . Turbochargeur 

Conduite d'eau de turbo N o  1 x Turbochargeur 

Isolant de chaleur turbo NO2 x Turbochargeur 

1 Collecteur d'échappement x Culasse 1 400 39 1 

cm.kg N.m 

530 5 2 

8 O 7,8 

8 O 7,8 

(Pour serrage supplémetaire de couple de serrage) 

Conduite d'huile turbo x Bloc-cylindres (Boulon d'attache) 

Conduite d'huile turbo x Turbochargeur 

Support de turbochargeur x Bloc-cylindres 

1 Support de turbochargeur >. Turbochargeur 1 1.200 118 I 1 Isolant de chaleur turbochargeur x Turbochargeur 1 
I 185 8 1 

lsolant de chaleur de collecteur d'échappement x Collecteur 
d'échappement 1 185 18 

i Conduite d'admission x Collecteur d'admission 
I ! 200  2 O 

1 



CARACTERISTIQUES D'ENTRETIEN - Système d'alimentation A-9 

SYSTÈME D'ALIMENTATION 

Caractéristiques 

0,5-2,O !J 

DN20PD32 
145- 1 55 kglcm2 
(14.220-1 5.200 kPa) 
135--155 ky:cm2 
(1 3.239-1 5.200 kPa) 
0,900 mm 
0,925 mm 

Appareil de 
chauffage de 
carburant 

Injecteurs 
(1PZ et 1HZ) 

Résistance à 20°C 

Type d'injecteur 
Pression d'ouverture d'injecteur Injecteur neuf 

Injecteur réutilise 

gpaisseur de calage 

1 ::9:5 :m 
i 1,000 mm 1 ii;%i/ . m 

! 1 , 1 0 0 m m  . . ' 

1 .  ! 
1 ,125mm..  .: 
1.150 mm : '' . , 

. . , 1 ,175  m h "  
: 1,200 mm 
I 
i 1,225 mm :,a , 

i , 1,250 mm 

, l  1,275 mm 
1,300 mm 

: 1,325 mm 1 1,350 mm 
i 1,375 mm 1 1.400 mm 
: 1.425 mm 
i 1,450 mm 

i 

1,475 mm 
1,500 mm 
1,525 mm 
1,550 mm 
1,575 mm 
1,600 mm 

, 1,625 mm 
! 1.650 mm 

1,675 mm 
1,700 mm 
1,725 mm 
1,750 mm 
1,775 m m  
1,800 m m  
1,825 mm 
1,850 mm 
1,875 m m  
1,900 mm 
1,925 mm 
1,550 mm 
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CARACTÉRISTIQUES D'ENTRETIEN - S y s t è m e  d 'a l imen ta t i on  A-1 3 

Réglage de la pompe d'injection 

DN12SD12 
145 - 155 kg/cm2 
(14.220-1 5.200 kPa) 

6,O m m  
2,O m m  
840 m m  
25 m m  o u  plus 

Préparatifs de 
l'appareil de 
contràle de 

Pompe 

Type d'essai injecteur 
Pression d'ouverture d'injecteur d'essai 

Conduite d'injection 
Diamètre extérieur 
Diamètre extérieur 
Longueur 
Rayon de pl iage'minimum 

Prsréglage d u  

Température de carburant 
Pression d'al imentation en carburant 

, I Position de Volume d'injection 
cm3 

.11,78-12.18 

. . . > 

1 1 ,BO- 1 2;.20 
'> . . 

13,5a-i4,18 

l 1 3,'14v13, 74 

Vitesse de 
volume d'injec- I tem levier de j t ion charge 1 reglaye 

Pompe 
tr!inn 

Nombre de 
courses 

pleine :z 1, CGT+ v!tesse ' 
1.200 1 200 

max imum 1 
I 

Càté vitesse 1 1 200 1.200 , 
maximum 1 

I 

Préréglage de 
vitesse 
max imum 

'1 1HD-T 
(sans BACS) 

1 HD-T 
1 (sans BACS) 

Position de 1 Vitesse de 
' levier de pompe 

réglage 1 t r imn  
I tem 

1 
Nombre de Volume d'injection 

courses cm' 

Pression inté- 
rieure de pompe 

Coté vitesse 
max imum 

Côte vitesse 
maximum 

1 . ~ o o  j 200 

I 
1.800 ! 200 

3.0-6,0 

3.0-5.0 

3.0-5,0 

1 PZ 1 Côté vitesse 
maximum 

1 PZ 

1 HZ 

1 HD-T 
(sans BACS) 

1 HD-T 
(avec BACS) 

2.300 1 200 

I tem 

500 

, 2.000 

500 

2.000 

400 

1.900 

2.200 

400 

2.200 

1 HZ 

1 HD-T 

' 2.45-3,05 (240-299) 

6.4-7,0 (623-686) 

2.5-3,l (245-304) 

7,l-7.7 1696-755) 

2.2-3,l (2 1 6-304) 

8, l -8,4 (794-824) 

9,O (883) ou moins 

2,7-3.6 (265-353) 

8,7-9.0 (833-883) 

Vitesse de 
pompe t r /mn  

Pression intérieure kg /cm2 ikPa) 

Côté vitesse 1 2.300 1 200 
maximum 
- 

Côté vitesse 
maximum 

1 

2.200 200 



A-14 CARACTÉRISTIQUES D'ENTRETIEN -Sys tème d 'a l imentat ion 

Réglage de la pompe d'injection (Suite) 
I 

\loi-ime de 
I tem 

6.88-7.88 
(LST non operationnel) 

v i tesse cie 1 
Volcime de trop-plein cm':min. 

. . 
- - 

i IPZ e t  IHZ j 2.000 l 366-800 
I 

6,88-7,88 
(LST non opérationnel) 

t r o ~ - ~ l o ~ n  pompe t r / m n  1 

Distributeur 
autonaticiue I 

i 

- , 
1 HD-T  ' 1.900 ' 583-1 .O83 

I 

i 

l 
i 
! 1 HD-T (Europe) 

l . . 
\. 

": . ,  l 
. . i 1 1 HD-T (Autres)  

i ' k .  

, : \ .  l 

I tem 

L'olume d'injec- 1 .  
I Position 

t ion c3arge d'angle de / de i Nombre de 

I - 
1.300 ! 1.4-2,4 

I 

1.440 i 3.0-4,O 
- 

Volume d' injection 

Pompe t r /mn  

1.700 

1 1.900 

l t em 
pleiiie levier de courses C r i  I 

pompe 

I - 
1 t r /mn 1 j réglage 

- 
1 HD-T 
(sans BACS) 

1 HD-T 
(avec BACS) 

Course de piston m m  

5,9-6,9 

7.7-8,7 

1.100 

1.100 

Plus 21-31 O 

PIUS 21-31 O 

O. 58- 1,58 

3,02-4,02 

4.65-5,65 

6.28-7.28 

! 600 

1.900 1 7,7-8.7 

800 1 1,05-2,05 
-. 

1.440 1 4,9-5.9 
I 

1.700 I 6.42-7.42 

& i 

1 PZ 

200 

200 

1.200 

1.600 

2.000 

- - - -- - - -- - 

13,58-14,18 

13.14-13,74 



CARACTERISTIQUES D'ENTRETIEN - S\/s tème d'al imentat ion A-1 5 

Réglage de pompe d'injection (Suite) 

I Vitesse 

! I tem 
niaxirnurn 

Angle de 
levier de 
réglage 

1 

4,O-6.0 

1 , O  ou moins 

1 
1 PZ i PIUS 21-31' 

i 

Vitesse de 

pompe 
tr lrnn 

9.60-14.40; . 1.2 
1 H Z  / Plus 21-31' ! 

i I --,a= i 9.74-10.94 0.6 

I  i 2.000 1 200 10.96-12.16 0 .6  
. - - -. - 

I 

i i 
/ 1.100 1 200 13.52-14.72 

-- . 
O, 6 

i 
( 1HD-T 100 1 200 i 11.60-16.40 ( 1.2 1 Plus 21-31'> ' 
! (Europe) I 
1 500 i 200 1 8.32-9.12 1 0 , 6  
I I 

1 ! 1 1.800 ' 200 j 13.58-14.18 1 1 . 2  
[ 

1 i 1 1.100 200 11,70-12.90 0 ,6  

Nombre de l Volume d'injection 
courses cm3 

1 Plus 21-31' 

I 
I 

1 Plus 21-31' 

2.300 1 200 

1 HO-T 1 I 

(Autres avec 1 Plus 27-31' / 1 O0 

1 500 
!-- 

2.500 

- 
200 11.60-16.40 1 1.2 

- -- - - . - . 
200 8.68-9,48 i 0.6 

Voluiiie I Ai igle de Vitesse de 1 Volume ': 1 ~ i i i i i t e  clt: 
i Nombre de 

d'injection I I tem 1 levier de pompe d'injection . 1 V , I ~ I~~WI I  
, 

réglage 1 tr.'rnri .cm : : #:111 
- l ---- 1 _i 

, . 

i 1 1.200 
l 

200 11.78-12.18: 1 0 , 4 ,  . , 

1 1 I i 1 O0 200 . / 9,60- 14,40 ' '. / ,. 1 , 2  
' -  1 PZ Plus 21-31' - - -. --- -- 

i- 500 200 1 .  10,56-11,76 i 0 , 6  
i ! + 
1 1 2.000 1 200 1 1 . 6 2 - i 2 , 8 2 ' /  0.6 
I I - , I ' 

! 1 1 1.200 ! 200 . 11.80-72.20 , C., 4 
. - - 

! 1 O0 
'----'-200 

200 

2.300 

2.550 

2.200 

1 l 1 1.800 i 200 i 13,58-14.18 1 ,2  
! 

. -. -- .. -- 
200 3,O-5.0 

I 

200 j 1 . O  ou moins 
l 

200 ! 3.0-5,0 
-. 

2.350 200 1 1 , O  o u  moins 
, 





CARACTERISTIQUES D'ENTRETIEN - Sys tème  d 'a l imentat ion A-1 7 

Réglage de pompe d'injection (Suite) 

5,9 mm 
6,O mm 
6 , l  mm 
6.2 mm 
6,3 mm 
6,4 mm 
6,5 mm 
6,6 mm 

Volume 
d'injection 
(suite) 

Êpaisseur de tête de bouchon de manchon de régulateur 

1 HD-T (suite) 

Volume d'injec- 
tion minimum 

1 Vitesse de pompe 
ltem 

tr /mn 
de pleine 1 (Europe) 
charge 1 500  200  1 8,32-9,12 

i - 7- --- 

I l  HD-T uni- 1 (Autres) i I 200  I ggq -g t48  
I 

500  I qcieinent) isans BACS) 

Nombre de 
courses 

Volume d'injection 
cm3 

, . 
200  ! * 

.7 ,54-8,34,<,  ? 
(Autres) 

- 

500 

Caractéristiques 
de compensa- 
teur de surali- 
mentation 
(1HD-T uni- 
quement) 

Tendance 
caractéristique 
de compensa- 
teur de surali- 
mentation 
( 1  HD-T uni- 
quement) 

' (Avec BACS) 

Volume blRjec$on 
t .  

cf" :  ; : ;  .. 
12.34-13.44 

' i. : 
10,86-1 1 ,&b 

ltem 
Vitesse de Snralimen- 1 Nombre de 

pompe tr/mn 1 ration courses 
I 

1.100 I 0.49 (471 j 200  , (Ecirope) - 
(Autres) / 1 .100 1 0 , 5 4 1 5 3 1  200  

i (Sans BACS) I 

1 

(Autres) 
I / 500  i 0.50 1491 200  1 8.20-9.20 

(Avec BACS) 
1 l I 

Item 
Nombre de 

courses 

Volume 
Hystéresis 

d'injection 
cm3 

1 cm3 

(Europe) 

Vitesse de 

' O m p e  

:rtmn 

Pression 
kg/cm2 (kPa) 

I 

1 .100 0,81 (79)  1 2 00  , 13.52-1 4.72 

! i 1.100 , 0 , 8 1 ( 7 9 )  
l 

200 

- 

0,3 ou 
moins 

- 

11.70-12.90 1 -- 

1.1 O0 ' 0.48 (47)  

-- 

0.3 ou 
moins 

- 

- 

0.3 ou 
moins 

(Autres) 
(Avec 
BACS) 

(Autres) 

2 0 0  

2 0 0  

2 0 0  

1.100 

1.100 

12,44- 13.44 

10,50-11.70 

9.70-1 1 , lO  

0.27 (26)  

O (O) 

(Avec 
BACS) 

10.86-11,86 

9.48-1 0.68 

8.62-1 0.02 

11,70-12,90 

9,80-11 ,O0 
, 

1 .100 

1.100 

1 .100  

1.100 

5 0 0  

500  1 0,50 (49)  200  / 8.20-9.20 1 - 
P.----- p_i________- 

0,541531 / 2 0 0  

5 0 0  O (0 )  200  j 7.54-8.33 1 -- I 

0.41 (40) 

O (O) 

1,29 (127) 

0.81 (79) 

200  

2 0 0  

2 0 0  

200  



A-18 CARACTÉRISTIQUES D'ENTRETIEN - S y s t è m e  d 'a l imen ta t i on  

Réglage de pompe d'injection (Suite) 

l Distributeur de 1 
détection de 1 l tem 

Volume d'injection 
cm3 

Vitesse 
de pomve 1 Remarque 

Nombre de , 

charge I 1 tr/mn I 1 I ---------- - - - - - - 
(Sans HAC 1 2 0 0  1 Valeur mesurée à la phase ( f )  moins 
uniquement) 1,410,3 

, courses I 

11 .800  1 200 1 Valeur mesurée à la phase ( f )  moins 
1 HD-T (Autres)  

1,210,2 

1 HZ 1.600 

Régime ralenti l ! 

1 1.800 1 IHD-T (Europe) 

/ 1PZ 1 1.600 1 200 

1HZ ; 1.600 1 200 l 1 

- 

I 1 HD-T (Europe) 1 1.440 

l t em 

200 

9,08-9,88 

I tem 

0,70-1,70 

Valeur mesurée à la phase ( f )  moins 
1,410.3 

/ Met t re  sur 

200 

Vérifier 
point 

Vitesse de pompe 
t r lmn  

1 IHD-T (Autres)  1 I 

1.440 1 1,96-2,96 

8,2 o u  moins , de f in 

Fluctuation de piston de distributeur m m  

Angle de Vitesse de 

levier de pompe 

Valeur mesurée à la phase (fi moins 
1,610,6 

point de 
départ 

Nombre de 
courses 

l 

Volume 1 Limite de 

d'injection variation 
1 t r imn  : réglage 

q = 2,94-3,94 

Plus que q plus 

0.5 

q moins 

11.2-2.2) 

cm3 

& i  i 

0,4 

- 

l 
- 

200 

200 

375 1 200 

325 

300 

I 

I 1 1 

q=2,3-3,30 0,4 

. \  l 

l 
, t  

I 

Moins 

1 

1 400 I 1 l 200 

i lpz 
'i 

12-22 O 

Moins 
, 3.0 " q u e ' p l u s  1 ;HZ (MIT) 1 12-22O 

- 

I l 1 450 
1 l 200 1 

q moiris 

1 - 
I (1,2-2,2) 

/ 325 1 200 

1 1 375 ! 200 

2,60-3,60 

q = 2,30-3.30 

Plus que q plus 

q moins 
1,2-2.2 

1 HZ (AIT) 

0.4 

0.4 

- 

- 

1,64-2.64 1 0,4 

- 

Moins 
12-22O 

350 1 200 

450 

1 375 

200 

200 



CARACTERISTIC~UES D'ENTRETIEN - Svs tème d 'a l imentat ion A-19 

Réglage de la pompe d'injection (Suite) 

Volume 
d'injection 

cm3 

9,32-1 1,72 

q = 3,70-4,70 

Plus que q plus 
O, 5 

1 HO-T - 
, (Autres MIT) 

I 
Moins 

1 12-22O ! 
I 1 Position 

j maximum / iHD-T 
I j (Autres AIT) 1 Moins 

Vitesse de 
. ~ o i n p e  

tr/mn 

400 

325 

300 

Angle de 
levier de 
réglage 

Position 
maximum 

 oins 
12-22' 

-. 

Régime ralenti 
isute)  I 

Limite de 

variation 

cm3 

- 

0,4 

- 

325 200 /q=3,7O-4.70 : l  b .4 

300 1 200 
/ PIUS que q plus , ; 

-i. 

! O, 5 . 1 :  ,; 

I , ; :?:  , 
j 

400 200 110.18-12.58;  : -: 
1 1 ,  

325 200 1.. q =  2.84-3.84 i 0.4 

Nombre de 
courses 

200 

200 

200 

/ Position 
maximum 

1 HO-T 
(Europe AIT) 1 Moins 

! 1 12-22O 

i 
Position 

maximum 

l rem 

1 HD-T 
(Europe MIT)  

10.30-12.70 1 - 
I 

q - 2.84-3,84 1 0,4 
__I 

I 
Plus que q plus 1 - 
O, 5 i .  

9.20-1i.60 1 i  1.. 
! -- 

400 1 200 
I 

325 200 

3i)O j 200 

400 1 200 
, 

I : 12-220 1 300 1 200 1 1 PIUS que q plus / 
1 
I 

i Amortisseur de 1 Vitesse de , 
papillon Item Nombre de courses 

I pompe tr imn 1 
! 

l 

O, 5 I - 
l 
i 

Volume 
d'injection ! Remarque 

cm3 

1 1 700 
1 1HZ 

1 HO-T 

200 1 q=O,5-0.9 
Levier 

1 réglé 
I 

700 

400 

400 

Régime ralenti 
élevé 
(Avec ACSD) 

Levier de 
réglage 

200 

200 

q plus 0,2-0,3 , Régler 
i i Levier 

q =0,1-0,3 i réglé 
1 

200 , q plus 0.2-@,3 1 Régler 

1 PZ et 1 HZ 
A une temperature de carburant de 1 5 OC 
A une température de carburant de 30°C 

1 H D-T 
A une température de carburant de 15OC 
A une température de carburant de 40°C 

Angle de déplacement de levier 

1,3 mm 
O mm 

1,6 mm 
O mm 

38-48' 



A-20 CARACTERISTIQUES D'ENTRETIEN - S y s t è m e  d ' a l i m e n t a t i o n  

Spécifications de couple de serrage 

Pièce serrée j cm.kg 
-. -. 

N.m . - - -. -- -- 
Coros ae support d' ir i~ecteur . Ecrou de retenue d u  support d'injecteur 

I 
I I F Z  et I H Z )  3 7 5  3 7 

lnjecteur x Culasse 
( IPZ  e t  1HZl 6 5 0  6 4  

Conduite de fuite d'injecteur ? lnjecteur 

(1PZ et 1 HZ) 
Conduite d'injection x lnjecteur 

(1PZ et I H Z )  
Conduite d'injection x Pompe d' injection 

(1PZ et 1HZ) 
Corps de support d'injecteur i< Ecrou de retenue d u  Support d'injecteur 

( I H D - T )  
Injectecir L. Culasse 

3 0 0  2 9 

1 5 0  15 

1 5 0  1 5  

3 5 0  3 4 

I 
(1  HD-Tl 4 0 0  39 

Conduite de fuite d'injecteur x lnjecteur 
(1HD-T) 1 1 2 5  12 

Conduite d'injection r Injecteur 1 
(1  HD-T) l 250 

2 5 
Conduite d ' in jec t~on A Pompe d' injection 

( 1  HD-T) 2 5 0  2 5 
Vis creuse d'entrée de carburant r Corps de pompe d'injection 1 3 7 5  3 7 
Soupape régulatrice x Corps de pompe d'injection 
Couvercle de pompe d'al imentation r Corps de pompe d'injection 
Tête de distribution Corps de pompe d' injection 

9 O 8 ,8  
2 5 2.5 

1 2 0  1 2  

Boulon de SUDpOrt de raccord de régulateur 1 4 0  1 4  
Porte-soupape de refoulement L: Tête de distributeur 

( IPZ  et 1HZi 5 0 0  4 9 
(1 HD-Tl  1 5 5 0  5 4  

Elouchon d e  tete de distributeur Y Tête de distributeur 
(1PZ et -*l HZ1 7 O0 65 

.. [I,KD-T) ' : i 9 0 0  8 8 
& ,  ! 

'kou"er,=lejde. régulateur x. Corps de pompe d' injection 8 5 8,3 
Soleno~de diarrêt de carburant 2 2 5  2 2 
Capteug x Corps cie pompe d' injection 2 1 0  2 1 
~ o n d u j t e  d'entrée de carburant .A. Pompe d' injection 2 3 0  ' 2 3 

' ~ o n d u i t k  de .sortie de carburant x Pompe d' injection 2 3 0  23 
Pompe d'injectiop x Carter de distribution 1 185 1 8  
Support de pori-iDt: . Pompe d'iri jection 1 7 0 0  6 9  
Pignon d'entraînement de pompe d'injection x Pompe d'injection 1 .O00 9 8 
Br~~i l r ; : i  dF: br,i.ic::hon (!c: tRte do dis?ri!utei!r 1 1 7 0  1 7  

- 



CARACTERISTIQUES D'ENTRETIEN - Sys tème  de  refroidissement,  Système d e  lubr i f icat ion A-21 
- 

SYSTÈME DE REFROIDISSEMENT 

Spécifications 

Spécifications de couple d e  serrage 

l 
' _ __ _ -- _ Piece serrpe - - - - - -- - - -- - - - - . - - --- - - -- - - -- - - - - - - - - - 

Bloc-cylindres Bouchon de vidange 
Pompe a eau x Bloc-cylindres 

I 
1 ' 400 1 1  3 9 Barre de r4qlage d'alternateur (pompe à e ~ u )  Bloc-cylindres 1 Poulie de pompe a eau x Sirce de poulie 200 30 . 

Ei-itree de I'eaci Carter d'enrree de l'eau 200 :10 I 
f '  

SYSTÈME DE LUBRIFICATION 

Se referer à la page A-2 

0 , 7 5 1  ,O5 kglcm2 (74-1 03 kPa) 

Capacit% d ?  liquide de refroidissement moteur 

Spécif iccitions 

.. - 
Bouchon de 
radiateur 

1 Capscité d'huile-moteur i Se réfé'rer à la page A-2 1 

Pression d'ouverture de la soupape de STD 

décharge 

Thermostat 

1 Jeu de côte STD 1 0,03-0,09 mm 

I Limite j 0,15 mm 
i Jeu d'extrémiie STD 1 0,08-0.16 min 

Limite 1 0,21 mm 
L 

Limite j 0.6 kg/cm2 (59 kPa) 

Pression d'huile 1 Au régime ralenti 1 0,3 kg!cm2 (29 IkPa) ou plus 

Spécifications d e  couple d e  serrage 

Température d'ouverture de soupape 
Levage de soupape à 90°C 

.. 

Pompe à tiuile 

Piece serrke i cin.ky N ,171 - ! - --- 
Bouchon de vidange d'huile-moteur 250 2 5 
Bouchon de soupape de décharge x Carter de distribution 425 i 4 2 
Pompe à huile (carter de distribution) x Bloc-cylindres 200 2 O 
Pompe à huile (carter de distribution) x Pompe d'injection 1 185 1 18 
Filtre-tamis d'huile x Bloc-cylindres 9 O 

I 
I I 8.8 

Réservoir d'huile x Bloc-cylindres 
(carter de distribution, anneau de retenue de joint d'huile arrière) 1 O0 i 

Robinet de vidange moteur x Couvercle de radiateur à huile 1 200 1 20 
Soupape de refoulement K Couvercle de radiateur .$ huile 275 1 27 

I Couvercle de radiateur à huile x Bloc-cylindres 1 200 , 2 O 
, Guide de jauge d e  niveau d'huile '< Collecteur d'admission / 200 . 2 0  
1 Guide de tauce de niveau d'huile v Couvercle de radiateur à huile I 200 20 - - -  

s i > ~ i j ~ ~ i ~ e  ..:.? ï : f ~ ~ i i r , : ~ . ! l t  d'in;di::eur d ' h ~ i l e  .. Eloc; ~;-!iiii~.ii.:?s - .  3 2 :  
I 

74-78OC 
10 mm ou moins 

A 3.000 tr:mn ) 2.5 kg,cm2 (245 kPa) ou plus 

Jeu du corps STD i 0,lO-0,17 mm 
Limite i 0,20 mm - 4  



A-22 C&RACT€RISTIQUES D'ENTRETIEN - Svstèrne de démar rage .  S y s t è m e  d e  charge 

SYSTÈME DE CHARGE 

Système de Temps d'allumage de lampe I 

préchauffage I Type Super incandescence 1 Se référer aux pages ME-3. 4 
' Type retarC f ixe l 

HZJ e t  HDJ ex. (Europe e t  Australie) 1 PZJ, HZJ75, HZB et HDB 
ex. (Europe e t  Australie) Type 12 V 

Type 24 V 
Résistance de capteur de température d'eau 

à -20°C 
à O°C 
à 20°C 
à 40°C 
à 60°C 

Environ 5 secondes 

Environ 6 secondes 
Environ 5 secondes 

10-20 kR 
4-7 kR 
2-3 kQ 
0,9-1,3 kQ 
0.4-0,7 kQ 

Tension eti<j6f(exion de la courroie de transmission Se réferer à la page A - 2  
.- 

Densité .de 'baherie Lors  de pleine charge à 20°C 
. , . . \  9 5 ~ 3 1 ~  et 55D31L 1 1,25-1,27 

I . .  
ex.  (95D31R et  95D31L) / 1.27-1,29 

.- 

'~lternat-ie nominaie l 1 2 V 4 5  A, 1 2 V  5 5 A ,  1 2 V  6 0 A ,  

Alternateur 

à 80°C 1 0,2-0,4 k 9  - 

i 
12 V 80 A, 12 V 100 A .  24 V 30 A, 
24 V 55 A 

Résistance de bobine de rotor Type 12 V 1 2.7-3.1 I! 
I Type 24 V 1 .O-1.4 R 

Diamètre d'anneau coulissant STD ' 14.2-14.4 m m  
Limite j 12.8 m m  

Longueur de balai exposée STD 1 10.5 m m  
Limite i 1.5 m m  

Tension régulatrice 

Démarreur , Puissance de sortie et tension nominale 
I Caractéristique à vide 
1 Courant type 12 V 
i 
! type 24V 

t r /mn  

12 V 2,5 kW, 24 V 4.5 kW 

180 o u  moins à 1 1 ,O V 
90 A o u  moins à 23,O V 
3.500 t r /mn o u  plus 

1 
Type 12 V à 25OC 

1 a 1 l5 'C 

i Type 2 4  V à 25OC 
à 11 5OC 

14,O-15.0 V 
13,5-14,3 V 
27,7-28.7 V 
26,O-28,7 V 

, Diamètre extérieur de commutateur STD 36.0 m m  
I 

i 
Limite / 35.0 m m  

Profondeur des sillons STD 1 0,7-0.9 m m  

l Limite 
Ovalisation de cercle Limite 1 Balai Longueur STD 

0.2 m m  
0.05 m m  
20.5-21 ,O m m  

1 Limite , 13,O m m  
I 1 Charge installée de ressort ! 3.2-4,O kg (31-39 N) 
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B-2 CARACTERISTIQUES DE COUPLE DE SERRAGE DE BOULON STANDARD 

CARACTÉRISTIOUES DE COUPLE DE SERRAGE DE BOULON 
STANDARD 
COMMENT DÉTERMINER LA RÉSISTANCE D'UN BOULON 

Catbgorie 

4T 

5T 

6T 

7T 

8T 

9T  

10T 

11T 

4T 

4T 

5 T 

\ 
Goujon 
prisonnier 

y--- \ j 
Boulon six 
pans 

Boulon a tête 
SIX pans et 
collerette 

Boulon a tête 
six pans et 
rondelle 

Boulon à tête 
SIX pans 1, 

1 .  
+ & \  

i 

Boulon à tête' 
six  ans et 
co/ lere~te (0 

Marque d'identification 

4-  

5- 

Numéro 6-  

0 /de  tête 7- 
de boulon 

8-  

9- 

10- 

11 - 

8 Aucune 
marque 

0 Aucune marque 

Deux 0 segments en 
relief sur la 
tête 

Deux 

Marque d'identification 

Aucune marque 
/' 

Rainuré 
/ 

Goujon soud6 

1 1 Catégorie 

4T 

6T 

67 

Boulon à tête 
segments en 
relief sur la 

4T 

si/ pans et  
rondelle 

Boulon à tête 
six pans 

Boulon à tête 
six pans 

., tête 

Trois 0 segments en 
relief sur la 
tête 

Quatre 
segments en 
relief sur la. 
tête 

7T 

8T 



CARACTERISTIQUES DE COUPLE DE SERRAGE DE BOULON STANDARD 8-3 

COUPLE SPÉCIFIÉ DE BOULONS STANDARD 

I 

Catégorie 

4T 

5T 

Couple de 

Boulon à tète six pans 

cm.kg N.rn 

55 5 

130 12,5 

260 26 

480 47 

7 60 74 

1.150 115 

65 6.5 

160 15,5 

330 3 2 

600 59 

930 9 1 

1.400 140 

8 O 8 

195 19 

400 39 

730 7 1 

1.100 110 

1.750 170 

110 10.5 

260 2 5 

530 5 2 

970 9 5 

1.500 145 

2.300 2 30  

300 29 

620 6 1 

1.100 110 

340 3 4  

710 7 0  

1.300 125 

390  3 8 

800 78 

1.450 140 

430  42  

890 87 

1 .CO0 155 i 

Diamètre 
mm 

6 

8 

1 O 

12  

1 4  

16  

6 

8 

1 O 

12 

1 4  

16 

serrage 

Boulon à tête six pans à collerette 

cm.kg N.m 

60 6 

145 1 4  

290 2 9 

540 53 

8 50 8 4  
- - 

7 5 7.5 

175 17.5 

360 3 6 

670 6 5 

1 .O50 1 O 0  
- - 

0 - 
9 0 . ,  9 

21 O 1 2 1  = \ J ,  
440 \ 44 

81 O a 80 
\ 

1.250 125 
- - 

120 12 

290 2 8 

590 5 8 

1 .O50 105 

1.700 165 
- - 

330 3 3 

690 6 8 

1.250 120 

380 37 

790 78 

1.450 140 

430 42  

890 8 8 

1.600 155 

480 47 

990 9 7 

1.800 175 

Pas 
mm 

1 

1.25 

1,25 

1,25 

1,5 

1,5 

1 

1,25 

1,25 

1.25 

1,5 

1,5 

1 

1,25 

1,251 

1,25 

1,5 

1,5 

1 

1,25 

1,25 

1,25 

1,5 

1,5 

1,25 

1,25 

1.25 

1,25 

1,25 

1,25 

1,25 

1,25 

1,25 

1,25 

1,25 

1,251 

6 

8 1 10  

6T 1 12 

7T 

8T 

9T 

10T 

11T 

' 14  

16 

I 
6 

8 
1 O 

12  

1 4  

16 

8 

1 O 

12 
I 

8 

1 O 

12 

8 

1 O 

12 

8 
10  

l2 1 
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C-2  SST ET SSM - SST ( O u : i l s  de s e r v i c e  s p 9 c i a u x )  

SST (OUTILS DE SERVICE SPÉCIAUX) 

section ! 
Nom de la pièce 

No de pièce 
/ iMC 

\ 

I 
\ 1 
\ I 

I l lustration 

Coupeur de loint de car!- 

I 
E h t r i o ~  ii!ll! UI 011111 <le 
remglnceniPn! de mai l  

I 

p, \ 1, I O 1 1 Outil .,<.;Il; iir. ci.; n i i i~ i i t i c i i  v l l e l l l i  cii. ' 8 
A .  J 

1 < Y ! '  

l 
l ! 

1 .  l 
1 @92<3m20)  1 c u i p s  avec boulot11 
1 c 
I i 

Outil de misc en place de 

0921440010 r>ou i i r  et  picii ioii rie 
vilc,brc-cliiin 0 

Outil de mise en place cle 
09214-7w11 ,10u11, 

Calibre de  tension cIc m'dOQC2Q courroie 



SST ET SSM -- SST (Outils de service s p é c i a u x )  C-3 

SST (OUTILS DE SERVICE SPÉCIAUX) (Suite) 

Càble de calibre de ten- 

Extracteur et outil de 

Pi'iiion CI*: dislriliutioir 

3,,<,ct,oi1 ,le in 'llCtIU!~ 
icyularttur 



C-4 SST ET SSM - SST (Outils de service spéciaux! 

SST (OUTILS DE SERVICE SPÉCIAUX) (Suite) 

E~isernble support Dotir 

Outillage pour pompe 

r - - - - - - - - - -  
ouille 14 rnrn) 

Paire de douilles 

1HZ et IHD-T 

1HZ et 1HD-T 



SST ET SSIW - SST (Outils  de service spéciaux) C-5 

SST (OUTILS DE SERVICE SPÉCIAUX) (Suite) 

Clé pour contre-écrou 
Avec HAC et 1HD-T 

Extrcictt?iir d'oihrc c.iii 

Extracteur de joint 

Roiilemenr üvanr de 

Ressort de tension de 
courroie de distr~bution 

courroie de dis 
rnachoire de frein 



C-6 SST ET S S M  - SST (Outi ls d e  service spéciaux), SSM (Matér iaux de service spéciaux) 

SST (OUTILS DE SERVICE SPÉCIAUX) (Suite) 

SSM (MATERIAUX DE SERVICE SPÉCIAUX) 

Sect ion 

N o m  de  la pièce 

\, No de pièce 

I l lustrat ion 

l : /  I 

-2-1601 (Attache N05) 

r - - - - - - - - -  ------- 
* /-- 

j # mmll) IEnsembIe cal~bre) 

l 
I 

M d r ~ c i n l ~ t r e  dc tiir 
WW)92-W2S1 bochargeur 

M O  

• 
------ 

a 

Nom de la pièce Numéro de la pièce 
1 

i 

Sec. 

TC 

Utilisation. etc. 

Bouchon semi-circulaire 
Anneau de retenue de joint d'huile 

MO 

AL RE 

d'arbre à cames 
Couvercle de culasse 
Chapeau de roulement principal 

A 

0 

Garniture d'étanchéité ou 1 08826-00080 ' Anneau de retenue de joint arrikre 

équivalent 1 Couvercle de courroie de distribution 
! 

\. Couvercle de distribution 
\ .: 

i 
l ;  i ;- 1 LU ! Pompe Réservoir à huile huile (Carter de distributioiii 

- 

No te  LU 

• 

Robinet de vidange moteur 
Bouchon à vis (pompe à huile) 

: i t . ;  
! ; b : t  - 

~ a r n i t u k  d'$f&chéité 1324, 

I 

1 
l 

M E  

- . - - - - - '  

Three b ! > n d ' ~ b 2 4  ou équivalknt , 08833-00070 LU 

CH 
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