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COMMENT UTILISER CE MANUEL

Pour vous aider a vous y retrouver dans ce manuel, les Titres
de Section et les En-Tétes principaux figurent au haut de cha-
que page.

Un INDEX est fourni sur la 1re page de chaque section pour vous
guider vers |'élément a réparer.

Au début de chaque section, des PRECAUTIONS sont données
concernant toutes les opérations de réparation contenues dans
cette section.

Lisez ces précautions avant de commencer un travail de répa-
ration.

Les tableaux de DEPISTAGE DES PANNES sont inclus pour cha-
que systeme pour vous aider a diagnostiquer le probléme et a
en trouver la cause. La réparation pour chaque cause possible
est indiquée en reférence dans la colonne "Remeéde’’ pour vous
fournir rapidement la solution.

PROCEDURES DE REPARATION

La plupart des opérations de réparation commencent par une
illustration d'ensemble. Cette illustration identifie les composants
et indique comme les piéces sont montées.

Exemple:

Anneau de retenue d'huile
de 'arbre 4 cames

[ 200(20]
¢ Joint . l\gyy
i

Pompe a huile Carter d'huile | 90(8.8) |
(Carter de distribution)

200(20)

cm.kg (N.m) |: Couple de serrage spécifié

¢ Piéce non-réutilisable LU0s91
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Ilustration:
Ce quil faut faire
et ou il faut le faire

Les procédures sont présentées selon un format étape-par-étape:
e L'illustration indique ce qu '/ faut faire et ou // faut le faire.
¢ L’en-téte travail précise ce gqu’i/ faut faire.

* Le texte détailié explique comment effectuer un travail et four-
nit d'autres informations telles que des spécifications oy
des avertissements.

Exemple:

En-Téte de travail: Ce qu'il faut faire

Texte détaillé: Comment
effectuer le travail

13. REPOSER LA TRINGLE DU REGULATEUR

{a) Aumoyen de I'outil SST, reposer la tringle du réguia-
teur, aprés avoir posé deux joints neufs et les deux
boulons de montage. !

Couple de serrage: 140 cm.kg (14': N.m)
SST 09260-54012 (09263-54040)
tSpécifications'g :
N©° de piéce d’ensemble N° de piece de Iéomposant

)
Ce format fournit au technicien expérimenté un ACCES
RAPIDE aux informations requises. L'en-téte de travail en
lettres majuscules peut étre identifié d’un coup d’oeil, si
nécessaire, et le texte en dessous donne des informations
détaillées. Les spécifications et des avertissements impor-
tants ressortent toujours en caracteres gras.

REFERENCES

Les références ont été maintenues au minimum. Toutefois,
lorsqu’elles sont nécessaires, la page de référence est
donnege.

SPECIFICATIONS

Les spécifications sont présentées en caractéres gras dans
le texte lorsqu’elles sont nécessaires. |l n'est jamais requis
de quitter la procédure pour regarder les spécifications. Elles
se trouvent également dans I"Appendice A, pour une réfé-
rence rapide.

PRECAUTIONS, AVERTISSEMENTS, CONSEILS:

e Les PRECAUTIONS sont présentées en caractéres gras et indi-
quent qu'il existe un risque de blessure pour I'opérateur ou
d'autres personnes.

e Les AVERTISSEMENTS sont également présentés en carac-
téres gras et indiquent le risque de détériorations des com-
posants en réparation.

¢ [ es CONSEILS sont séparés du texte mais n’apparaissent pas
en caractéres gras. lis fournissent des informations supplé-
mentaires pour vous aider a effectuer le travail de maniere
efficace.
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INFORMATION D’IDENTIFICATION
NUMERO DE SERIE DU MOTEUR

Le numéro de série du moteur est estampé sur le c6té gauche
du bloc-cylindres.

"INSTRUCTIONS DE REPARATION

GENERALE

1.

Utiliser des caches d'aile, de siége et de plancher pour éviter
de salir le vehicule ou de I'endommager.

Pendant le démontage, conserver les piéces dans |'ordre
pour faciliter le remontage.

Observer les points suivants:

{a) Avantd'effectuer un travail sur des pieces électriques,
déconnecter le céable négatif {—) de la borne de la
batterie.

(b} En cas de nécessité de déconnecter la batterie pour
inspection ou réparation, toujours déconnecter le céble
de la borne négative (—) qui est & la masse a la car-
rosserie du vehicule.

(c} Pour éviter toute détérioration de la borne polaire de
la batterie, desserrer I'écrou de la borne et relever le
cable droit, sans le tordre ni le dégager en forcant.

(d) Nettoyer les bornes polaires de |a batterie et les bor-
nes de cable avec un chiffon. Veiller a ne pas les rayer
avec une lime ou autre objet abrasif.

(e) Reconnecter la borne de céble a la borne polaire de
la batterie, écrou non serré et resserrer {'écrou apres
I'installation. Ne pas utiliser de marteau pour tapoter
sur la borne pour la mettre en place sur la borne
polaire.

{(f} S’'assurer que le chapeau de la borne positive (+) est
bien en place.

Vérifier les connecteurs de durite et de cdblage et s'assu-
rer qu’'ils sont bien en place et corrects.

Pieces non-réutilisables

{a} Toujours remplacer les goupilles fendues, les joints,
les joints toriques, les joints d'étanchéité, etc., par des
neufs.

{b) Les pieces non-réutilisables sont indiquées dans les
illustrations par le symbole " &

Pieces pré-enduites
Les piéces pré-enduites sont des houlons et des écrous,
etc., qui sont enduits d'un adhésif de blocage en usine.

{a) Siune piéce pré-enduite est resserrée, desserrée ou
déplacée d’'une maniére quelconque, elle doit étre de
nouveau enduite avec |'adhésif spécifie.
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INCORRECT

CQORRECT

ING252

INCORRECT CORRECT

INQ253

10.

1.

12.

(b} Pour enduire de nouveau les piéces pré-enduites
(1) Retirer I'ancien adhésif des filets de la piéce.
(2) Sécher a |'air comprimé.

(3) Appliquer de I'adhésif de blocage spécifié sur les
filets de la piéce.

(c) Lespieces bré-enduites sont indiquées dans les illus-
trations de composant par le symbole ' *",

Lorsque cela est nécessaire, utiliser un agent d'étanchéité
sur les joints pour prévenir les fuites.

Observer soigneusement les spécifications de couple de
serrage. Toujours utiliser une clé dynamométrique.

L’utilisation d’outils d'entretien spéciaux (SST) et de maté-
riel d'entretien spécial (SSM) peut étre nécessaire, en fonc-
tion de la nature de la réparation. Toujours utiliser les SST
et SSM lorsque cela est spécifié et suivre la procédure de
travail correcte. Une liste de SST et de SSM se trouve &
la fin de ce manuel. I

Lors du remplacement de fusibles, s'assurer gue le nou-
veau fusible a I'ampérage correct. NE PAS dépasser les
caractéristiques ni utiliser un fusible de caractéristique infé-
rieure.

Il est nécessaire de faire attention en soulevant et en sup-
portant le véhicule. Toujours soulever et supporter le véhi-
cule aux emplacements appropriés.

{a) Pour lever au cric uniguement la partie avant ou la par-
tie arriere du véhicule, bloguer les roues pour des rai-
sons de sécurité.

{b) Lorsque le véhicule a été leve au cric, toujours le sup-
porter par des supports. ll est extrémement dange-
reux d'effectuer un travail, quel qu’il soit, sur un
véhicule supporté uniguement par le cric, méme pour
un petit travail qui peut étre rapidement terminé.

Observer les précautions suivantes pour éviter d’endom-

mager les piéces:

(a) Veiller & ne pas laisser tomber les composants élec-
triques tels que les capteurs ou les relais. Si ces élé-
ments tombent sur un sol dur, il doivent &tre remplacés
et ne peuvent plus étre utilisés.

(b) Lors de la séparation des connecteurs électriques, tirer
sur le connecteur proprement dit, pas sur les fils.

{c) Pour déconnecter les durites a dépression, tirer sur
"'extrémité de la durite, et non pas au milieu.
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13.

{d)

(g)

Lors du nettoyage a la vapeur d’'un moteur, protéger
le filtre & air et la pompe d’'injection contre 'eau.

Ne jamais utiliser de clé a impact pour déposer ou repo-
ser les contacteurs de température ou les capteurs de
température.

Lors de la vérification de la continuité au connecteur
d'un fil, insérer soigneusement la pointe d'essai du
testeur pour éviter de tordre les bornes.

Lors de l'utilisation d'un indicateur de dépression, ne
jamais forcer la durite sur un connecteur qui est trop
grand. Utiliser un adaptateur de réduction 3 la place.
Lorsque la durite a été allongée, elle risque de fuir.

Aprés avoir déposé et reposé la pompe d'injection et les
flexibles a carburant, nettoyer pour éliminer toute trace de
carburant sur les composants du moteur. Tout particulie-
rement, vérifier la durite de radiateur et le flexible de by-
pass, éléments susceptibles de se détériorer prématurément
au contact du carburant.
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ABREVIATIONS UTILISEES DANS CE MANUEL

A/C
ACV
ACSD

Approx.
A/T
BACS

BDC
Ex.
FL
FIPG
HAC

LH
LHD
LST
MP
M/T
OoHC
0/s
PCS

PCV

RH
RHD
SSM

SS8T

STD
SwW
TDC
u/s
w/
w/o

Climatiseur (Air Conditioner)

Soupape de réglage d’air {Air Control Valve)
Dispositif de démarrage a froid automatique
(Autamatic Cold Start Device)

Environ (Approximately)

Boite automatique {Automatic Transmission)
Limiteur de compensation altimétrique et de sura-
limentation (Boost and Altitude Compensation
Stopper)

Point mort bas (Bottom Dead Center)

Sauf (Except)

Lame fusible (Fusible Link) ;

Joint formé sur place (Formed in Place Gasket)
Compensateur altimétrique & haute altitude
{High Altitude Compensator)

A gauche {Left-Hand) ‘

Conduite & gauche (Left-Hand Drive) .
Capteur de force (Load Sensing Timer)
Multifonctions {polyvalent) (Multipurpose)
Boite de vitesses manuelle (Manual Tra‘hsmission)
Arbre a cames en téte (Over Head Cam)
Surdimensionné {Oversized)

Systéme de servocommande

(Power Control System)

Recyclage des gaz de carter

{Positive Crankcase Ventilation)

A droite {Right-Hand)

Conduite a droite (Right-Hand Drive)
Matériaux d'entretien spéciaux

{Special Service Materials)

Qutils d’entretien spéciaux

(Special Service Tools)

Standard (Standard)

Contacteur (Switch)

Point mort haut (Top Dead Center)
Sousdimensionné {Undersize)

Avec (With)

Sans {(Without}
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DESCRIPTION

Le moteur 1PZ est un moteur & 5 cylindres en ligne, a arbre & cames en téte, de 3,5 litres.Les moteurs 1HZ
et 1HD-T sont des moteurs a 6 cylindres en ligne, & arbre & cames en téte, de 4,2 litres.

1HD-T

EM8995 EMBT792
EMB8965 EM8792
EM8966 EM8B794
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Le moteur 1PZ est un moteur & 5 cylindres en
ligne, disposés dansi‘ordre 1-2 -3 -4 -5, a partir
de l'avant. L'ordre d’injection de ce moteur est 1
-2-4-5-3.

Les moteurs 1HZ et 1HD-T sont des moteurs a
6 cylindres en ligne, disposés dans l'ordre 1 - 2 -
3 -4 -5 -6, apartir de ['avant. L'ordre d'injec-
tion de ces moteursest 1 -4 -2 -6 -3 - 5,

Le vilebrequin est supporté par 6 (1PZ) ou 7 (1HZ
et THD-T) paliers & I'intérieur du carter-moteur. Ces
paliers sont en alliage d'aluminium. Le vilebrequin
est équilibré par 10 contrepoids (1PZ) ou 12 con-
trepoids (1HZ et 1HD-T), coulés le long de celui-
ci. Des trous d'huile sont prévus sur le vilebrequin
pour le graissage des bielles, des paliers et autres
composants.

Le chapeau de palier de vilebrequin est construit
en échelle et est incorporé dans le carter-moteur.

La culasse est en fonte, a configuration a flux
transversal de I'admission et de I’échappement. Les
chambres de combustion sont du type a turbulence
pour les moteurs 1PZ et THZ et du type a injection
directe pour le moteur THD-T. La portée du vilebre-
quin de la culasse est dotée de chapeaux de vile-
brequin en alliage d'aluminium, le cété culasse étant
en fonte. Le tourillon de vilebrequin ne comporte
pas de paliers (a I'exception du tourillon N° 1),

Les moteurs 1HZ et THD-T sont dotés de collec-
teurs d'échappement double.

Les soupapes d’'échappement et d‘admission sont
dotées de ressorts a pas irrégulier, permettant ainsi
de suivre le mouvement des soupapes, méme a
haute vitesse.

Le vilebrequin est entrainé par la courroie de dis-
tribution. Le tourillon de vilebrequin est supporté
en 6 points {(1PZ) ou 7 points (1HZ et THD-T). La
lubrification du tourillon de vilebrequin et de la came
est assurée par |'huile provenant de |’ orifice du lubri-
ficateur situé au point N°6 (1PZ) ou N°7 (1HZ et
THD-T) du tourillon de vilebrequin.

Le réglage du jeu de soupape est exécuté au
moyen d'un systeme de cales d’épaisseur externes,
qui sont montées au-dessus des poussoirs de sou-
pape. Ceci permet de remplacer les cales sans dépo-
ser le vilebrequin.

Les pistons sont en alliage d"aluminium & haute
résistance a la température. Le moteur 1HD-T étant
un moteur a injection directe, une chambre de com-
bustion profonde est prévue. La gorge du segment
de piston N°1 est renforcée au métal armé aux
fibres de verre.

Les axes de piston sont du type entiérement flot-
tant, ceux-ci n'étant fixés ni aux bielles ni au bos-
sage du piston, mais au moyen de circlips posés
aux deux extrémités de {'axe, afin d’éviter qu’'il ne
se détache.

Le segment de compression:N°1 est en acier et
le segment de compression N°2 est en fonte. Le
segment racleur est en acier. Le diamétre externe
de chague segment de piston est Iégéreﬁnenf supe-
rieur a celui du piston et la flexibilité.des'segments
permet a ceux-ci d'étre en contact étrodit avec les
parois du cylindre lors de la repose sur le piston.
Les segments de compression N°%1 et N°2 ont pour
but d’'éviter toute fuite de gaz du cylindre et le seg-
ment racleur a pour fonction d'arréter I'excédent
d'huile sur les parois de cylindre et d’éviter que cette
huile ne pénetre dans la chambre de combustion.

Le bloc-cylindre est en fonte. Il compaorte 5 cylin-
dres (1PZ) ou 6 cylindres {1HZ et 1HD-T) dont la
longueur est approximativement 1,7 fois supérieure
a la course du piston. La partie supérieure des cylin-
dres est fermée par la culasse et la partie inférieure
constitue le carter-moteur, dans lequel le vilebre-
quin est monté. De plus, le bloc-cylindre comporte
une chemise d'eau, par laquelle le liquide de refroi-
dissement est pompé pour refroidir les cylindres.

Des boulons de serrage a zone plastique sont pré-
vus pour la culasse, le chapeau de palier de vile-
brequin et le chapeau de bielle.

Le carter d’huile est boulonné sur la partie infé-
rieure du chapeau de palier de vilebrequin au moyen
de boulons et d'ecrous. Le carter d'huile est un
réservoir d'huile en acier embouti.
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DEPANNAGE
Diagnostic du moteur diesel
GENERALITES

1.

Les problémes de fonctionnement survenant sur les moteurs diesel résultent, en régle générale, d'une
defaillance dans le moteur ou le systéme d'alimentation en carburant. La pompe d'injection est trés
rarement la cause de problémes dans le systéme d'alimentation en carburant.

Avant de procéder aux contrbles du systéme d’alimentation en carburant, vérifier tout d’abord que le
taux de compression du moteur, le calage de distribution etc., sont conformes aux spécifications.

CONTROLES PRELIMINAIRES

1.

Avant de procéder aux contrdles du systéme d’'alimentation en carburant, s’assurer que le moteur est
en bon état de marche. Sinécessaire, vérifier tout d’abord le taux de compression, le calage et les autres

composants du systéme.

Veéritier le filtre a air et nettoyer ou remplacer, le cas echéant.

S’assurer que le réservoir contient une quantité suffisante de carburant.

S'assurer que le carburant n’est pas contaminé par de |'essence ou d’autres corps étrangers. N'utiliser
que du carburant diesel de bonne qualité.

Purger I'air du systéme au moyen de la pompe d'amorcage.

S'assurer de l'absence d'eau dans le filtre a carburant et dans le réservoir de carburant et purger, si
nécessaire.

Lorsque le lancement du moteur est impossible ou lent, vérifier d'abord le systeme électrique.
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PRECAUTIONS:

1. Les procédures de base du dépannage pour les moteurs diesel (jeu de soupape, taux de compression
paliers, soupapes, pistons, etc.) sont identiques a celles applicables pour les moteurs 3 essence.

2. Llaréparation de la pompe d’injection requiert une expérience considérable et I'utilisation d’un banc d'essaj

spécial.
LE MOTEUR N'EST PAS LANCE
{Cause possible) {Procédure de vérification et reméde)
1. CABL[ES QE BATTERIES Véritier les cables connectés entre la batterie et le
DESSERRES OU CORRODES [ démarreur et réparer, le cas échéant.
$
| 2. BATTERIE DECHARGEE |————— Verifier a puissance de sortie de I'alternateur et la
courroie de commande. Réparer, le cas échéant. (voir
page CH-5) ‘ : S
[ 3. DEMARREUR DEFECTUEUX }——' Vérifier la tension de la batterie aux bornes de démar-
reur 30 et 50. Si la tension est correcte, se référer
a SYSTEME DE DEMARRAGE pour ia procédure de
réparation. (voir page ME-15) . '
LE MOTEUR EST LANCE LENTEMENT-NE DEMARRE PAS
CONSEIL: \_/itesse de lancement minimale:
A froid HZJBO (A/T) et HDJ80 (A/T) 110 tr/mn
Autres 100 tr/mn
A chaud 150 tr/mn
{Cause possible) (Procédure de vérification et remede)
l 1. CABL{ES QE BATTERIES ) Veérifier les cables connectés entre la batterie et le
| DESSERRES OU CORRODES démarreur et réparer, le cas échéant.
!& BATTERIE DECHARGEE l—————— Vérifier la puissance de sortie de I'alternateur et la
courroie de commande. Réparer, le cas échéant. {voir
page CH-5)

l 3. HUILE-MOTEUR INCORRECTE }-———— Véritier I'huile-moteur.Si la viscosité est incorrecte,
vidanger et faire I'appoint avec de |'huile ayant une

viscosité recommandée par le fabricant.{voir page
LU-6)
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LE MOTEUR EST LANCE NORMALEMENT MAIS NE DEMARRE PAS

(Cause possible)

(Procédure de vérification et remeéde)

1. PAS D’'ARRIVEE DE CARBURANT
A L'INJECTEUR

Desserrer un des écrous de raccordement du tube
d'injection du porte-injecteur.

Lancer le moteur pendant environ 5 secondes, tout
en confirmant que le carburant est refoulé du tube.

Si le carburant ressort du tube, procéder & partir du
paragraphe 4.

Dans le cas contraire, commencer par le paragraphe 2.

2. SOLENOIDE DE COUPURE DE

CARBURANT DEFECTUEUX

Positionner le démarreur sur ON, vérifier le bruit émis
par le fonctionnement du solénoide de coupure de car-
burant {cliquetis), tout en connectant et déconnectant
le solénoide de coupure de carburant.

En cas d’absence de bruit, s'assurer que e solénoide
est sous tension lorsque le démarreur est sur ON.

Si la tension de |a batterie est correcte, ceci signifie
qgue le solénoide de coupure de carburant est défec-
tueux et qu’'il doit étre remplacé. En cas d’absence
de tension, se référer a DIAGNOSTIC ELECTRIQUE et
effectuer les réparations nécessaires.

3. PAS D'ARRIVEE DE CARBURANT

DANS LA POMPE D'INJECTION

Déconnecter les flexibles d'entrée du filtre de carbu-
rant et le remplir de carburant propre, provenant d’un
autre récipient, directement dans la pompe d’alimen-
tation en carburant.

CONSEIL: Lors du plein de carburant directement
dans la pompe, maintenir le récipient au méme niveau
gue le réservoir de carburant.

Sile moteur démarre, cela signifie que le filtre de car-
burant ou la canalisation entre le réservoir de carbu-
rant et le filtre est obstrué. Dans ce cas, effectuerles
réparations nécessaires.

Sile moteur ne démarre pas, (pas d'arrivée de carbu-
rant), verifier la canalisation de carburant entre le fil-
tre et la pompe.

Dans tout autre cas, la pompe est défectueuse et
devra étre remplacée.

4. FUITE DE CARBURANT DES
TUBES D’INJECTION

S'assurer que les raccords ne sont pas desserrés ou
fissurés.

En cas de fuite, resserrer au couple de serrage stan-
dard ou, si nécessaire, remplacer le(s) tube(s).

5. MAUVAIS FONCTIONNEMENT
DU DISPOSITIF DE
PRECHAUFFAGE

Positionner le démarreur sur ON. Lorsque la lampe-
témoin de la bougie de préchauffage est allumée,
s'assurer que la tension est appliquée a la bougie de
préchauffage.

Dans le cas contraire, se réferer 8 DIAGNOSTIC ELEC-
TRIQUE et réparer, le cas échéant.
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6.

BOUGIE DE PRECHAUFFAGE
DEFECTUEUSE

. AVANCE A U'INJECTION

INCORRECTE

Véritier la continuité de la bougie de préchauffage.

La non-continuité indique une rupture d’un fil et la bou-
gie de préchauffage devra étre remplacée.

. (Avec ACSD)

AVANCE ET REGIME DE RALEN-
TI ELEVE INCORRECTS AU
DEMARRAGE A FROID

Vérifier I'avance a l'injection. (voir page M0O-27)
Course du - 1P2 -+ 0,82-0,88 mm

piston plongeur: 1HZ 1,03-1,09 mm
1HD-T 1,29-1.35 mm

Siles valeurs ci-dessus ne peuvent étre obtenues, ceci
signifie que le réglage de la pompe d’injection est
incorrect.

9.

INJECTEURS DEFECTUEUX

}_____

Vérifier la course du piston de commande d’avance
et I'angle d’ouverture du levier de ralenti élevé au
moyen d'un testeur de pompe d'injection lors du
démarrage a froid.

réglage de l'injecteur est incorrect et un réglage de

Vérifier la pression d’injection avec un testeur
d'injecteur.

{voir page AL-10 ou 20) \
Pression d'ouverture: s
1PZ et 1HZ 135-155 kg/ecm?
{13.239-15.200 kPa)
1HD-T '
Pression d’ouverture N°1
180-190 kg/icm?
{17.652-18.633 kPal
Pression d’ouverture N°2
(Pression d'essai)
132-138 kg/cm?2
(12.945-13.533 kPa)

Si les valeurs ci-dessus ne sont pas obtenues, le

pression devra étre effectué.

Au cas ou la pression ne pouvait étre réglée aux
valeurs spécifiées, remplacer I'injecteur.
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REGIME DE RALENTI IRREGULIER, MOTEUR CHAUD

{Cause possible)

{Procédure de vérification et reméde)

1. REGLAGE INCORRECT DU

CABLE D'ACCELERATEUR

Tout en relachant la pédale d’accélérateur, s'assurer
que le levier de réglage est en contact avec la vis de
réglage de ralenti. S’assurer également que le céble
d’'accélérateur ou la tringlerie n'est pas pris dans
d'autres piéces.

Si nécessaire, régler de telle sorte que le levier soit
en contact avec la vis, ou effectuer les réparations
requises.

["2. REGIME DE RALENTI TROP BAS |——]

Vérifier le régime de ralenti. {voir page M0G-27)

Vitesses de régime de ralenti:

1PZ 600-700 tr/mn
1THZ M/T 600-700 tr/mn
1HZ A/T 660-760 tr/mn

THD-T M/T 600-700 tr/mn
THD-T A/T 750-850 tr/mn

CONSEIL: Sila vitesse du régime de ralenti est infé-
rieure a la valeur spécifiée, le régime de ralenti est con-
sidéeré comme etant irrégulier.

Dans le cas contraire, régler au moyen de la vis de
reglage du ralenti.

}—‘

3. FUITE DE CARBURANT

S’assurer de I'abence de fuite aux raccordements de
la pompe d’injection, des boulons de la pompe distri-
butrice, des injecteurs et des porte-soupapes de refou-
lement.

Resserrer au couple de serrage spécifié ou remplacer
les piéces, le cas échéant.

4. AVANCE A L'INJECTION
INCORRECTE -

Se référer au paragraphe 7 de LEMOTEUR EST LANCE
NORMALEMENT MAIS NE DEMARRE PAS, ci-dessus.
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5. MAUVAIS FONCTIONNEMENT
DES INJECTEURS OU DES
SOUPAPES DE REFOULEMENT

Faire tourner le moteur au ralenti, desserrer le tube
d'injection de chaque cylindre, dans l'ordre et vérifier
si la vitesse du régime de ralenti change.

Sicette vitesse reste constante, un des cylindres est
defectueux.

Veérifier selon la procédure suivante.injecteur
défectueux

* Injecteur défectueux

Verifier I'injecteur au moyen d'un testeur d'injec-
teur.{voir page AL-10 ou 20)

Pression d'ouverture:
1PZ et 1HZ 135-155 kg/cm?
{13.239-15.200 kPa)
1HD-T .
Pression d’ouverture N°1.
180-190 kg/cm?
(17.652-18.633 kPa)
Pression d’ouverture N°2 - ‘\.:
(Pression d’essai) o
132-138 kg/em?
{12.945-13.533 kPa)

Si les valeurs ci-dessus ne sont pas obtenues le
réglage de l'injecteur est incorrect et un réglage de
pression devra étre effectué. g

Au cas ou la pression ne pouvait étre réglée aux
valeurs spécifiées, remplacer !'injecteur.

¢ Soupape de refoulement défectueuse

Lorsque la pression d’injection est conforme a la valeur
spécifiée, ceciindigue que la soupape de refoulement
est défectueuse et devra étre remplaceée.
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LE MOTEUR S'ARRETE BRUSQUEMENT

{Cause possible)

1. LE MOTEUR NE REDEMARRE PAS

{Procédure de vérification et remede)

| S'assurer que le moteur redémarre en suivant la pro-
cédure prescrite.

Dans le cas contraire, se référer a LE MOTEUR EST
LANCE NORMALEMENT MAIS NE DEMARRE PAS, ci-
dessus et réparer, le cas échéant.

2. REGIME DE RALENTI IRREGULIER |————

»
Se référer a REGIME DE RALENT! IRREGULIER,
MOTEUR CHAUD et réparer, le cas échéant.

3. MAUVAIS FONCTIONNEMENT

DU SOLENOIDE DE COUPURE
DE CARBURANT

Se référer a {.E MOTEUR EST LANCE NORMALEMENT
MAIS NE DEMARRE PAS, ci-dessus et effectuer les
contrdles nécessaires.

Conseil: L’absence de bruit de fonctionnement du
solénoide de coupure de carburant pouant découler
de mauvaises connexions électriques, contrdler les
connecteurs avant de procéder a d’autres réparations.

4. PAS D'ARRIVEE DE CARBURANT

Se reférer au paragraphe 3 de LE MOTEUR EST LANCE
NORMALEMENT MAIS NE DEMARRE PAS, ci-dessus.

DANS LA POMPE D’INJECTION

MANQUE DE PUISSANCE

CONSEIL:
e S’assurer en premier lieu gue le filtre a air n'est

pas obstrué ou gque le moteur n’est pas surchauffeé.

e Non valable si I'utilisateur désire élever la puissance du moteur au-dela des valeurs spécifiées pour le
véhicule. Dans ce cas, régler au moyen d'un banc d’essai de puissance & rouleaux.

i

" i(Cause possible)

{(Procédure de vérification et remeéde)

1. REGLAGEINCORRECT DU CABLE

Tout en appuyant a fond la pédale d'accélérateur,

D'ACCELERATEUR

s'assurer que le levier de réglage est en contact avec
la vis de réglage de vitesse maximale. S’assurer éga-
lement que le cable d'accélérateur ou la tringlerie n'est
pas pris dans d'autres piéces.

Si nécessaire, régler de telle sorte que le levier soit
en contact avec la vis, ou effectuer les réparations
requises.

2. VITESSE MAXIMALE
INSUFFISANTE

Contréler la vitesse maximale. (voir page MQO-27)

Vitesse maximale:
1PZ et 1HZ 4.500-4.700 tr/mn
1HD-T 4.300-4.500 tr/mn

Sices valeurs ne sont pas-obtenues, régler au moyen
de la vis de réglage de vitesse maximale.
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3. VIS DE REGLAGE DE TROP-PLEIN CONSEIL: La vis de trop-plein porte la marque
{OUT) ET RACCORD D'ENTREE "OQUT" et est dotée d’un glicleur. Bien que ces deux
{(PAS DE MARQUE) raccords aient le méme diamétre, ils ne sont pas inter-
INTERCHANGES changeables.

E. FUITE DE CARBURANT 41——————— Se référer au chapitre 3 REGIME DE RALENTI IRRE-

GULIER, MOTEUR CHAUD.

5. FILTRE DE CARBURANT Déconnecter le flexible d'entrée du filtre de carburant
OBSTRUE et alimenter directement la pompe en carburant.

CONSEIL: Lors du plein de carburant directement
dans la pompe, maintenir le récipient au méme niveau
que le réservoir de carburant.

Si le rendement du moteur s'améliore, ceci signifie que
le filtre de carburant est obstrué et devra étre rem-
placé. (voir page AL-4)

Dans le cas contraire, aprés avoir remplacé le filtre'de
carburant, vérifier la pompe d'amorcage; (pompe:
manuetle) ou effectuer les réparations nécessaires.

6. CALAGE A L'INJECTION Se référer au paragraphe 7 de LE MOTEUR EST LANCE

INCORRECT NORMALEMENT MAIS NE DEMARRE PAS.
| 7. INJECTEURS DEFECTUEUX |———————1 Se référer au paragraphe 9 de LE MOTEUR EST LANCE

NORMALEMENT MAIS NE DEMARRE PAS.

FUMEES DES GAZ D'ECHAPPEMENT EXCESSIVES
CONSEIL:
s S’assurer que le filtre & air n"est pas obstrué.

s> S'informer auprés de |'utilisateur et lui demander si la consommation d'huile est excessive.

{Cause possible) {Procédure de vérification et reméde)
| 1. CALAGE A L'INJECTION Se référer au paragraphe 7 de LE MOTEUR EST LANCE
I INCORRECT NORMALEMENT MAIS NE DEMARRE PAS.

CONSEIL: Des fumeées de gaz d'échappement noi-
res indiquent un exceés d’avance a I’injection, alors que
des fumées blanches indiquent un retard a !'injection.

2. FILTRE DE CARBURANT Se référer au paragraphe 5 MANQUE DE PUISSANCE.

OBSTRUE CONSEIL: A vitesse élgvée (2.000-3.000 tr/mn),
I'obstruction du filtre de carburant a pour résultat
I’émission de fumeées de gaz d'échappement blanches.

3. INJECTEURS DEFECTUEUX l—-——— Se référer au paragraphe 9 de LE MOTEUR EST LANCE
NORMALEMENT MAIS NE DEMARRE PAS.

CONSEIL: Des fumées de gaz d’'échappement
excessives sont souvent le résultat d'une pression
d'injecteur trop basse.

—
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CONSOMMATION EXCESSIVE DE CARBURANT

CONSEIL: Vérifier si 'embrayage patine, le freinage est trop brusque, la taille des pneumatiques et s’assu-
rer que le filtre & air n'est pas obstrué.

{Cause possible) (Procédure de vérification et reméde)

1. FUITE DE CARBURANT b ————{ se rsférer au chapitre 3 REGIME DE RALENTI IRRE-
GULIER, MOTEUR CHAUD.

2. VITESSE DU'REGIME DE RALENTI Aprés avoir réchautffé le moteur suffisamment, con-
TROP ELEVEE tréler ta vitesse du régime de ralenti. (voir page MQ-27)
Vitesse du régime de ralenti:
1PZ 600-700 tr/mn

THZ M/T 600-700 tr/mn
THZ A/T 660-760 tr/mn
THD-T M/T  600-700 tr/mn
1HD-T A/T 750-850 tr/mn

Sila vitesse n’est pas conforme aux spécifications ci-
dessus, régler au moyen de la vis de réglage de la
vitesse de régime de ralenti.

3. VITESSE MAXIMALE TROP Contréler la vitesse maximale. {voir page M0Q-27)
ELEVEE Vitesse maximale:
1PZ et THZ 4.500-4.700 tr/mn
1HD-T 4.300-4.500 tr/mn

Sila vitesse n'est pas conforme aux spécifications ci-
dessus, régler au moyen de la vis de réglage de la
N vitesse maximale.

1

4. CALAGE A L'INJECTION Se référer au paragraphe 7 de LE MOTEUR EST LANCE
INCQRRECT \ NORMALEMENT MAIS NE DEMARRE PAS.
5. INJECTEURS DEFECTUEUX }—— Se référer au paragraphe 9 de LE MOTEUR EST LANCE

NORMALEMENT MAIS NE DEMARRE PAS.
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MOTEUR BRUYANT A CHAUD

(Bruit au lancement,

vibrations excessives)

{Cause possible)

(Procédure de vérification et remeéde)

1. TEMPERATURE DU LIQUIDE DE

REFROIDISSEMENT TROP BASSE

Vérifier la température du liquide de refroidissement
au moyen de |'indicateur de température.

Si la température n'est pas assez élevée, e thermos-
tat est défectueux et devra étre remplacé.

2. CALAGE A L'INJECTION

INCORRECT

Se référer au paragraphe 7 de LEMOTEUREST LANCE
NORMALEMENT MAIS NE DEMARRE PAS.

| 3. INJECTEURS DEFECTUEUX ]

| Se référer au paragraphe 9 de LE MOTEUR EST LANCE

NORMALEMENT MAIS NE DEMARRE PAS.

LE MOTEUR NE RETOURNE PAS AU REGIME DE RALENT!‘A S

{Cause possible)

{(Procédure de vérification et remeéde)

\

| CABLE D'ACCELERATEUR TORDU | ———]

Actionner le levier de réglage sur la pompe d'injection
et vérifier si le moteur retourne au régime de ralenti,
{voir page MQ-27)

Dans ce cas, le cable d'accélérateur est tordu ou mal
reglé et devra étre réparé en conséguence.

Si le moteur ne retourne pas au régime de ralenti, la
pompe d’injection est défectueuse et devra étre rem-
piacée.

LE MOTEUR NE S'ARRETE PAS AVEC LA CLE DE CONTACT

(Cause possible)

{Procédure de vérification et remeéde)

LE MOTEUR NE S'ARRETE PAS EN

TOURNANT LA CLE DE CONTACT

Déconnecter le connecteur du solénoide de coupure
de carburant et vérifier si te moteur s’arréte.

Dans ce cas, le contacteur de démarreur est défec-
tueux et devra étre réparé ou remplacé, le cas échéant.

Sile moteur ne s’arréte pas, ceci signifie que le solé-
noide de coupure de carburant est défectueux ou une
obstruction par des corps étrangers. Réparer en con-
séquence.

MO-13
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Diagnostic du systeme électrique du moteur diesel
LE MOTEUR NE DEMARRE PAS A FROID

CONSEILL:

s Latension de la batterie doit étre de 12 V {ou 24 V)minimum, le contacteur de démarreur étant sur OFF.

¢ [ e moteur est lancé normalement.

e | alame de fusible est normale.

* Vérifier la tension marquée d'un astérisque (+) lorsque le contacteur de démarreur est positionné sur ON.

La tension doit changer.

1. Systéme de préchauffage (type Super préchauffage)

Déconnecter le capteur de tempé
rature d'eau.

Vérifier sila lampe-témoin s'allume

lorsque le contacteur de démarreur
est sur ON.
Allumé: 6-7 secondes

Qui

Contacteur de démarreur sur OFF

r

Non

S’assurer de I"absence
de court-circuit et ré-
parer, le cas échéant.

Vérifier le fusi-
ble.{Voir page
ME-2)

Fusible
sauté

Fusible normal

Veérifier 1'am-
poule de I'indi-
cateur.

Remplacer l’ampouleJ

Ampoule
defectueuse

Ampoule normale

Vérifier la tension de batterie sur la borne 3 du con-
necteur de préchauffage (c6té faisceau de cables).Si
la tension est normale, ceci signifie que ie contacteur
de préchauffage est défectueux et devra étre remplacé.

*Vérifier la tension de batterie sur

la borhe. 1 du contacteur de pré-
| chauffage, le contacteur de démar-
L reur étant sur ON.

Tension

*S’assurer que la tension a la barne

Pas de
tension

*S'assurer que la tension a la borne 9 estde 1V ou
moins. Dans ce cas, le contacteur est défectueux et
devra étre remplacé.

1 du contacteur de préchauffage
est coupée au démarrage du
moteur.

Oui

Non

LContacteur de démarreur sur OFF.

SUITE PAGE MO-15

Démarrer le moteur et vérifier la tension a la borne 9
du contacteur de préchauffage.

En cas de défectuosité,réparer le-systéme de charge,
le cas échéant.

Si c'est en ordre, le temporisateur est défectueux et
doit étre remplacé.

Contacteur de préchauffage
65 7' 3 1

S$T0049



e i

e T

L.

Wity

BLOC-MOTEUR — Dépannage {Diagnostic du systéeme électrique du moteur diesel)

MO-15

SUITE DE LA PAGE MO-14

*Placer le contacteur de démarreur
sur ON et vérifier le passage du
courant a la borne 5 du contac-
teur.
Passage du courant:

120 secondes

NORMAL

-

La durée de préchauffage est différen{é dela vale&ir speé-
cifiée. -

{ Le contacteur est défectueux et devra étre remplacé. J

*Apres le préchauffage, vérifier la
tension a la borne 5 a nouveau, le
contacteur de démarrage étant sur
START.

Pas
de tension

Tension

]r Contacteur de démarrage sur OFF. J

*Placer le contacteur de démarrage
sur ON et vérifier la tension a la
bougie de préchauffage quelgues
secondes aprés. La tension devrait
baisser de moitié.

Pas de
tension

*\/érifier la tension de batterie du coté négatif (-) de
la résistance de la bougie de préchauffage.Si la tension

NORMAL

Pas de
tension
DU TOUT

est nulle, le relais de la bougie de préchauffage N°1 est
défectueux et devra étre remplacé.

*Vérifier la tension de batterie du coté positif (+) de
la résistance de la bougie de préchauffage.Si la ten-
sion est normale, remplacer la résistance.Si la tension

Vérifier la résistance de la bougie
de préchauffage.

La tension
est identi-
que a cel-
le de la
batterie
ou devi-
ent nulle.

est nulle, le relais de la bougie de préchauffage N°2
est défectueux et devra étre remplacé.

Approx. 0Q

La bougie de préchauffage est
narmale.

Connecter le capteur de tempéra-
ture d’eau.

Résistance
infinie

La bougie de préchauffage est défectueuse et devra étre+
remplacée.
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2. Soupape a solénoide de coupure de carburant

La soupage a solénoide de coupure de carburant est
normale.

S’assurer de "absence de court-circuit et réparer, le cas
échéant.

Le contacteur de démarrage étant
sur ON, vérifier le bruit émis par le Bruit
fonctionnement de la soupape a
solénoide de coupure de carburant
(cliquetis), tout en connectant et
déconnectant la soupape a solé-
noide de coupure de carburant.
Pas de bruit
| Vérifier le fusible. -
Fusible
saute
Fusible normat
Appliquer la tension de batterie
directement au solénoide et vérifier | Bruit

le bruit.

Pas de tension

Remplacer [a soupape a solénoide
de coupure de carburant.

Vérifier le faisceau de cables du fusible au solénoide de
coupure de carburant.
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MISE AU POINT DU MOTEUR

MO-1%

CONTROLE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU

MOTEUR
{Voir les paragraphes 1 et 2, page RE-4)

CONTROLE DE L'HUILE-MOTEUR
{Voir les paragraphes 1 et 2, page LU-5)

CONTROLE DE LA BATTERIE
{Voir les paragraphes 1 et 2, page CH-5)

EMB275

EMB275

Densité standard:
95D31R et 95D31L _
1.27-1,29 batterie compléetement chargée, a 20°C
ex. (95D31R et 95D31L) h
1,25-1,27 batterie completement chargée, a 20°C

CONTROLE DU FILTRE A AIR
(Elément en papier)

1. CONTROLER LE FILTRE A AIR
.ot .
Contrdler visuellement le filtre & air pour s’assurer que l'élé-
ment en papier n'est pas excessivement sale, détérioré ou
graisseux. N ‘
2. NETTOYER LE FILTRE A AIR

Nettoyer le filtre & air a l'air comprime.

Diriger le jet d’air comprimeé de l'intérieur en premier lieu,
avant de chasser toutes les impuretés a !'extérieur de
I'élément.

(Type lavable)

1. CONTROLER LE FILTRE A AIR
Contréler visuellement le filtre & air pour s'assurer que |'élé-
‘ment en papier n'est pas excessivement sale, détérioré ou
graisseux.

2. NETTOYER LE FILTRE A AIR

(a) Nettoyer le filtre a air a I'air comprimé.
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{b) Plonger I'élément dans de |'eau et agiter de haut en
bas pendant plus de 10 minutes.

)‘/I {c) Répéter cette opération jusqu’a ce que |'eau devienne
v claire.

EM8355

{d} Eliminer I'exces d'eau en secouant |'élément ou enle
séchant a I'air comprimé.

AVERTISSEMENT: Ne pas frapper ou laisser tomber

I'élément du filtre.

(e} Essuyer la poussiére a l'intérieur du bofitier du filtre
a air.

EMB357

CONTROLE DE LA COURROIE D'ENTRAINEMENT
DE L'ALTERNATEUR

(Voir le paragraphe 3, page CH-5)

Fleche de la courroie d’entrainement:
Courroie neuve 6-7 mm
Courroie usagée 8-11 mm

Tension de la courroie d’entrainement (Référence):
Courroie neuve 45-55 kg
Courroie usagée 20-35 kg
CONTROLE DES BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
{Voir page ME-7)
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£M8433

REGLAGE DU JEU DE SOUPAPE

CONSEIL: Régler le jeu de soupape le moteur & froid.

DEPOSER LA CONDUITE D'ADMISSION
(Voir le paragraphe 6, page MO-34)

DEPOSER LE CbUVRE—CULASSE
(Voir le paragraphe 7, page MQO-35)

PLACER LE CYLINDRE N°1 AU TDC/COMPRESSION

(a) Tourner la poulie de vilebrequin dans le sens des
aiguilles d’'une montre et aligner la rainure sur celle
du couvercle du carter de distribution.‘

{b) {1P2) i
S’assurer que les poussoirs de soupape sur le cylindre -
N°1 sont desserrés et que le poussoir de la soupape
d'échappement sur le cylindre N°5 est serré.

{c) (1HZ et 1HD-T) : ‘
S'assurer gue les poussoirs de soupape sur le cylindre
N°1 sont desserrés et que les poussairs de soupape
sur le cylindre N°6 sont serrés.

Dans le cas contraire, tourner une fois le vilebrequin (360°)
et aligner le repere comme indiqué ci-dessus.

REGLER LE JEU DE SOUPAPE

(a) Controler uniquement les soupapes représentées sur
"tHustration.
e Aumoyen d'un calibre d'épaisseur, mesurer le jeu
entre le poussoir de soupape et !‘arbre a cames.
* Noter les valeurs non conformes aux spécifications,
qui seront utilisées ultérieurement pour déterminer
le nombre et |'épaisseur requis des cales—
d'épaisseur.
Jeu de soupape {a froid}:
Admission 0,15-0,25 mm
Echappement 0,35-0,45 mm

7

{b) Tourner le vilebrequin une fois (360°) et aligner le re-
pére comme indiqué ci-dessus. {Voir la procédure 3).

{c} Contréler uniguement les soupapes représentées sur
I"illustration.
Mesurer le jeu de soupape.
(Voir la procédure (a)).
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1HZ et THD-T

o~

EMB437

EMQA%4

{d) Enlever la cale de réglage.

¢ Tourner le vilebrequin pour positionner le lobe de
came de 'arbre a cames sur la soupape de réglage
vers le haut.

e Aumoyen du SST, repousser le poussoir de sou-
pape vers le bas.

SST 09248-64011

CONSEIL: Avant de repousser le poussoir de soupape
vers le bas, positionner 'encoche du coété collecteur
d'échappement.

* Eniever la cale d’'épaisseur au moyen d’un petit
tournevis et d'une tige magnétique.

(e) Deéterminer I'épaisseur de la cale en se reportant & la
formule ou tableau suivants (formule ou tableaux):

* Aumoyen d’'un micromeétre, mesurer l'épaisseur de
la cale enlevée.

o Calculer l'épaisseur de la nouvelle cale d’épaisseur
de telle sorte que le jeu de soupape corresponde
a la valeur spécifiée.

T, Epaisseur de la cale usagée

Al Jeu de soupape

N Epaisseur de la nouvelle cale
Admission: N=T+ (A-0,20 mm)

Echappement: N = T + {A-0,40 mm)

* Sélectionner une nouveile cale d’épaisseur dont
I"épaisseur correspond au maximum & la valeur
calculee. A

1,

CONSEIL: Les cales Ld'épaisseur sont divisées en vingt
tailles de 0,05 mm, de 2,35 mm a 3,30 mm.

{f) Installer une nouvelle cale d'épaisseur.

¢ Placer une nouvelle cale d'épaisseur sur le pous-
soir de soupape.

¢ Enlever le SST.
SST 09248-64011
{g) Vérifier & nouveau le jeu de soupape.

REPOSER LE COUVRE-CULASSE
{Voir le paragraphe 2, page MO-38)

REPOSER LA CONDUITE D'ADMISSION
(Voir le paragraphe 3, page MO-38)
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Jeu de soupape a I'admission (a froid):
0,15—-0,25 mm

EXEMPLE:

Une cale d'épaisseur

de

2,800 mm est installée et le jeu mesuré est

de 0,300 mm. Remplacer

la cale

2,800 mm par la cale N°21.

de
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BLOC-MOTEUR — Mise au point du moteur MO-23

REGLAGE DU CALAGE A L'INJECTION

1. (WP2)
DEPOSER LE COUVERCLE DE LA COURROIE DE DISTRI-
BUTION
(Voir paragraphe 1, page MQ-33)

2. (1P2) .
REGLER LE PISTON DU CYLINDRE N°1 SUR TDC/COM-
PRESSION

Tourner la poulie de vilebrequin dans le sens des aiguilles
d’une montre et aligner chaque rainure de la poulie sur les
repéres de calage (TDC), comme indigué sur ['illustration.

EM8625

-

3. (1HZ et THD-T)
REGLER LE PISTON DU CYLINDRE N°1 ou N°6 SUR

TDC/COMPRESSION

Tourner la poulie de vilebrequin dans le sens des aiguilles
d’'une montre et aligner la rainure sur celle du carter de dis-
tribution.

4. (1HD-T avec BACS)
DEPOSER LA SOUPAPE DE REGLAGE D'AIR {ACV)

EM8396

5. POSER LE SST ET L'INDICATEUR A CADRAN

{a) (1HD-T)
Desserrer |'écrou de raccordement du tube d’injection
du cylindre N°5.

1HD- \\<//k

\
/ EM8747

{b) Enlever le boulon de fermeture de la pompe d’injec-

' ) tion distributrice.
/ NS IQIES @ - i
2 ’\K\ : \\\{‘ {c) Poserle SST (outil de mesure de la course du piston
(y/" ; \( Q/«Q‘}\ / plongeur) et un cadran indicateur sur le trou du bou-
S R AN (. lon de fermeture de la pompe d’injection distributrice.
A ) e
|

~ Q“
\ SST 08275-54011
e

N e ) " EM849)




MO-24

BLOC-MOTEUR — Mise au point du moteur

S

JON

S‘S;\;f tallique
A i

Plaque

EM8160

EM5764 EMB620

EMB764 EMBAOS
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6.

(ayec ACSD)
REGLER L'AVANCE DU DISPOSITIF DE DEMARRAGE A
FROID AUTOMATIQUE

{a)  Au moven d’un tournevis, tourner le laevier de com-
mande de démarrage a froid dans le sens contraire des
aiguilles d'une montre, d’environ 20°.

{b) Placer une plaque métallique (épaisseur de
3,5-7,5 mm) entre le levier de commande de démar-
rage & froid et le plongeur de l'élément en cire
thermique.

REGLER L'AVANCE A L'INJECTION -

{a) Tourner ientement la poulie de vilebrequin dans le sens
contraire des aiguilles d'une montre et régler le cadran
de Vindicateur sur O mm, lorsque |'aiguille indique la
valeur minimale.

AVERTISSEMENT: En comparaison avec les moteurs a
quatres cylindres des modéles précédents, la position 0 mm
(angle de vilebrequin)} étant réduite, prendre les précautions
nécessaires. (ex. 1P2)

{b) Tourner le vilebrequin a gauche et a droite et vérifier
gue l'indicateur a cadran indique la valeur minimale.

AVERTISSEMENT: S'assurer que la valeur minimale est
sur 0 mm.

(c) Tournerlentement la poulie de vilebrequin dans le sens
des aiguilles d'une montre jusqu’'a ce que la rainure
de la poulie soit alignée sur la rainure du carter de dis-
tribution.

. {d) Mesurer la course du piston plongeur.
‘- Course du piston plongeur:

1PZ 0.,82-0,88 mm
1HZ 1,03-1,09 mm
THD-T 1,29-1,35 mm

{e) Reépéter les procédures (a} a (c) plusieurs fois.

(f} Desserrer les écrous et boulons suivants:

(1 (1P2) ;
Cing écrous de raccordement des tubes d'in-
jection,cdté pompe d'injection.

(2) (THZ)
Six écrous de raccordement des tubes d’injec-
tion, cOté pompe d’injection.

(3) (THD-T)
Les cing autres écrous de raccordement des
tubes d’injection, c6té pompe d'injection.
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{4) Le boulon fixant la pompe d’injection au support
de la pompe d’injection.

{8) Deux écrous fixant la pompe d’injection au cart-
er de distribution.

.

b}
(g} Réglerla course du piston plongeur en inclinant lébére—
ment le corps de la pompe d’injection.’.

Si la course est inférieure a la valeur spécifiée, incliner la
pompe vers le moteur.

Si la course est supérieure a la valeur spécifiée, incliner la
pompe de |"autre co6té.

{(h) Resserrer les écrous et boulons suivants:

(1) Deux écrous fixant la pompe d’injection au carter
de distribution.

Couple de serrage: 185 cm.kg {18 N.m)]

{2) Le boulon fixant la pompe d’injection au support
de la pompe d’injection.
Couple de serrage: 700 cm.kg (69 N.m)
s Vérifier & nouveau la course du piston plongeur.

{avec ACSD) )
ENLEVER LA PLAQUE METALLIQUE
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9.

11.

12.

13.

10.

ENLEVER LE SST ET L'INDICATEUR A CADRAN

{a) Enlever le SST et l'indicateur a cadran.

SST 09275-54011

{b) Poser un nouveau joint et remonter le boulon de
fermeture de la pompe d'injection distributrice.

Couple de serrage:
1PZ et THZ 170 cm.kg (17 N.m)
1HD-T 260 cm.kg (25 N.m)

RESSERRER LES ECROUS DE RACCORDEMENT DES
TUBES D’INJECTION

Couple de serrage:
1PZ et 1THZ 150 cm.kg {15 N.m)
1HD-T 250 cm.kg (25 N.m)

{1THD-T avec BACS)
REPOSER LA SOUPAPE DE REGLAGE D'AIR (ACV)

REPOSER LE COUVERCLE DE LA COURROIE DE DISTRI-
BUTION
{Voir le paragraphe 9, page MO-41)

METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET EFFECTUER UN
CONTROLE DE FUITE
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REGLAGE DE LA VITESSE DU REGIME DE RALEN-

4.

Tl ET DE LA VITESSE MAXIMALE
1.

CONDITIONS INITIALES

{a) Température du moteur normale

(b} Filtre a air installé

{c) Tous les accessoires hars circuit

(d) Toutes les conduites de dépression connectées
(e) Jeu de soupape réglé

{f) Calage & l'injection réglé

{g) Levier sélecteur sur N
CONNECTER UN TACHYMETRE

REGLER LA VITESSE DU REGIME DE RALENTI

(a) S'assurer que le levier de réglage est en contact avec
fa vis de réglage de vitesse du régime de ralenti, apres
avoir relache la pedale., , :

Dans le cas contraire, régler |a tringlerie ce I’accélérateur.

{b) Mettre en marche le moteur.

{c} Contréler la vitesse de régime de ralenti.

Vitesse du régime de ralenti; \

1PZ 600-700 tr/mn
THZ M/T 600-700 tr/mn
1HZ AIT 660-760 tr/mn
THD-T M/T 600-700 tr/mn
1HD-T A/T  750-850 tr/mn

{d) Reégler 2 vitesse du régime de ralenti.
* Déconnecter ia tringlerie de I'accélérateur.

s Desserrer le contre-écrou de la vis de réglage de
la vitesse du régime de ralenti.

* Régler la vitesse du régime de ralenti en tournant
la VIS DE REGLAGE DE VITESSE DU REGIME DE

RALENTI.

Vitesse du régime de ralenti:
1P2 650 tr/mn
1HZ M/T 650 tr/mn
1HZ A/T 710 tr/mn
1HD-T /T 650 tr/mn
1HD-T A/T 800 tr/mn

¢ Serrer & fond le contre-écrou et vérifier 8 nouveau
la vitesse du régime de ralenti.

* Reconnecter la tringlerie de 1'accélérateur.
* Aprés le reglage, ajuster la tringlerie de l'ac-
célérateur.
REGLER LA VITESSE MAXIMALE

(a) S’assurer que le levier de riglage est en contact avec
la vis de réglage de la vitesse maximale, aprés ayoir
appuyé a fond sur la pédale de I'accélérateur.

Dans le cas contraire, régler la tringlerie de I'accélérateur.
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{(b) Mettre le moteur en marche.
{c) Appuyer a fond sur la pédale de ['accélérateur.
(d} Contréler la vitesse maximale.

Vitesse maximale:
1PZ et THZ 4.500 - 4.700 tr/mn
1HD-T 4.300 - 4.500 tr/mn
{e) Régler la vitesse maximale.
* Déconnecter la tringlerie de |'accélérateur.

e Couper le plomb de scellement sur la vis de réglage
de vitesse maximale.

¢ (avec HAC et THD-T)
Au moyen du SST, desserrer le contre-écrou de la
vis de réglage de vitesse maximale.

SST 09275-54020

* (sans HAC)
Desserrer le contre-écrou de la vis de réglage de
vitesse maximale.

¢ Régler la vitesse maximale en tournant la VIS DE
REGLAGE DE VITESSE MAXIMALE.

Vitesse maximale:
1PZ et THZ 4.600 tr/mn
1HD-T 4.400 tr/mn

CONSEIL: Reégler la vitesse lorsque le moteur tourne au
ralenti, accélérer le moteur et vérifier a nouveau la vitesse
maximale. )

e (avec HAC et THD-T)
Au moyen du SST, serrer a fond le contre-écrou.

SST 09275-54020

* (sans HAC)
Serrer a fond le contre-écrou.

* Vérifier 2 nouveau la vitesse maximale.
* Reconnecter la tringlerie de I'accélérateur.
e Apres le réglage, ajuster la tringlerie de I'accélérateur.

e Poser un nouveau plomb de scellement sur la vis de
réglage de la vitesse maximale.
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REGLAGE DE LA VITESSE POUR LA MISE EN MAR-
CHE DU CLIMATISEUR

CONDITIONS INITIALES

1.

{a)
{b)
{c)
(d)
(e)
{f)
{g)

Température du moteur normale

Filtre a air installé

Toutes les conduites de dépression connectées
Jeu de soupape réglé

Calage a l'injection réglé

Levier sélecteur sur N

Vitesse du régime de ralenti réglée

CONNECTER UN TACHYMETRE

REGLER LA VITESSE POUR LA MISE EN MARCHE DU CLI-

MATISEUR ]

{a) Mettre le moteur en marche. "

(b) Positionner le commutateur de climatiseur sur ON.A

{c} Deéconnecter le flexible de dépression du.;.lrégulateur
de vitesse. ' "

(d) Appliquer une dépression sur le régu[ateur#de& vitesse.

(e) Accélérerle moteur a 2.500 tr/mn p.endaht.quef'ques

secondes, reladcher l'accélérateur et contrdler la
vitesse. ‘ ‘

Vitesse de réglage pour la mise en marche du climati-

seur:

(f)

{h)

950 tr/mn

Régler la vitesse en tournant la VIS DE REGLAGE
D’'ACCELERATION.

Accélérer le moteur a 2.500 tr/mn pendant quelques
secondes, reldcher I’accélérateur et contréler & nou-
veau la vitesse.

Reconnecter le flexible de dépression au régulateur
de vitesse.
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CONTROLE DE LA COMPRESSION

CONSEIL:  En cas de manque de puissance du moteur,
d'une consommation excessive d'huile ou de carburant,
mesurer la pression de compression.

1. RECHAUFFER LE MOTEUR ET LE METTRE A L'ARRET
S’assurer que la température du moteur est normale.

2. DECONNECTER LE CONNECTEUR (SOLENOIDE DE COU-
PURE DE CARBURANT) DE LA POMPE D'INJECTION

3. ENLEVER LES BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
(Voir le paragraphe 9, page M0-57)

4. CONTROLER LA PRESSION DE COMPRESSION DU

CYLINDRE
(a) Poserle SST (adaptateur) sur le trou de la bougie de
préchauffage.

SST 09992-00024 (09992-00160)

(b} Connecter le SST (manomeétre de compression} au
SST (adaptateur).

SST 09992-00024 (09992-00160, 09992-00211)
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{c) Ouvrir le papilion des gaz a fond.

{d) Lancer le moteur et mesurer la pression de com-
pression.

CONSEIL: S'assurer que la batterie est bien chargée afin
que le moteur tourne a un régime de 250 tr/mn ou plus.

(e) Répéterles procédures (a) & (d} pour chaque cylindre.

AVERTISSEMENT: Procéder le plus rapidement possible
pour effectuer la mesure de la pression de compression.

Pression de compression:

1PZ et 1HZ
37,0 kg/cm? (3.628 kPa) ou plus
THD-T

35,0 kg/cm? (3.432 kPa) ou plus

Pression minimale:

1PZ et THZ g
27.0 kg/cm? (2.648 kPa) ou plus
1HD-T

25,0 kg/cm? (2.452 kPa) ou plus

Différence entre chaque cylindre:
5.0 kg/cm2 (490 kPa} ou moins

(f) - Sila pression compression dans urt ¢ylindre ou plus
est faible, verser un peu d’huile-moteur dans le cylin-
dre par le trou de la bougie de préchauffage et répé-
ter les procédures (a) & {d) pour le cylindre ayant une
compression faible.

* Sila pression de compression s'éléve par ce moyen,
il est probable que les segments de piston et/ou
I'alésage du cylindre sont usés ou détériorés.

» Sila pression de compression reste basse, un grip-
page d'une soupape, un mauvais calage du siége
de la soupape ou une fuite au niveau du joint sont

a envisager. '

5. REMONTER LES BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
(Voir le paragraphe 11, page MO-81)

6. RECONNECTER LE CONNECTEUR (SOLENOIDE DE COU-
PURE DE CARBURANT) A LA POMPE D'INJECTION
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COURROIE DE DISTRIBUTION

CONSEIL: Dans le cas du remplacement de la courroie
de distribution avant que la lampe-témoin d‘usure de 1a
courroie s'allume (cette lampe-témoin s'allume au bout de
100.000 km), veiller @ remettre a zéro le compteur de cour-
roie de distribution du compteur de vitesse.

COMPOSANTS

THD-T 1PZ et 1HZ

Conduite d'admission Conduite d'admission

Joint

< Joint

Isolateur de conduite
d'admission
{1HZ pour Europe) Couvre-culasse

. Clavette
de calage
y Poulie de I'arbre
Couvercle de la courroie N a cames N°1
de distribution [ 1.000 (98)
" Clip Galet intermédiaire

Poulie de I'arbre

cames N°2
Bride de poulie de
I"arbre a cames N°2

315 (31)

Courroie de distribution

Ressort de
tension
P Bride de poulie de
"arbre a cames N°1
a

Joint

cm.kg (N.m) |: Couple de serrage spécifié

¢ Piéce non-réutilisable EMB780
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EM8B466
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EM8B315

DEPOSE DE LA COURROIE DE DISTRIBUTION
(Voir page MQO-32)

1.

DEPOSER LE COUVERCLE DU CARTER DE DISTRIBUTION

Enlever les trois rondelles d'étanchéité, les boulons, les
guatre clips, le couvercle du carter de distribution et le joint.

REGLER LE PISTON DU CYLINDRE N°1 SUR BDC/COM-
PRESSION

Tourner la poulie de vilebrequin dans le sens des aiguilles
d’une montre, régler les rainures N°1 et N°2 de la poulie
de vilebrequin sur chaque position (repere BOC).
CONSEIL: En positionnant le cyliridré N©°1 surle repere
BDC, toute interférence entre la soupape et le piston est
évitée, méme si le vilebrequin tourne.

T

.

DEPOSER LA COURROIE DE DISTRIBUTION |

.CONSEIL: En cas de ré-utilisation de la cou\rroie“‘de dis-

tribution, inscrire une fleche sur celle-ci {dans le sens de
rotation du moteur) et inscrire des marques de repere sur
les poulies et sur la courroie de distribution.

{a} Au moyen du SST, enlever le ressort de tension. |
SST 09717-20010

(b) Enlever le boulon a ressort du galet intermédiaire de
distribution.
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{c) Deposer la courroie de distribution.

DEPOSER LE GALET INTERMEDIAIRE DE LA COURROIE
DE DISTRIBUTION

Au moyen du SST, enlever le boulon, le galet intermédi-
aire de la courroie de distribution et la plaque.

SST 09923-00020

DEPOSER LA POULIE DE L'ARBRE A CAMES N°2

{a} Inscrire des marques de repére sur la bride de la poulie
de l'arbre a cames N°2 et sur la poulie de l'arbre a
cames N°2.

(b} Enlever les guatres boulons, la bride de la poulie de
"arbre @ cames N°2, la poulie de 'arbre a cames N°2
et la bride de la poulie de I'arbre 2 cames N°1.

ENLEVER LA CONDUITE D’ADMISSION
(1PZ et 1HZ)

{a) Déconnecter le flexible en PVC.

{b) Enlever les quatre boulons, la conduite d'admission
et le joint.

(c) (1HZ {(Europe))
Enlever I'isolateur de la conduite d’admission.

{(THD-T)
{a) Déconnecter le flexible de décompression.
(b) Desserrer le boulon de blocage du flexible d'air.

{c) Enlever les trois boulons, la conduite d’admission et
le joint.
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EMB313

DEPOSER LE COUVRE-CULASSE

Enlever les douze boulons (1PZ) ou les quatorze boulons
{1THZ et THD-T), les deux écrous, le couvre-culasse et le
joint.

DEPOSER LA POULIE DE L’ARBRE A CAMES N°1

{a) Bloqguer!'arbre a cames au moyen de la clé a six pans
et enlever le boulon de la poulie de l'arbre a cames
Net, '

RN

{b) Aumoyendu SST, déposér la poulie de l:arbre acames
N°1,

SST 08950-20017
{c) Enlever la clavette de calage.
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CONTROLE DES COMPOSANTS DE LA COURROIE
DE DISTRIBUTION

1. CONTROLE DE LA COURROIE DE DISTRIBUTION

AVERTISSEMENT:
* Ne pas tordre ou plier la courroie de distribution.

* Veiller a ce que la courroie de distribution n’entre pas
en contact avec de |'huile, de I'eau ou de la vapeur.

* Ne pas tendre la courroie de distribution lors de la dé-
pose ou la repose du boulon de montage de la poulie
de lI'arbre a cames.

En cas de tout défaut, comme indiqué sur {'illustration,
controler les points suivants:
(a) Séparation prématurée

¢ S'assurer gue l’installation est correcte.

¢ S'assurer que le joint du carter de distribution n'est
pas détérioré et que l'installation est correcte.

(b) Siles dents de la courroie sont fissurées ou détéri-
orées, vérifier si I'arbre a cames est bloqué.

{c) En cas de fissures ou d’usure importante sur la face
de la courroie, vérifier si un c6té du galet intermédi-
aire porte des traces d’entailles.

{d) En cas d’usure ou de détérioration d'une face de la
courroie, vérifier {'alignement de chaque poulie.
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{e) En cas d'usure importante des dents de la courroie,
vérifier I'état du carter de distribution et s"assurer que
le joint est bien installé. Vérifier également la présence
de corps étrangers sur les dents de la poulie.

Si nécessaire, remplacer la courroie de distribution.

CONTROLER LE GALET INTERMEDIAIRE

(a) S'assurer que le galet intermédiaire tourne de fagon
uniforme.

Si nécessaire, remplacer le galet intermédiaire.

{

i

(b) S’assurer que le galet intermédiaire et le boulon de
poulie coulissent librement. '

Si nécessaire, remplacer le galet intermédiaire.

CONTROLER LA TENSION DU RESSORT
{a) Mesurer la hauteur du ressort détendu.
Hauteur du ressort détendu: 72,7 mm

Si la hauteur du ressort détendu n’est pas conforme aux
spécifications, remplacer le ressort de tension.

(b) Mesurer [a tension du ressort de tension a la hauteur
spécifiée.

Tension de charge:
23-28 kg (225-275 N.m) a 90,1 mm

Si la tension de charge n’est pas confarme aux spécifica-
tions, remplacer le ressort de tension.
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REPOSE DE LA COURROIE DE DISTRIBUTION
(Voir page MO-32)
1. REPOSER LA POULIE DE L'ARBRE A CAMES N°1

(a) Remonter la clavette de calage sur la rainure de
: clavette de I'arbre a cames.

(b) Aligner la clavette de calage de la poulie sur la rainure
de clavette de la poulie de I'arbre a cames N° 1 et faire
coulisser cette derniéere.

EM8314 (c) Remonter de fagon temporaire le boulon de la poulie
de l'arbre a cames N°1.

(d) Bloquerl'arbre a cames au moyen de la clé a six pans
et resserrer le boulon de la poulie de I'arbre 3 cames
N°1.

" Couple de serrage: 1.000 cm.kg (98 N.m)

2. REPOSER LE COUVRE-CULASSE
(a) Eliminer toute trace de joint usagé (FIPG).

(b) Appliquer du joint liquide sur la culasse, aux endroits
indiqués sur l'illustration.

Agent d’étanchéité: Piece N°08826-00080 ou équivalent

EMB626

{c} Poser le joint sur le couvre-culasse.

(d) Reposer le couvre-culasse au moyen des douze bou-
lons (1PZ) ou des quatorze boulons (1HZ et THD-T)
et des deux écrous.

3. REMONTER LA CONDUITE D'ADMISSION
(1PZ et 1THZ)

{a) (1HZ (Europe))
Placer |'isolateur de la conduite d’'admission sur le
couvre-culasse.

1PZ et THZ
,_~<J~\

{b) Poser un nouveau joint et remonter la conduite d'ad-
mission au moyen des quatre boulons.

{c) Reconnecter le flexible en PCV.

{THD-T)

(a) Poser un nouveau joint et remonter la conduite d'ad-
mission au moyen des trois boulons.

{(b) Reconnecter le flexible d’air et resserrer le collier de
serrage du flexible. ¥

(c} Reconnecter le flexible de décorhpression.

EMB349
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_ 4. REPOSER LA POULIE DE L'ARBRE A CAMES N°2 ‘

{a) Aligner la tige d'éjection du pignon de commande de
la pompe d’injection sur le trou de la tige d’éjection
de la poulie de I’arbre @ cames N° 1 et sur l'ouverture
de la poulie de l'arbre a cames N°2.

EM8698

(o) Aligner les marques de repére de la poulie de 'arbre
a cames N°2 et sur la bride de la poulie de l'arbre a
cames N°2 et resserrer les quatre boulons.

Couple de serrage: 315 cm.kg {31 N.m) ‘

3

f

5. REPOSER LE GALET INTERMEDIAIRE DE LA COURROIE
DE DISTRIBUTION ‘ N

Au moyen du SST, remonter la plaque et le galet intermédi-
aire de la courroie de distribution et resserrer le boulon.

SST 09923~OOQZO
Couple de serrage: 270 cm.kg {26 N.m}

6. REGLER LE CYLINDRE N°1 AU BDC/COMPRESSION
Régler les poulies de distribution sur chaque position.

AVERTISSEMENT: En tournant le vilebrequin, les tétes
de soupape entrent en contact avec la téte du piston. Veiller
a ne pas tourner le vilebrequin plus que nécessaire.

EMBA34

7. REPOSER LA COURROIE DE DISTRIBUTION

AVERTISSEMENT: Reposer la courroie de distribution le
moteur a froid.

CONSEIL: En cas de ré-utilisation de la courroie de dis-
tribution, aligner les marques de repéres inscrites lors de
la dépose et reposer la courroie de distribution en s’assur-
ant que la fléeche est dans le sens de la rotation du moteur.

EM8484
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{a) Eliminer toute trace d’huile ou d’eau sur chaque poulie
et les maintenir dans un bon état de propreté.

(b} Remonter la courrcie de distribution dans !‘ordre
suivant:

(1} Poulie de I"arbre & cames N°2
{2} Poulie de I'arbre 4 cames N°1
{3) Galet intermédiaire de la courroie de distribution

(¢} Au moyen du SST, remonter le ressort de tension. '
SST 09718-20010

(d) Remonter et serrer au couple de serrage spécifié le
boulon a ressort du galet intermeédiaire de la courroie
de distribution.

Couple de serrage: 270 cm.kg (26 N.m)

CALAGE DE DISTRIBUTION DE LA SOUPAPE DE
REFOULEMENT

Tourner la poulie de vilebrequin dans le sens des aiguilles
d’'une montre et s'assurer que chaque poulie est alignée
sur les marques de repere (marque TDC), comme indiqué
sur I'itllustration.

Siles marques de repére ne sont pas alignées, déposer la
courroie de distribution et la remonter correctement.
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EM8483

9.

POSER COUVERCLE DE LA COURROIE DE DISTRIBUTION
{a) Eliminer toute trace de joint usagé (FIPG).

{b) Appliquer de I'agent d'étanchéité sur la bague de
retenue d'huile et le carter de distribution, comme in-
diqué sur l'illustration.

Agent d'étanchéité: Piece N°08826-00080 ou équivalent

N

{c}) Poser lejoint surle couvercle de la courroie de distri-
bution.

(d) Reposer le couvercle de la courroie de distribution avec
les trois rondelles d'étanchéité, les trois boulons et
les gquatre clips. .

¢
{

R
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PIGNONS DE DISTRIBUTION
COMPOSANTS

Bague de retenue d'huile de l'arbre & cames

200 (20)

Pignon de commande de
la pompe d’injection

Roulement

& Joint torigue

Carter de distribution

200 (20}

Joint d'huile
de pignon de
commande
de pompe

1.000 (98)

Pignon de

distribution .
de vilebreguin Axe de galet intermédiaire
Joint &'huile de Tl Pignon d’arbre de Pignon intermédiaire

viledrequin avant . T ggmmande de pompe Plague de butée
1HZ et 1HD-T . . 400 (39) .\“\\\
s (ex. HZB30 et HDB30) N

Poulie de vilebrequin

L N°2 \Va Ut ‘ 1HZ et 1HD-T
. - 5 (HZB30 et HDB30)
- N _’ Poulie de
250 (?5) . vilebrequin N°2
' \ ¢ Joint

torique @

Poulie de \
vilebrequin N°1 .

¢ Joint torique ¢ Joint

Rondelle

5.000 (420}

Flexible d'huile

\
cm.kg (N.m) |: Couple de serrage spécifié

4 Piéce non-réutilisable




BLOC-MOTEUR — Pignons de distribution Mo‘.43: |

DEPOSE DES PIGNONS DE DISTRIBUTION
{(Voir page M0-42)

1. DEPOSER LA COURROIE D’ENTRAINEMENT, LE VEN-
TILATEUR ET LA POULIE DE LA POMPE A EAU
{Vair le paragraphe 2, page RE-7)

2. DEPOSER LA COURROIE DE DISTRIBUTION ET LES
POULIES
{Vair page MQ-32)

3. ENLEVERLE JOINT DE RETENUE D'HUILE DE L'ARBRE A
CAMES

(Voir le paragraphe 14, page MQ-59)

4. ENLEVER LE FLEXIBLE D'HUILE

(a) Enlever les deux boulons de r,,accorder'nent_et les
quatre joints.

{b} Enlever le boulon et déconnecter le.flexible d'huile.

)

[ ) . v
Nl g EM8470

5. DEPOSER LA POMPE A DEPRESSION

{a) Enlever les deux écrous et déposer la pompe a
dépression.

{(b) Enlever le joint torique.

6. (1HZ et THD-T)
DEPOSER LA POULIE DE VILEBREQUIN N°2

Enlever les six boulons et la poulie de vilebrequin N92,

EMB296

7. DEPOSER LA POULIE DE VILEBREQUIN N°1

{a) Au moyen du SST, enlever le boulon de poulie et la
plague. ..

SST 09213-58011 et 09330-00021
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EMB277

1~

{

Y

\7

EM8334

10.

(b} Au moyen du SST, déposer la poulie de vilebrequin
N°1.

SST 09213-60017 (09213-00020, 09213-00030,
09213-00060) et 09950-20017

{(c) Retirer le joint torique de la poulie de vilebrequin N°1.

DEPOSER LE CARTER DE DISTRIBUTION

(a) Enlever les guatorze boulons.

{b) Détacher le carter de distribution en faisant levier.

CONTROLER LE JEU AXIAL DU PIGNON INTERMEDIAIRE
Au moyen d'un calibre d'épaisseur, mesurer le jeu axial.
0,05-0,15 mm

Jeu axial maximum: 0,30 mm

Jeu axial standard:

Sile jeu axial standard est supérieur a la valeur maximale,
remplacer la plague de butée. Si nécessaire, remplacer le
pignon intermédiaire et/ou l'axe du pignon intermédiaire.

DEPOSER LE PIGNON DE L’'ARBRE DE COMMANDE DE LA
POMPE

Au moyen du SST, déposer le pignon de l'arbre de com-
mande de la pompe.

SST 09213-36020 et 09950-20017
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EM8S10

EMB781

EM8332

11.

12.

13.

DEPOSER LE PIGNON INTERMEDIAIRE

Enlever les deux boulons, la plague de butée, le pignbﬁ in-
termédiaire et {’axe de pignon intermédiaire.

DEPOSER LE PIGNON DE COMMANDE DE LA POMPE D'IN-
JECTION

{a) Aumoyendu SST, enleverl'écroude blb‘cage du pig-
non de commande de la pompe d’injection.

SST 09330-00021

{b) Enlever le joint torigue.

v

{c) Au moyen du SST, déposer le pignon ’ag comm‘;ande
de la pompe d'injection. N

SST 09213-60017 (09213-00020, 08213-00030,
09213-00060) et 09950-20017

AVERTISSEMENT:
* Resserrer les boulons du SST sur pius de 8 mm.

* Installer le SST de telle sorte qu’il soit équilibré.

DEPOSER LE PIGNON DE DISTRIBUTION DE VILEBREQUIN

Au moyen du SST, déposer le pignon de distribution de
vilebrequin.

SST 09213-36020 et 09950-20017

O
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EM8342

AN /_\‘ i £M8183

EMB477

CONTROLE DES PIGNONS DE DISTRIBUTION
1. CONTROLER LE PIGNON INTERMEDIAIRE

(a)  Aumoyen d'un comparateur & cadran pour cylindre,
mesurer le diameétre interne du pignon intermédiaire.

Diamétre interne du pignon intermédiaire:
45,000-45,025 mm

(b}  Au moyen d'un micrometre, mesurer le diameétre de
l"'axe du pignon intermédiaire.

Diametre de I'axe du pignon intermédiaire:
44,950-44,975 mm

{c) Soustraire le diamétre de |'axe de pignon intermédi-
aire du diameétre interne du pignon intermédiaire.

Espace d'huile standard: 0,025-0,075 mm
Espace d'huile maximum: 0,20 mm

Sil'espace est supérieur a la valeur maximales, remplacer
le pignon et |"axe.

2. CONTROLER LE ROULEMENT DU PIGNON DE COM-
MANDE DE LA POMPE D'INJECTION

S’assurer que le pignon n'est pas usé.

3. SINECESSAIRE, REMPLACER LE PIGNON DE COMMANDE
DE LA POMPE D’'INJECTION

A. Enlever le roulement
Au moyen du SST, enlever le roulement.
SST 09950-20017
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B. Remonter le roulement.

Au moyen du SST et d'une presse, monter par ajustage "
serré le nouveau roulement. T

SST 08214-76011

EMB341

4. CONTROLER LE JEU ENTRE-DENTS DES PIGNONS DE DIS-
TRIBUTION :

Au moyen d’un comparateur a cadran, mesurer le jeu entre-
dents des pignons de distribution.

Pompe d'injection x pignon intermédiaire

]
Jeu entre-dents standard: 0,05-0,15 mm
Jeu entre-dents maximum: - 0,30 mm S

Sile jeu entre-dents est supérieur a |a valeur maxirale, rem-
piacer I’ensemble des pignons de distribution:
4 v

Vo

Pompe a huile x arbre de commande de
pompe a huile
&l

L. —r~
'
O

EM8293
EMB295
_ EM8292
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REMPLACEMENT DU JOINT D'HUILE AVANT DE
VILEBREQUIN

CONSEIL: Deux méthodes (A et B) sont prévues pour le
remplacement de ce joint d’huile:

REMPLACER LE JOINT D'HUILE AVANT DE VILEBREQUIN

A. Lorsque le carter de distribution est détaché du bloc-
cylindres:

{a) Ejecter le joint d’huiie au moyen d'un marteau et d'un
tournevis.

r

'

{b)  Au moyen du SST et d'un marteau, insérer un nou-
veau joint d'huile de telle sorte que sa surface soit au
niveau du bord du carter de distribution.

SS8T 09223-78010
{c) Appliquer de la graisse MP sur la lévre du joint d'huile.

B. Lorsque le carter de distribution est fixé au bloc-cylindres:
{a) Au moyen du SST, enlever le joint d'huile.
SST 09308-10010 et 09950-20017

SN
% \ SST EMB46Y

{b) Appliquer de la graisse MP sur la lévre du nouveau joint
d'huile.

(¢} Au moyen du SST et d'un marteau, insérer le joint
d'huile de telle sorte que sa surface soit au niveau du
bord du carter de distribution.

SST 09223-78010




BLOC-MOTEUR — Pignons de distribution

REMPLACEMENT DU JOINT D'HUILE DE PIGNON
DE COMMANDE DE POMPE D'INJECTION

CONSEIL: Deux méthodes (A et B) sont prévues pour le
remplacement de ce joint d'huile:

REMPLACER LE JOINT D'HUILE DE PIGNON DE COMMANDE
DE POMPE D'INJECTION

A. Lorsque le carter de distribution est déta&hé du bloc:’
cylindres: X
{a) Ejecter le joint d’huile au moyen d'un marteau et d’un
tournevis. ' R

3

v

P
(b}  Au moyen du SST et d'un marteau,"ihééirer ury nou-
veau joint d‘huile de telle sorte que sa sugface soit au

niveau du bord du cartér de distribution.
SST 09214-76011 '
(c} Appliquer de la graisse MP sur la lévre du joint d'huile.

EM3617

B. Lorsque le carter de distribution est fixé au bloc-cylindres:

{a) Au moyen d’'un tournevis, retirer le joint en faisant
levier.
AVERTISSEMENT: Veiller a ne pas détériorer le pignon

de commande de la pompe d'injection. Enrober la pointe
du tournevis avec du ruban.

EM8514

(b} Appliquer de la graisse MP sur la lévre du joint d’huile.

{c) Au moyen du SST et d’'un marteau, insérer le joint
d'huile de telle sorte que sa surface soit au niveau du
bord du carter de distribution.

SST 09214-76011

EM8528




MO-50 BLOC-MOTEUR — Pignons de distribution
= REPOSE DES PIGNONS DE DISTRIBUTION
E‘,“%~Js"" '/C)/\' - (Voir page M0O-42)

EM8372

EMB519

EM8388

1.

REPOSER LE PIGNON DE DISTRIBUTION DE VILEBREQUIN

(a)

(b)

(c)

Placer le pignon de distribution de vilebrequin de telle
sorte que le repére soit orienté vers |'avant.

Aligner la clavette de calage du pignon de distribution
sur la rainure de clavette du pignon de distribution.

Au moyen du SST et d’un marteau, insérer le pignon
de vilebrequin.

SST 09223-00010

REPOSER LE PIGNON DE COMMANDE DE POMPE D'IN-
JECTION

{a)

{b)

{c)

(d)

(e)

Remonter la clavette de calage sur ia rainure de I'axe
de commande de pompe d'injection.

Aligner la clavette de calage sur la rainure de la
clavette du pignon de commande de pompe d'injec-
tion et reposer le pignon de commande.

Poser un nouveau joint torique sur le pignon de
commande.

Remonter I'écrou de blocage du pignon de commande
de pompe d’injection.

Au moyen du SST, serrer I"écrou au couple spécifie.

SST 09330-00021
Couple de serrage: 1.000 cm.kg (98 N.m)

REPOSER LE PIGNON INTERMEDIAIRE

{a)

(b}

Reposer l'axe de pignon intermédiaire.

Aligner les marques de repére "0’ et **1" du pignon
de commande ser la marque de repére 0" du pignon
de distribution de vilebrequin et sur la marque de re-
pére "'1" du pignon de commande de pompe d'injec-
tion, respectivement et engrener les pignons.
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SEZES N

@)) )>

EMB381

EMB374

A,g.ent . CORRECT INCORRECT
d’étanchéité ° »

£EM8613

(c) Aligner les trous de boulons de la plague de butée.

(d) Remonter la plaque de butée avec les deux boulons.
Serrer les boulons au couple de serrage spécifié.

Couple de serrage: 400 cm.kg (39 N.m)

REPOSER LE PIGNON D' AXE DE COMMANDE DE POMPE

(a) Aligner la clavette de calage du pignon d’é\gbre de com-
mande de pompe sur la r}_ainure de clavette du pignon
d’'axe de commande.

{b) Au moyen du SST et d’un marteau, insérer le pignon
d'arbre de commande de pompe.

SST 02223-00010

REPOSER LE CARTER DE DISTRIBUTION

{a) Eliminer toute trace de joint usagé (FIPG) et veiller & *
ce gue I'huile ne s'égoutte pas sur les surfaces de con-
tact du carter de distribution et du bloc-cylindres.

* Au moyen d'une lame de rasoir et d'un racleur de
joint, enlever le joint usage (FIPG) de la surface de
joint et de la rainure d’'étanchéité.

* Nettoyer tous les composants pour éliminer tous
les résidus.

* Nettoyer les surfaces d’étanchéité avec un dissol-
vant non résiduel.

{b) Appliguer de I'agent d'étanchéité sur le carter de dis-
tribution, comme indiqué sur |'illustration.

Agent d'étanchéité: Piéce N°08826-00080 ou équivalent
s installer un ajutage calibré de 2-3 mm de diamétre.
s Les piéces doivent étre remontées dans les 5
minutes suivant I'application. Dans le €as contraire,
I"agent d’étanchéité devra étre enlevé, etll’opéra-‘
tion sera a répéter. -

* Enlever immédiatement I’ajutage calibré du tube et
remettre le chapeau.



MQ-52 BLOC-MOTEUR — Pignons de distribution

(c) Reposer le carter de distribution au moyen des
quatorze boulons.

Couple de serrage: 200 cm.kg (20 N.m)

6. REPOSER LA POULIE DE VILEBREQUIN N°1

{a) Poser un nouveau joint torique sur la rainure de la
poulie de vilebrequin N°1.

EMB281

(b) Aligner la clavette de calage de poulie sur la rainure
de clavette de poulie. )

(c} Aumoyen du SST et d'un marteau, insérer la poulie.
SST 09214-60010

EMB162 \

(d) Aumoyen du SST, remonter et resserrer la plaque et
le boulon.

Couple de serrage: 5.000 cm.kg k(490 N.m)

EM8522

7. (THZ et 1HD-T)
REPOSER LA POULIE DE VILEBREQUIN N°2

Reposer la poulie de vilebrequin N°2 au moyen des six
boulons.

Couple de serrage: 250 cm.kg (25 N.m)

EMB287
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EM8337

EMB470

8. REPOSER LA POMPE A DEPRESSION

(a) Poser un nouveau joint torique sur la pompe a
dépression.

(b) Reposer la pompe & dépression au moyen des deux
écrous.

Couple de serrage: 400 cm.kg (39 N.m)

9. REMONTER LE FLEXIBLE D'HUILE

Remonter le fiexible d'huile au moyen du bou}bn de deux
boulons de raccordement et poser les quatre joints.

Couple de serrage: Boulon 200 cm.kg
(20 N.m)
Boulon de 185 cm.kg {18 N.m}
raccordement

10. REMONTER LE JOINT DE RETENUE D'HUILE D'ARBRE A
CAMES
{Voir le paragraphe 6, page MO-79)

11. REPOSER LES PQULIES ET LA COURROIE DE DISTRI-
BUTION
{Voir page MQ-38)

12. REPOSER LA POULIE DE POMPE A EAU, LE VENTILATEUR
ET LA COURROIE D'ENTRAINEMENT
{Voir le paragraphe 5, page RE-9)
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CULASSE
COMPOSANTS

Bouchon de remplissage d'huile

Isolateur thermique

Joint

1PZ et 1HZ

Connecteur de bougie de préchauffage

THZ et . &
1HD-T isolateur thermique Arbre & cames a

Anneau @

Bougie de

Pt de butée
& d'Z?tl)J; éecalrjnes Préchauffage 1HD-T
Connecteur de bougie
- Collecteur ; °
S, d
é ﬂ“\ﬁ{@ d’échappement g de préchautfage
b (@ {arriére)
I

©—Cale de réglage

& Joint torique @—Poussoir de soupape
0— Piéce de retenue

Coupelle d'appui du ressort

Bougie de prechauffage

;""' "7“‘(’:0“(':;7 Ressort de soupape
er ) R

2éme 3 90° Slege_ de soupape
3éme a 90° & Joint d'huile

C&llgcteur . [
d'échappement ¢ Joint . ;
{avant) . ‘Etrier de moteur

Joint de retenue d’huile
d'arbre a cames’

ﬁ-ooume de guide Semi-obturateur
Culasse e 2 (——Etrier de moteur
' 4 - i ‘? ¢ i’

! Collecteur d'admission

L-«I@@—lwl

Rondelle d'étanchéité

% @ 200 (20)

int
& Joint de culasse
Tube de sortie d'eau

cm.kg (N.m) |: Couple de serrage spécifi¢

€ Piéce non-réutilisable EMB4S6
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EM8379

EM8365

DEPOSE DE LA CULASSE
{Voir page MQ-54)

1.

VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU
MOTEUR (Voir page RE-4)

ENLEVER LE TUBE D’ADMISSION
{Vair le paragraphe 6, page MO-34)

ENLEVER LES TUBES D'INJECTION
{Voir le paragraphe 2, page AL-9)

ENLEVER LA JAUGE D'HUILE ET LE GUIDE DE JAUGE
D'HUILE

{a) Enlever les deux boulons et retirer I'ensemble guide
de jauge d'huile. .
(b) Retirer le joint torique du guide'de jauge d’huile.

DEPOSER LE COLLECTEUR D'ADMISSION '

{a) Deconnecter le flexible de carburant du tube ‘deﬂ fuite
de l'injecteur. A )

{b) (1P2)
Enlever les dix boulons, les rondelles d'étanchéité, le
collecteur d'admission et les cing joints.

{c) {(1HZ et THD-T)
Enlever les douze boulons, les rondelles d'étanchéité,
le collecteur d’admission et les six joints.

ENLEVER LE TUBE DE SORTIE D'EAU
(a) (THD‘T) NS
Déconnecter le flexible de by-pass d'eau.

{b) Enlever les deux écrous, le tube de sortie d’eau et le
joint.

ENLEVER LE TUBE DE FUITE DE L'INJECTION
{(1PZ et 1HZ)

{a) (1PZ2)
Enlever les cing écrous de raccordement, le tube de
fuite d'eau et cing joints.

(b} (1HZ)
Enlever les six écrous de raccordement, le tube de fuite
dinjection et six joints.
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FU2774

{THD-T)

Enlever les six boulons & téte creuse, le tube de fuite d'injec-
teur et douze joints.

DEPOSER LES INJECTEURS
{1PZ et 1HZ)

{a) (1P2)
Au moyen du SST, enlever les cing injecteurs, les sie-
ges et les joints.

SST 09268-64010

{b) (1H2Z)
Au moyen du SST, enlever les six injecteurs, les sie-
ges et les joints.

SST 09268-64010

CONSEIL: Disposer les injecteurs enlevés dans |'ordre
correct.

(1HD-T)

(a) Enlever le boulon, {a rondelie, le porte-injecteur, I'injec-
teur et le siege.

{(b) Retirer le joint torique de !'injecteur.

CONSEIL: Disposer les injecteurs enlevés dans 'ordre
correct.
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1PZ et 1HZ

EMBA31

9.

10.

ENLEVER LES BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
(a) Enlever les cing oeillets & vis (1PZ) ou les six oeillets
a vis (1HZ et THD-T).

(b) Enlever les cing écrous (1PZ) ou les six écrous {1HZ
et THD-T) et le connecteur de bougie de préchauffage.

{c) Au moyen d'une clé a douille de 12 cm, eAnlev;ér les
cing bougies de préchauffage (1PZ) ou les six bou-
gies de préchauffage (1HZ et THD-T). '

(1PZ et 1HZ)
DEPOSER LE COLLECTEUR D'ECHAPPEMENT

{a} Enlever les quatre boulons {1PZ) ou les cing boulons
{1HZ) et I'isotateur thermique.
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(b) Enlever les dix écrous (1PZ}) ou les douze écrous (1HZ),
le collecteur d'échappement et les deux joints.

11. (1HD-T)
DEPOSER L'ENSEMBLE TURBOCOMPRESSEUR ET COL-
LECTEUR D'ECHAPPEMENT
{Voir les paragraphes 3 a 8, pages TC-9,10)

12. (1HZ et THD-T) .
/g SEPARER LES COLLECTEURS D’ECHAPPEMENT

/-—\ (a) Séparer le collecteur d’échappement avant du collec-
teur d'échappement arriére.

) : {b} Aumoyen d'une pince pour circlips, enlever les deux
N —— ‘ anneaux du collecteur.

EM8230

13. DEPOSER LA COURROIE DE DISTRIBUTION ET LES
POULIES
(Voir les paragraphes 1 a 3 et 5 a 7, pages MO-33 a 35)
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14. ENLEVER LE JOINT DE RETENUE D'HUILE D'ARBREA

CAMES
H/ {a) Enlever les quatre boulons fixant le joint de retenue
d'huile a la culasse.

o EME309

(b) Retirer le joint de retenue d'huile en faisant levier.

15. DEPOSER L'ARBRE A CAMES

{a) (1P2) N
Desserrer de facon uniforme les douze boulons du cha-
peau de palier et les enlever dans |'ordre indiqué.

{b) (1HZ et 1HD-T)
Desserrer de facon uniforme les quatorze boulons du
chapeau de palier et les enlever dans l'ordre indiqueé.
{c) Enlever les six boulons du chapeau de palier {1PZ) ou
les sept boulons du chapeau de palier (1HZ et THD-
T) et déposer I'arbre 8 cames.

{d) Retirer les deux paliers du chapeau de palier et le tou-
rillon N°1 de la culasse.

{e) Enlever la plagque de butée de l'arbre & cames.

\\.\ \ )
\ m-(\) ) ... / EM8245

CONSEIL: Disposer les chapeaux de palier et les paliers
dans |'ordre correct.

g EM8467
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16. DEPOSER LA CULASSE

(a) Au moyen du SST, desserrer de facon uniforme les
vingt-deux boulons de culasse (1PZ) ou les vingt-six
boulons de culasse (1HZ et 1HD-T) dans !'ordre
indiqué.

SST 09011-38121

AVERTISSEMENT: Laculasse risque d’étre déformée ou
fissurée lorsque les boulons ne sont pas retirés dans |'ordre
correct.

1PZ

420 221715

1

AERERSRERERE
4 6 1214 202225231715

. EM8324
s . EMB250
k L EME2as

(b} Detacher la culasse des goujons du bloc-cylindres et
placer la culasse sur un bloc en bois, sur ['établi.

NOTE: Prendre soin de ne pas endommager la téte de
cylindre, niles surtaces du bloc-cylindres du c6té joint de
culasse de cylindre.

CONSEIL: En cas de difficulté a retirer la culasse, forcer
au moyen d’'un tournevis introduit entre la culasse et le bloc-
cylindre.




BLOC-MOTEUR — Culasse MO-61

DEMONTAGE DE LA CULASSE
{Voir page MO-54)

1. ENLEVER LES POUSSOIRS DE SOUPAPE ET LES CALES
D’EPAISSEUR

EMB395

CONSEIL: Disposer les poussoirs de soupape et les cales

(S } @ d'épaisseur dans |'ordre correct.

£M8252

2. DEPOSER LES SOUPAPES TN

SST (a) Aumoyen du SST, comprimer le ressbr%\de soupape
et enlever les deux piéces de retenue.
SST 09202-43013

(b) Enlever la coupelle d'appui du ressort, le ressort de
soupape et le siege de soupape.

S EMB8248

CONSEIL: Disposer les soupapes, les ressorts de sou-
pape, les siéges de soupape et les coupelles d'appui du res-
sort dans 'ordre correct.

@
o @ (@

(S
(@

Owe
_,@_-::,
(™
o @ (@

s (=

{c) Aumoyend’une pince a bec de canard, enlever le joint
d’'huile.

EMB481
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3.

(1PZ et 1HZ)
DEPOSER LES CHAMBRES DE COMBUSTION

Au moyen du SST, déposer les cing (1PZ) et les six (1HZ)
chambres de combustion (ainsi que les cales).

SST 09208-48010

CONSEIL: Disposer les chambres de combustion {ainsi
gue les cales) dans I'ordre correct.

ENLEVER LE SEMI-OBTURATEUR

ENLEVER LES ETRIERS AVANT ET ARRIERE DU MOTEUR
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CONTROLE, NETTOYAGE ET REPARATION DES
COMPOSANTS DE LA CULASSE

1. NETTOYER LA TETE DES PISTONS ET LA TETE DU BLOC-
CYLINDRES

{a) Tourner le vilebrequin et placer chaque piston sur le
point mort haut {TDC). Au moyen d’un racleur de joint,
éliminer toute trace de calamine sur la téte de piston.

(b} Enlever toute trace de joint usagé de la surface de la
téte du bloc-cylindres.

AN A i ‘ EMB237
AVERTISSEMENT: Veiller a ne pas rayer la surface.
v (c) Nettoyer a |I'air comprimé les trous de boulons pour
;Ef éliminer la calamine et l'huile y adhérant.
;577"4 ;‘“’\0 PRECAUTION: Porter des lunettes de protection lors de
e @Q(‘f i’emploi de I'air comprimé. .

2. ENLEVER L'AGENT D'ETANCHEITE

Au moyen d'un racleur de joint, éliminer toute tréc’:e d'agent
d’étancheite de la surface du collecteur et de l;a’cd|asse.
AVERTISSEMENT: Veiller'a ne pas raysr les:fsurfaces.

£

EMB218 -

3. NETTOYER LES CHAMBRES DE COMBUSTION

, . . R A\ ;
Au moyen d'une brosse métallique, éliminer toute trace de
calamine des chambres de combustion.

AVERTISSEMENT: Veiller a ne pas rayer la surface de
contact du joint de culasse.

EMB220

4. NETTOYER LES COUSSINETS DE GUIDE DE SOUPAPE

Au moyen d'une brosse métallique et de dissolvant, net-
toyer tous les coussinets de guide de scupape.

EMS472

5. NETTOYER LES TETES DE CYLINDRE

Au moyen d'une brosse douce et de dissolvant, nettoyer
les tétes de cylindre.

SMBIT8
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7.

8.

9.

&5

CONTROLER LA SURFACE DE LA CULASSE

Au moyen d'une regle de précision et d’un calibre d’'épais-
seur, s’assurer que les surfaces de contact des collecteurs
du bloc-cylindres ne sont pas déformées.

Déformation maximale: 0,20 mm

Si fa valeur obtenue est supérieure a la valeur maximale,
remplacer la culasse.

CONTROLE DES FISSURES SUR LA CULASSE

Au moyen d’un colorant pénétrant, s'assurer de I'absence
de fissure sur la chambre de combustion, les orifices d’ad-
mission et d'échappement, la surface de la culasse et les
tétes des cylindres.

En cas de fissures, remplacer la culasse.

NETTOYER LES SOUPAPES

(a} Au moyen d'un racleur de joint, éliminer toute trace
de calamine de la téte de la soupape.

(b} Au moyen d'une brosse métallique, nettoyer la
soupape.

CONTROLER LES TIGES DE SOUPAPE ET LES COUSSI-
NETS DE GUIDE

{a)  Au moyen d'un calibre a coulisse, mesurer le diamétre
interne du coussinet de guide.

Diametre interne du coussinet: 8,010-8,030 mm
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EM0963 EMOQ964A
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ameétre d’alésage de
coussinet mm

Taille du
coussinet

13,004-13,025

Standard

13,054-13,075%

Surdimensionné
0.05

(b)  Au moyen d'un micromeétre, mesurer le diametre de
la tige de soupape.

Diamere de tige de soupape:
Admission 7.975-7,990 mm
Echappement 7,960-7,975 mm

{(c) Soustraire le diameétre de la tige de soupape du di-
ameétre interne de coussinet de guide.
Espace d’huile standard:
Admission 0,020-0,055 mm
Echappement 0,035-0,070 mm
Espace d’huile maximum:
- Admission 0.08 mm
Echappement 0,10 mm

Si I'espace d’'huile est supérieur a la valeur maximale,
remplacer la soupape et le coussinet de guide.

SINECESSAIRE, REVMIPLACER LES COUSSINETS DE GUIDE

DE SOUPAPE

{a)  Aumoyen du SST et d’un marteau, extraire le cous-
sinet de guide. "

SST 09201-60011

{b) Au moyen d'un calibre a coulisse, mesurer le diamétre
de I'alésage de coussinet de la téte de cylindre.

{c) Sélectionner un nouveau coussinet de guide {standard
ou surdimensionné 0,05).

Si le diameétre de |'alésage du coussinet de la téte de cylindre
est supérieur a 13,025 mm, rectifier I'alésage comme suit:

Diamétre de coussinet réalésé de téte de cylindre:
13,054-13,075 mm

Si e diamétre d'alésage du coussinet de la téte de cylindre
est supérieur @ 13,075 mm, remplacer la téte de cylindre.
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11.

(d)  Au moyen du SST et d'un marteau, insérer un nNou-
veau coussinet de guide, de telle sorte que 11,8-12,2
mm du coussinet ressortent de la téte du cylindre.

SST 09201-60011

(e) Au moyen d’un alésoir de 8 mm, aléser le coussinet
de guide pour obtenir le jeu spécifié (voir page MQ-65)
entre le coussinet de guide et la tige de soupape.

CONTROLER ET RECTIFIER LES SOUPAPES

(a) Rectifier la soupape de telle sorte que toute trace de
_piqures ou de calamine soit éliminée.

(b) S’'assurer que !a soupape est rectifiée de telle sorte
gue l'angle de face de soupape soit correct.

Angle de face de soupape: 44,5°

{c} Contréler I"épaisseur limite de la téte de soupape.

Epaisseur limite standard:
Admission 1.6 mm
Echappement 1,7 mm

Epaisseur limite minimale:
Admission 1.1 mm
Echappement 1,2 mm

Sil'épaisseur limite est inférieure a la valeur minimale, rem-
placer la soupape.

{d) Contrdler la longueur totale de la soupape.

Longueur totale standard:
Admission 103.29-103,69 mm
Echappement 103,14-103,54 mm

Longueur totale minimale:
Admission 102,79 mm
Echappement 102,64 mm

Si la longueur totale est inférieure a la valeur minimale, rem-
placer la soupape.
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12.

(e)

Vérifier I'usure de la surface de I'extrémité de la tige
de soupape.

SiI'extrémité de la tige de soupape est usée, rectifier celle-ci
avec une rectifieuse ou remplacer la soupape.

AVERTISSEMENT: Ne pas rectifier plus de la longueur to-
tale minimale.

CONTROLER ET NETTOYER LES SIEGES DE SOUPAPE

{a)

(c)

Au moyen d'une fraise au carbure a 45°, rectifier les
siéges de soupape. Enlever seulement ce qui néces-
saire pour nettoyer les sieéges.

Contréler la position d'appui sur les siéges. Appliquer
une légére couche de bleu de Prusse {ou bianc de
plomb) sur la face de soupape. Presser légérement la
soupape contre le sidge. Ne pas tourner la soupape.

Contréler la face de soupape et le siege comme suit:

s Sjle bleu de Prusse apparait sur le contour de la
face (360°), la soupape est concentrique. Dans le
cas contraire remplacer la soupape.

* Silebleu de Prusse apparait sur le contour du siége
de soupape, le guide et la face sont concentriques.
Dans le cas contraire, rectifier le siége.

* S’assurer que la surface de contact du siége au
milieu de la face de soupape ait la largeur suivante:

1,5-1.9 mm

1.8-2.2 mm

l:\dmission:
Echappement:

Dans le cas contraire, rectifier les siéges de soupape
comme suit:

{1) Sila face d’appui est trop élevée sur la face de
soupape, rectifier au moyen des fraises a 25° et
45°,
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Admission 70°¢
Echappement 60°

EMB221

EM0988

EMO8O1

EM0281

(2) (Admission)

Si la face d'appui est trop basse sur la face de
soupape, rectifier au moyen des fraises & 70° et
45°,

{(Echappement)

Si la face d'appui est trop basse sur la face de
soupape, rectifier au moyen des fraises a 60° et
45°.

(d) Roder manuellement la soupape et le siége de sou-
pape avec du papier-émeri.

{e) Apreés ce rodage, nettoyer la soupape et le siége de
soupape.

13. CONTROLER LES RESSORTS DE SOUPAPE

(a)  Aumoyen d'une équerre en acier, mesurer la rectan-
gularité du ressort de la soupape.

Rectangularité maximale: 2,0 mm

Si la valeur obtenue est supérieure a la valeur maxi-
maie,remplacer le ressort de la soupape.

(b)  Aumoyend’une jauge & coulisse, mesurer a hauteur
du ressort détendu de la soupape.

Hauteur du ressort détendu:
Marque de repére jaune 46,20 mm
Marque de repére bieue 49,14 mm

Si la hauteur du ressort détendu n'est pas con-
forme,remplacer le ressort de la soupape.

{c) Aumoyend’un tensiométre de ressort, mesurer la ten-
sion du ressort de la soupape a ia hauteur spécifiée.

Tension de charge:
30,7-33,9 kg (301-332 N} a 37,0 mm

Si la tension de charge n'est pas conforme, remplacer le
ressort de la soupape.
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14. CONTROLER LES ARBRES A CAMES ET LES PALIERS

A.

Vérifier I'ovalisation de I’arbre a cames
{a) Placer I'arbre & cames sur un support en V.

(b) Au moyen d'un comparateur a cadran, mesurer ['ovali-
sation au niveau du tourillon central.

Ovalisation maximale: 0,10 mm

Si la valeur obtenue est supérieure a la valeur maximale,
remplacer |'arbre a cames.

Contrdler les lobes de came

Au movyen d'un micrométre, mesurer la hauteur des lobe
de came.

Hauteur de lobe de came standard:

Admission L
1PZ et 1THZ 55,090-55,110 mm
THD-T 54,440-54,460 mm

Echappement 55,940-55,960 mm -

Hauteur de lobe de came maximale:

Admission » ot

1PZ et THZ 54,59 mm h

1H-D 53.94 mm \
Echappement 55,44 mm v

Si la hauteur du lobe est inférieure a la valeur maximale,
remplacer 'arbre a cames.

Contrdler les tourillons de l'arbre a cames

Au moyen d'un micromeétre, mesurer le diameétre des
tourillons.

Diameétre du tourillon:
Tourillon N°1 34,969-34,985 mm
Autres tourillons 27,986-27,988 mm

Si le diamétre des tourillons n’est pas conforme, vérifier
"espace d’huile.

Contrdler les paliers de |'arbre 4 cames

Vérifier les paliers et s’assurer gu’ils ne sont pas écaillés
ou gqu'ils ne sont pas striés par usure.

Si les paliers sont détériorés, les remplacer.
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Contrdler 'espace d’huile du tourilion de |'arbre a cames

(a) Installer les paliers de |'arbre & cames sur le chapeau
de palier N®1 et sur le tourilion N°1 de la téte de
cylindre.

(Voir le paragraphe 4 (b), page MO-78)
{b) Nettoyer les paliers et les tourillons de I’arbre a cames.
{c) Placer I'arbre & cames sur la téte de cylindre.

(d) Placer une jauge plastique entre les deux tourillons de
I'arbre a cames.

(e} Installer les chapeaux de palier.
(Voir le paragraphe 4 (c) a (e), page MQ-78)

Couple de serrage: 250 cm.kg (25 N.m}
CONSEIL: Ne pas tourner l'arbre a cames.

{f} Enlever les chapeaux de palier.
(g) Mesurer la jauge plastique a son point le plus large.

Espace d'huile standard:
Tourillon N°1  0,022-0,074 mm
Autres 0,030-0,066 mnge

Espace d'huile maximum: @:10 mm

Si l'espace d'huile est supérieur & la valeur maxi-
male,remplacer les paliers ou |'arbre a cames. Si néces-
saire,remplacer les chapeaux de palier et la culasse.

{h) Enlever la jauge plastique.

Vérifier le jeu axial de I'arbre & cames

(a) Installer 'arbre a cames.
(Voir le paragraphe 4, page M0O-78)

(b)  Aumoyend’'un comparateur a cadran, mesurer le jeu
axial tout en déplacant |'arbre 3 cames d’'avant en
arriére.

Jeu axial standard: 0.10-0.20 mm
Jeu axial maximum: 0,30 mm

Si le jeu axial est supérieur a la valeur maximale, remplacer
la plaque de butée. Sinécessaire, remplacer 'arbre & cames.

CONTROLER LES POUSSOIRS DE SOUPAPE ET LES
ALESAGES DE POUSSOIR

{a) Aumoyen d'un comparateur a cadran, mesurer le di-
amétre d'alésage du poussair de la téte de cylindre.

Diameétre d'alésage du poussoir: 40,960-40,980 mm
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{b) Au moyen d’un micrometre, mesurer le diameétre du
pPOouUsSSOoir.

Diameétre du poussoir: 40,892-40,902 mm

{c) Soustraire le diamétre du poussoir du diamétre
d'alésage du poussaoir.

Espace d'huile standard: 0,058-0,083 mm

Espace d’huile maximum: 0,10 mm

Sil’espace d'huile est supérieur a la valeur maximale, rem-
placer le poussoir. Si nécessaire, remplacer la téte de
cylindre.

CONTROLER LES COLLECTEURS D'ADMISSION ET
D'ECHAPPEMENT

Au moyen d'une regle de précision et d'un calibre d’épais-
seur, mesurer la surface de contact de la téte de cylindre
et vérifier la déformation. f

Déformation maximale: 0,40 mm L

Sila déformation est supérieure & la valeur maxirnale, rem-
placer le collecteur. . B

CONTROLER LES BOULONS DE CULASSE

Au moyen d'un calibre a coulisse, mesurer le diamétre ex-
terne minimum du filetage comprimé au point de mesure.

Diamétre externe standard: 10,800-11,000 mm
Diameétre externe minimum: 10,55 mm

Si le diametre externe est inférieur a la valeur minimale,
remplacer le boulon.
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REMPLACEMENT DU JOINT D'HUILE DE L’ARBRE
A CAMES

CONSEIL: Deux méthodes (A et B) sont prévues pour
remplacer le joint d'huile, comme suit:

REMPLACER LE JOINT D'HUILE DE L'ARBRE A CAMES

A.

Lorsque le joint de retenue d’huile a été retiré de la téte
de cylindre:

{a}  Aumoyen d'un tournevis et d'un marteau, extraire le
joint d'huile.

(b)  Au moyen du SST et d'un marteau, insérer un Nou-
veau joint d'huile jusqu’a ce que sa surface soit au
niveau du bord du joint de retenue d'huile.

SST 09223-46011
(c}) Appliquer de la graisse MP sur la levre du joint d'huile.

Lorsque le joint de retenue d’'huile est installé sur la téte
de cylindre:

{a) Aumoyen d'un tournevis, retirer le joint d'étanchéité
en faisant levier.

AVERTISSEMENT: Veiller a ne pas détériorer I’arbre a
cames. Enrober l'extrémité du tournevis.

(b) Appliquer de la graisse MP sur la lévre du nouveau joint
d’huile.

{c) Au moyen du SST et d'un marteau, insérer le joint
d'huile jusqu’'a ce que sa surface soit au niveau du
bord du joint de retenue d'huile.

SST 09223-46011
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REMONTAGE DE LA CULASSE
{(Voir page MO-54)
CONSEIL:
e Nettoyer toutes les piéces a remonter.

s Avantde remonter les piéces, graisser a I"huile-moteur
toutes les parties coulissantes et toutes les surfaces
rotatives.

* Remplacer tous les joints et tous les joints d'huile.

1. REMONTER LES ETRIERS AVANT ET ARRIERE DU
MOTEUR

Remonter les étriers du moteur comme md:que sur "'illus-
tration.

2. MONTER LA BOUGIE SEMI- CIRCULAIRE
(a) Eliminer toute trace de joint usagé (FIPG)

(b) Appliquer de |'agent *d’ etanche|te Ssur s le. sem4-
obturateur, comme indiqué sur [’ lllu\§trat1pn
Agent d'étanchéité: Piece N°08826-00080 ou'équivalent

(c) Poser le semi-obturateur sur la tete de cyhndre

3. SELECTIONNER LA CALE DEPAISSEUR POUR LA
CHAMBRE DE COMBUSTION A\

A. Dans le cas d'une nouvelle chambre de combustion:

Au movyen d'un micrométre, mesurer I'épaisseur de chague
chambre de combustion, comme indiqué sur l'illustration
et déterminer le nombre de cales d’'épaisseur a utiliser.

Epaisseur de la chambre Nombre de cales
de combustion mm d’'épaisseur a utiliser
6,02-6,05 0]
6,06-6,08 1
6,09-6,11 2

Epaisseur des cales d’épaisseur: 0,03 mm

AVERTISSEMENT: Lorsque les cales d'épaisseur de la
chambre de combustion ont déja été utilisées, ne pas suivre
la procédure ci-dessus; placer un nombre identique de cales
d’épaisseur.

B. Dans le cas de la ré-utilisation de la chambre de combustion:
Remonter la chambre de combustion sur sa position
d’origine.

4. (1PZ ET 1HZ)

REPOSER LES CHAMBRES DE COMBUSTION

{a) Aligner la tige d'éjection de la chambre de combus-
tion sur l'entaille de la téte de cylindre.

{b)  Au moyen d'un marteau en plastique, insérer la cale
et la chambre de combustion.
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(c)  Aumoyen d'un comparateur a cadran, mesurer la sail-
lie de la chambre de combustion ressortant de la
culasse.

Saillie: Moins 0,04-plus 0,04 mm

Si la saillie est inférieure & ta valeur spécifiée,régler au
moyen de cales de réglage.

Epaisseur de la cale de réglage: 0,03 mm

Si la saillie est supérieure a la vateur spécifiée,remplacer
la chambre et vérifier 3 nouveau la saillie.

REPOSER LES SOUPAPES
(a) Remonter les piéces suivantes:
(1) Joint d'huile
(2) Soupape
{3) Siege de ressort
{4) Ressort de soupape
{5) Coupelle d'appui du ressort

(b)  Au moyen du SST, comprimer le ressort de soupape
et placer les piéces de retenue autour de la tige de
soupape.

SST 08202-43013

(c} Aumoyen d'un marteau en plastique, frapper légére-
ment sur 'extrémité de la tige de soupape pour ob-
tenir un ajustage serré.

REPOSER LES POUSSOIRS DE SOUPAPE ET LES CALES

S'assurer manueliement que les poussoirs de soupape tour-
nent réguliérement.
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REPOSE DE LA CULASSE
{Voir page MO-54)

1.

A.

CONTROLER LA SAILLIE DU PISTON ET SELECTIONNER
LE JOINT DE CULASSE

Contréler la saillie du piston de chaque cylindre
{a) Nettoyer le bloc-cylindres au dissolvant.

{b) Positionner le piston a mesurer un peu avant le point
mort haut.

(c) Placer un comparateur a cadran sur le bloc-cylindres
et régler le comparateur a cadran sur O mm.

CONSEIL:
¢ Utiliser une pointe de mesure de comparateur a cadran
comme indiqué sur l'illustration. ;

e S'assurer gue la pointe de mesure est & angle droit de
la surface du joint de culasse et de fa téte de plston lors
de la mesure.

({d) Déterminer la saillie de Ia téte de piston ep“,tdurnant
lentement le vilebrequin dans le seh§ des aiguilles
d'une montre et dans le sens contraire. v .

" *‘: yr

{e} Mesurer la saillie de chaque cylindre en deux endronts
comme indigué sur |'illustration, pour un\total de dix
mesures (1PZ) ou douze mesures (1HZ et THD-T).

(f) Déterminer la saillie en calculant la moyenne des deux
mesures pour chaque cylindre.

Saillie:
1PZ et THZ 0,405-0,655 mm
THD-T 0,475-0,725 mm

(Lors de la dépose du piston et de la bielle)

Si la saillie n'est pas spécifiée, déposer le piston et la bielle
(voir page ‘MO-86) et reposer I'ensemble [voir page
MO-108).
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1HZ et 1HD-T
Numéro de découpage

EM8328

Sélectionner le nouveau joint de culasse
(1PZ)

CONSEIL:  Cing sortes de joint de culasse (trou numéro
1 a 5) sont installées en usine mais trois seulement sont
prévues en tant que piéces de rechange (trou numeéro ""17,
3" et ”5"), par consequent, sélectionner le joint de culasse
approprié parmi les trois types disponibles.

Epaisseur du nouveau joint de culasse:
Trou numéro “1” 1,16-1,24 mm
Trou numéro “3" 1,26-1,34 mm
Trou numéro 5 1,36-1,44 mm

Sélectionner la valeur maximale de saillie de piston et sélec-
tionner le joint de culasse approprié en se référant au
tableau ci-dessous.

Saillie de piston mm Taille de joint
0,455 ou moins Utiliser le type 1"
0,456-0,555 Utiliser le type "3”
0,556 ou plus | Utitiser ie type "B”

{1HZ et 1HD-T)

CONSEIL: Cing sortes de joint de culasse (découpure
numeéro 1 a 5) sont installées en usine mais trois seulement
sont prévues en tant que piéces de rechange (découpure
numéro 1", 3" et ’5"); par conséquent, sélectionner
le joint de culasse approprié parmi les trois types dispo-
nibles.

Epaisseur du nouveau joint de culasse:
Trou numéro “1”  1,15-1,25 mm
Trou numéro “3” 1,25-1,35 mm
Trou numéro 5" 1,35-1,45 mm

Sélectionner la valeur maximale de saillie de piston et sélec-
tionner le joint de culasse approprié en se référant au
tableau ci-dessous.

1HZ 1HD-T
Saillie"de piston mm Taille de joint Saillie de piston mm Taille de joint
0,455 ou moins Utiliser le type '1" 0,525 ou moins Utiliser le type 1"
0,456-0,555 Utiliser le type "'3" 0,526-0,625 ~ Utiliser le type 3"
0,556 ou plus Utiliser le type '5" ! 0,626 ou plus ) Utiliser le type 5"

3
by
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EMB249

.‘ Marque de repére peinte

' EM8320

2.

PLACER LE CYLINDRE N°1 SUR .LE POINT ‘MOR
BAS/COMPRESSION

Tourner la poulie de vilebrequin et aligner la marque ;;pére:
BDC du carter de distribution sur la rainure de la bride' N° 1
de la poulie de distribution de I'arbre 3 cames N°2. -

REPOSER LA CULASSE

Placer la culasse sur le bloc-cylindres

{a} Placer un nouveau joint de culasse en position sur le
bloc-cylindres. .

AVERTISSEMENT: Contrdler le sens d'installation.

{b) Placer la culasse en position de montage sur le joint

de culasse. B : .

v

Remonter les boulons de culasse

CONSEIL: N,
* Resserrer les boulons de culasse progressivement, un
par. ‘

* Remplacer tout boulon défectueux ou déformé.

(a) Appliquer un peu d'huile-moteur sur les filetages et
sous les tétes des boulons de culasse.

(b} En premier lieu, au moyen du SST, remonter et res-
serrer de facon uniforme les vingt-deux boulons de
culasse (1PZ) ou les vingt-six boulons de culasse (1HZ
et 1HD-T), dans |'ordre indigqué ci-apres.

SST 09011-38121

Couple de serrage: 700 cm.kg (69 N.m)

Siun des boulons n'est pas conforme aux spécifications,
le remplacer.

{c) Inscrire une marque de repére peinte sur la téte du bou-
lon de culasse.
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(d) Ensuite, resserrer les boulons de culasse a 20°, dans
N "ordre indiqué ci-dessus.
90’ ; > ¢
o (e} Resserrer & nouveau les boulons de culasse a 90°.
A . N H
%ﬂ, (f)  S’assurer que la marque de repére peinte est orien-

de repere
peinte ¢
L

Rainure d
clavette _

EM8246

EM8242

tée a |'arriére.

REPOSER L'ARBRE A CAMES

(a)

(b)

(c)

{d)

(e}

Remonter la plaque de butée de "arbre a cames sur
la culasse.

Remonter les paliers de I'arbre & cames sur le chapeau
N°1 et le tourillon N°1 de ta culasse.

Placer I'arbre a cames sur la culasse, la rainure de cla-
vette vers le haut.

Remonter les six (1PZ) ou sept {(1HZ et 1HD-T) cha-
peaux de palier sur leur position respective.

(1PZ)

Remonter et resserrer de fagon uniforme les douze
boulons de chapeau de palier, un par un et dans l'ordre
prescrit.

Couple de serrage:

Tourillon N°1 250 cm.kg (25 N.m)
Autres 185 cm.kg (18 N.m)
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1HZ et THD-T

EM8243

JORRECT INCORRECT

Agent
d’étancheite

EMB501

{fy (1HZ et 1HD-T) T
Remonter et resserrer de facon uniforme les dtbuze
bouloqs de chapeau de palier, un par un et dans I'ordre
prescrit.

Couple de serrage:
Tourillon N°1
Autres ~

250 cm.kg (25 N.m)
185 cm.kg (18°N.m)

REGLER LE JEU DE SOUPAPE (Se référer 2 la page MO-19)

Jeu de soupape (a froid):
Admission: 0,15-0,25 mm
Sortie: 0,35-0,45 mm

POSER L'ANNEAU DE RETENUE DE JOINT D'HUILE DE
L'ARBRE A CAMES

{a) Enlever toute trace de joint usagé (FIPG) et veiller a
ne pas laisser tomber de I'huile sur les surfaces de con-
tact de I'anneau de retenue du joint d'huile de 'arbre
& cames et de la culasse. P

» Aumoyen d'une lame de rasoir et d‘un grattoir de
joint, enlever touteitrace de joint :u'sagg des surfa-
ces de joint et de la rainure d'é%an(:h}éi\té.

+ Nettoyer soigneusement tous les 'cogi'npfos"ant‘s' pour
enlever tout corps étranger. \ '

* Au moyen d'un disselvant sans résidus, nettoyer
les deux surfaces d’'étanchéite.

(b} Poserun joint d’étanchéité a I"anneau de retenue du

joint d'huile de I'arbre & cames comme indiqué sur
I"illustration.

Piece N°08826-00080 ou équi-
valente

Agent d’étanchéite:

* Monter un injecteur avec une ouverture coupée a
2-3 mm.

* || est nécessaire de monter les pieces dans les b
minutes qui suivent I’application. Autrement le pro-
duit doit &tre enlevé et appliqué a nouveau.

* Enlever immédiatement l'injecteur du tube et repo-
ser le chapeau.

(c) Poser I'anneau de retenue avec les quatre boulons.
Couple de serrage: 200 cm.kg {20 N.m)

MONTER LES POULIES ET LA COURROIE DE DISTRIBU-
TION(Se référer aux phases 2 a4 et 6 a3 11 pages MO-38
aal

(1HZ et THD-T) >
MONTER LES COLLECTEURS D'ECHAPPEMENT

{a) Enlever tous les joints toriques des rainures de col-
lecteur. @

(b} Monter des joints toriques neufs.
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EM8290
Extrémité Extrémite
d'anneau d’'anneau

EM2842

EMB8427

9.

(c)  Aumoyen de pinces a circlip, poser les deux anneaux
de collecteur.

{d} Mettre en place les anneaux de collecteur de maniére
a ce que les extrémités se trouvent placées comme
indiqué sur la figure.

AVERTISSEMENT: Ne pas aligner les extrémités.

(e) Monter le collier de collecteur.

(f) Assembler les collecteurs avant et arriére.

(1PZ et 1HZ) :
MONTER LE COLLECTEUR D'ECHAPPEMENT

(a) Monter les joints neufs dans le sens indiqué sur I"illus-
tration.

(b} Monter le collecteur d'échappement avec les dix
écrous (1PZ) ou les douze écrous (1HZ).

Couple de serrage: - 400 cm.kg (39 N.m}

CONSEIL:  Appliquer un couple de serrage de 330 cm.kg
{39 N.m) lors de I'exécution de serrage supplémentai-
red’écrous desserrés.
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MO-81

EM8205

10.

11.

(c) Monterl'isolateur de chaleur avec les quatre boulons
{1PZ) ou les cing boulons {1HZ).

{1HD-T)

MONTER LE TURBOCHARGEUR ET LE COLLECTEUR
D'ECHAPPEMENT{Se référer aux phases 4 a 10 pages
TC-13 a 15)

MONTER LA BOUGIE DE PRECHAUFFAGE

{a} Au moyen d'une clé & douille d'une profondeur de
12 mm, monter les cing bougies de préché\_‘uffage (1PZ)
ou les six bougies de préchauffage {1HZ et 1HD-T).

Couple de serrage: 130 cm.kg (13N.m)

{b) Monterle connecteur de bougie de préchauffage avec
les cing écrous (1PZ) ou les six écrous (1HZ et THD-T).

{c) Poser les cing vis de passe-fil (1PZ} et les six vis de
passe-fil (1HZ et THD-T).
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1PZ et THZ

EMB358

THD-T

L TS0

EMB502

THD-T

\ £M8360
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EM8207

12. MONTER LES INJECTEURS

13.

{1PZ et THZ)

(a] Poser des joints neufs et les sieges d'injecteur dans
les trous d'injecteur de la culasse.

(b)  Au moyen du SST, monter les injecteurs.
SST 09268-64010
Couple de serrage: 650 cm.kg (64 N.m)

AVERTISSEMENT: Un couple de serrage trop élevé risque
de causer la déformation de I'injecteur et le blocage du poin-
teau ou d’autres dégéats.

{1HD-T)

(al  Monter un joint torique neuf sur l'injecteur.

(b) Mettre en place des sieges d'injecteur neufs dans les
trous d’injecteur de la culasse.

(c} Monter les injecteurs avec la rondelle et le boulon.
Couple de serrage: 400 cm.kg (39 N.m)

MONTER LA CONDUITE DE FUITE D'INJECTEUR
(1PZ et 1HZ) ‘

(al (1P2)
Poser les cing joints neufs et la conduite de fuite avec
les cing écrous.

Couple de serrage: 300 cm.kg (29 N.m)

(b) {1HZ) A
Poser les six joints neufs et la conduite de fuite avec
les six écrous.

Couple de serrage: 300 cm.kg (29 N.m}

{1THD-T)

Poser les douze joints neufs et la conduite de fuite avec
les douze boulons creux.

Couple de serrage: 125 cm.kg (12 N.m)
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EMB184

EMB379

14.

18.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

MONTER LA SORTIE D'EAU
(a) Poser un joint neuf et la sortie d'eau avec les deux
écrous.

Couple de serrage: 200 cm.kg (20 N.m)

(b) (1HD-T)
Connecter te tuyau d'eau by-pass.

MONTER LE COLLECTEUR D'ADMISSION

(a) (1P2) .
Paser les cing joints neufs et le collect’eur d'admis-
sion avec les dix boulons et les rondelles d’étanchéité.

Couple de serrage: 200 cm.kg {20 N.m)

(b) (1HZ et 1HD-T) R
Poser les cing joints neufs et le collecteur d'admis-
sion avec les dix boulons et les rondelles:d"_étfan'chéité.

Couple de serrage: 200 cm.kg (20 Nm‘)f k

| R

POSER LE GUIDE DE JAUGE DE NIVEAU D'HUILE ET LA

JAUGE DE NIVEAU D'HUILE N

(a) Poser un joint torique néuf sur le guide de jauge de
niveau d‘huile.

v
»;.\i

(b) Poserl’ensemble de guide de jauge de niveau d’huile
avec les deux boulons.

Couple de serrage: .
Coté collecteur d’admission
200 cm.kg (20 N.m)
Coté couvercle radiateur a huile
200 cm.kg (20 N.m)

MONTER LES CONDUITES D'INJECTION
(Se référer a la phase 3 page AL-15)

Couple de serrage:
1PZ et THZ
THD-T

150 cm.kg (15 N.m)
250 cm.kg {25 N.m)

MONTER LA CONDUITE D'ADMISSION
{Se référer a la phase 2 page MO-38)

REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
{Se référer a la page RE-5)

METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER L'AB-
SENCE DE FUITES

VERIFIER A NOUVEAU LE NIVEAU DE LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT ET LE NIVEAU D'HUILE
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BLOC-CYLINDRES
COMPOSANTS

Segment de piston

—=

J

Palier de
bielle
U

Piston
# Circlip
Alternateur
S Mo e
Bride @
d’alter-

1 er 375 (391 |
2éme tour 90°

nateur
g )

¢ Joint

d’huile

(Pompe a huile)

200 {20) |

cm.kg (N.m) |: Couple

¢ Piéce non-réutilisable

275 (27)

Injecteur

‘Carter de distribution

¢ ‘ ‘Soupape de@

retenue

Chapeau depalier principal

% @—O——Axe de piston
0
§—* Bague de bielle

Plateau d’'entrainement

Volant

Orifice du bloc-cylindres
Chapeau de

Anneau de

d'huile arrere

& ———e¢ Joint de trou
d’huile

& Joint d'huile

retenue du joint

A/T

1.300 (127)

Entretoise

M/T

Plateau extrémité arriére

Vilebrequin

185 {18)

Sc eaterer a la paie MO 103

1 er 1.050 (103)
2éme tour 930°

de serrage spécifié

Palier principal

1300 127)

$—Rondelle de poussée de vilebrequin

EMB499
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EMB155

PREPARATIFS DE DEMONTAGE

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

{M/T)
DEPOSER LE CARTER D'EMBRAYAGE ET LE DISQUE

(N/T)
DEPOSER LE VOLANT

(A/T)
DEPOSER LE PLATEAU D’ENTRAINEMENT ET LE VOLANT

Déposer |'entretoise arriére de plateau d’entrainement, le
plateau d’entrainement et le volant.

DEPOSER LE PLATEAU D'EXTREMITE ARRIERE

Enlever le boulon, le plateau d’extrémité et le couvercle pro-
tecteur.

INSTALLER LE MOTEUR SUR SUPPORT DE MOTEUR
POUR DEMONTAGE

DEPOSER LES POULIES ET COURROIES DE DISTRIBUTION
(Se référer aux pages MO-33)

DEPOSER LA CULASSE (Se référer a la page MO-55)
DEPOSER LA POMPE A EAU (Se référer a la page RE-6)
DEPOSER L'ALTERNATEUR

DEPOSER LES PIGNONS DE DISTRIBUTION
{Se référer a la page M0O-43)

DEPOSER LA POMPE D'INJECTION
{Se référer a la page AL-27)

DEPOSER LE RESERVOIR D'HUILE ET LE CARTER DE DIS-
TRIBUTION (POMPE A HUILE)
{Se référer a la page LU-8)

DEPOSER LE RADIATEUR D'HUILE
(Se référer a la page LU-14)

DEPOSER L'ENTREE D'EAU ET LE THERMOSTAT

DEPOSER LA SUSPENSION DU MOTEUR
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EM8446

EME8230

<3 : £MB232

EM8231

EM8233

DEMONTAGE DU BLOC-CYLINDRES
{Se référer a la page M0O-84)

1. ENLEVER L'ANNEAU DE RETENUE DU JOINT D'HUILE

Enlever les six boulons et |’anneau de retenue.

2. VERIFIER LE JEU DE POUSSEE DE LA BIELLE

Au moyen d‘un comparateur a cadran, mesurer le jeu de
poussée tout en déplacant avec des mouvement de va-et-
vient la tige de connexion.

0.10-0.20 mm
0.30 mm

Si le jeu de poussée est supérieur a la valeur maximum,
ﬁhanger I'ensemble tige de connexion. Changer le vilebre-

Jeu de poussée standard:
Jeu de poussée maximum:

S

uin si nécessaire.

3. CHANGER LES CHAPEAUX DE BIELLE ET VERIFIER
L'ESPACE D'HUILE

{a)} En utilisant de la peinture, placer des margues de re-
pére sur la bielle et le chapeau pour assurer un remon-
tage correct.

{b} Au moyen du SST, enlever les boulons de chapeau
de la bielle ‘

SST 09011-38121

{c) En utilisant les boulons de chapeau de bielle qui ont
été enlevés, déplacer la bielle par des mouvements
de va-et-vient, et enlever le chapeau de connexion.

CONSEIL: Maintenir le palier inférieur inséré avec le
chapeau de bielle.
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-~ - EM8330

S /\ L
e . £M8234

N / £M8233

L ‘ £M8331

{d) Nettoyer le maneton et le palier.

(e) Vérifier I'absence de traces de piqlres et d'éraflures
sur le maneton ou le palier.

Si le maneton ou le palier est endommagé, changer
lespaliers. Rectifier ou changer le vilebrequin sinécessaire.

RN

{(f) Poser un morceau de jauge plastique sur la longueur
du vilebrequin.

(g) Poser le chapeau de bielle.
(Se référer a la phase 8 page MO- 111)

Couple de serrage: 1ler \.375 cm.kg {37 N.m)
2éme tour 90°

CONSEIL: Ne pas tourner le vilebrequin.

(h) Enlever le chapeau de bielle.
{Se référer a la procédure (b} et {c) ci-dessus)

iy Mesurer la jauge plastique au point le plus large.

Espace d’huile standard:
STD 0.036-0,054 mm
U/S 0,25 et U/S 0,50
0,037-0,077 mm

Espace d’huile maximum: 0,10 mm

Si I'espace d'huile est supérieure a la valeur maximum,
changer les paliers. Rectifier ou changer le vilebrequin si
nécessaire.
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1PZ et 1HZ

[+]
1PZ Ne°1 N'2 Nes
Marque
1, 20u3
Avant
= “f——-.’_‘,r \ )
)f\*\f\\ \\z °a  N°5
* ))%2 )
i Vi
! ‘ (N2
1HZ et1HDT N®3

Marque
2,3.4,50ub

Marque
1,20u3

Marque
2.3,4,50u6

Marque
“1,20u3

NeT

EM3494
EMERTC
EMB363
EMB561

EMB208

CONSEIL: En cas d'utilisation d'un palier standard,
changer avec un palier portant ie méme numéro. S'il n'est
pas possivle de déterminer le numéro du palier, sélection-
ner le palier correct en additionnant les chiffres inscrits sur
le vilebrequin et la bielle, puis sélectionner le palier avec
le méme nombre comme total. Cing tailles de palier stan-
dard, marquées respectivement '2", “3", 4", 5" et 6",
sont disponibles.

! Chitfre inscrit

Bielle 1 2 3
Vilebrequin 123 (1]|2{3[1]2]3
Palier 213|432 5{4a|5]|6

EXEMPLE: Bielle “2" + Vilebrequin 1"
= Nombre total (Utiliser palier ""3"")

(Référence)

Diametre intérieur de téte de hielle:
Marque “1” 62,014-62,020 mm
Marque 2" 62,020-62,026 mm
Margue 3 62,026-62,032 mm

Diametre d'axe de vilebrequin:
Marque 1" 58,994-59,000 mm
Marque 2" 58,988-58,994 mm
Marque “3" 58,982-58,988 mm

Epaisseu.r standard de paroi centrale de palier:
Marque “2” 1,486-1,489 mm
Marque *3" 1,489-1,492 mm
Marque 4" 1,492-1,495 mm
Marque 5" 1,495-1,498 mm
Marque “6"” 1,498-1,501 mm

{(j} Enlever completement la jauge plastique.

DEPOSER LES ENSEMBLES PISTON ET BIELLE

{a) Enlever tout le carbone de la partie supérieure du
cylindre.

(b} Pousser le piston, I'ensemble bielle et le palier su-
périeur a travers la partie supérieure du bloc-cylindres.
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I~ CONSEIL:
+ Laisser ensemble les paliers, la bielle et le chapeau.

* Disposer les ensembles piston et bielle dans l'ordre
correct.

5. VERIFIER LE JEU DE POUSSEE DU VILEBREQUIN

Au moyen d'un comparateur & cadran, mesurer le jeu de
poussée tout en déplacant le vilebrequin avec des mouve-
ments de va-et-vient avec un tournevis.

Jeu de poussée standard: 0,04-Q,24 mm

Jeu de poussée maximum: 0,30 mm -
Si le jeu de poussée est supeneur ala valeur maxmum
changer le jeu de rondelles. o

Epaisseur de rondelle de poussée:

1

ey 2,930-2,980 mm ,':, Ty
6. ENLEVERLE CHAPEAU DE PALIER PRINCIPAL ET VERIFI-
ER L'ESPACE D'HUILE \ )
{a) Enlever les treize boulons (1PZ) ou les quinze boulons
(THZ et 1HD-T).
= EM8354
1PZ {b}) Desserrer de maniére uniforme et enlever les boulons
de chapeau de palier principal dans l'ordre indigué
ci-apres.

S e 7
\\2&} a\\ PR 9; ‘,J'I"" ‘._\;

(‘ \-‘ \\)_ék_d;\! {; ';\h" v“ﬁvdi.
B Y g J
B \ l:y’
EM8304

R =~ \\.\‘. 1 "1\—
4 # = @\ﬁ/ N &J -
T e
/ g\&x (\7,1 P vy
- 35w »"

sy
» P
~ - A

EMB308
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EMB310

EMB340

EMB188

o ~ N °
\\T/
EMB194

{c} Aumoyen d’'un tournevis, extraire le chapeau de palier
principal.

CONSEIL: Laisser ensemble les paliers principaux in-
férieurs et le chapeau de palier principal.

AVERTISSEMENT: Ne pas gratter la surface qui sera
recouverte de FIGP.

{d) Lever le vilebrequin.

CONSEIL: Laisser ensemble les roulements principaux su-
périeurs et les rondelles de poussée avec le bloc-cylindres.

{e) Nettoyer chaque tourillon principal et palier.

(f)  Vérifier I'absence de traces de piquures et d’éraflures
sur chaque tourilion principal et palier.

Si le tourillon ou le palier est endommagé, changer les
paliers.Rectifier ou changer le vilebrequin si nécessaire.

{g) Poser le vilebrequin sur le bloc-cylindres.

{h) Poser un morceau de jauge plastique sur la longueur
de chaque tourillon.

(i} Poser le chapeau de palier principal avec les paliers.
{(Se reférer a la phase 6 page MO-109)

Couple de serrage: 1ler 1.050 cm.kg {103 N.m)
2éme tour 90°

CONSEIL: Ne pas tourner le vilebrequin.
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i) Enlever les boulons de chapeau de palier principal et
le chapeau.

(k) Mesurer la jauge plastique a son point le plus large.
Espace standard:

STD 0,036-0,054 mm
U/S 0,25 et U/S 0,50 0,037-0,077 mm
Espace maximum: 0,10 mm

Si I'espace d’huile est supérieur & la valeur maximum,
changer les paliers. Rectifier ou changer le vilebrequin si
nécessaire.

CONSEIL: En cas d'utilisation d’un palier standard,
changer avec un palier portant le méme num:ro. S'il n'est
pas possible de déterminer le numéro du palier, sélection-
ner le palier correct en additionnant les chiffres inscrits sur
le chapeau de levier principal et le vilebrequin, puis sélec-
tionner le palier avec le méme nombre comme total. Cing
tailles de palier standard, marquées respectivement 2",
3" 4", "5 et "6, sont disponibles.’ 1. Chiffre inscr:t
2. Chapeau de palier principal 3. Vilebreguin 4. Palier

e - Chiffre inscrit

Ch?peag dg 1 5 : 3
palier principal
Vilebrequin 1 213 (1(2(3,;1|2:3
Palier 213 4.3i4§5§4§5§6

EXEMPLE: Chapeau de ‘palier principal 2" + vilebre-

quin 1" = Nombre total (Utiliser le palier
Marque 3y
2,3.4,50u6b o
EM8323 (Reference)
Evaezs Diameétre d’alésage de tourillon principal de bloc-cylindres:

Marque *1"" 71,000-71,006 mm
Marque "2 71,006-71,012 mm
Marque “3” 71,012-71,018 mm

Diamétre de tourillon de vilebrequin:
Marque 1" 66,994-67,000 mm
Marque 2" 66,988-66,994 mm
Marque 3" 66,982-66,938 mm

1HZ et 1HD-T

Marque

2,34, 50ub

£M8240
EMB8562
EMB18Y
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EMB340

o
inférieurs
Heney EMB409
EMB282
. © @
o R 0
SR —= .0
=N e
Lo/ ) o
~. N a ’ /
_/r \T\ SN - _ /)
;U/ L \
v K\l ,.‘;”

EMB228 EMS0S5

(Référence) {Suite)
Epaisseur standard de paroi centrale de palier:
Marque “2" 1,979-1,982 mm
Marque *3” 1,982-1,985 mm
Marque “4’* 1,985-1,988 mm
Marque "5” 1,988-1,991 mm
Marque 6" 1,991-1,994 mm

() Enlever completement la jauge plastique.

DEPOSER LE VILEBREQUIN
(a) Lever le vilebrequin.

(b} Enlever les paliers principaux supérieurs et les ron-
delles de poussée du bloc-cylindres.

CONSEIL: Disposer les paliers principaux et les ron-
dellesde poussée dans |‘ordre correct.

DEPOSER LES SOUPAPES DE RETENUE ET LES INJEC-
TEURS D'HUILE

Déposer les cing (1PZ) ou les six (1HZ et 1HD-T) soupap.es
de retenue et les injecteurs d'huile.

ENLEVER LE JOINT DU TROU D'HUILE DU BLOC-
CYLINDRES

10. ENLEVER L'ORIFICE DU BLOC-CYLINDRES
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CONTROLE DU BLOC-CYLINDRES
1. ENLEVER L'AGENT D’ETANCHEITE

Au moyen d'un gratteur de joint, enlever tout agent d'étan-
chéité de la surface du bloc-cylindres.
2. NETTOYER LE BLOC-CYLINDRES

Au moyen d'une brosse souple et de dissolvant, nettoyer
le bloc-cylindres.

EM8212

r 3. VERIFIER QUE LA PARTIE SUPERIEURE DU BLOC-
CYLINDRES EST PLATE

Au moyen d'une regle de précision et d'un calibre d’épais-
seur, mesurer les surfaces en contact avec le joint du bloc-
cylindres pour vérifier I’'absence de déformation.

Déformation maximum: 0,20 mm

Si la déformation est supérieure & la valeur maXImum
changer le bloc-cylindres.

r
_L [N BN O RN Eha ~ ﬂ,
L~ % - Q. O g
g N =\ ‘ Co
J\\ / i AN
P o= P A o~ =23
= T SR I P R }
e W W |V
EM8215
€M8168

4. VERIFIER L'ABSENCE D’ERAFLURES VERTICALES SUR LE
CYLINDRE

Vérifier a I'oeil nu ['absence d'éraflures verticales sur le
cylindre.

En cas de présence d'éraflures profondes, réaléser tous les
cing (1PZ) ou six {1HZ et THD-T) cylindres. Changer le bloc-
cylindres si nécessaire.

EM8216
1Pz 5. VERIFIER LE DIAMETRE D'ALESAGE DU CYLINDRE
S Marque CONSEIL: Trois dimensions de diameétre d'alésage du
(@) 1,20u3 cylindre standard, marquées "1, 2’ et 3" respective-
- . ment, sont disponibles. La marque est inscrite sur l'arriere
\ gauche supérieur du bloc-cylindres.
N°5

EM8B373
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EM8325
Sens de
® poussée
Sens
axial
A 10 mm
Milieu
c 10 mm
%ﬁ
=
I =~
Ji
.:_'f."‘”i% AN ‘T:—‘{
N v
o :@—8 :
- ' EM2548
b M00B6

Au moyen d'un calibre positif, mesurer le diamétre
d’'alésage de cylindre aux positions A, B et C dans le sens

de poussée axiale.

Diametre standard:
STDMarque 1"
Marque 2"
Marque "*3"

94,000-94,010 mm
94,010-94,020 mm
94,020~94,030 mm

EMB208

Point de
mesurage

EMB701

Diameétre maximum:
STD 94,23 mm
0/S 0,50 94,73 mm

Sile diametre est supérieur & la valeur maximum, réaléser
tous les cing {1PZ) ou six (1HZ et 1HD-T) cylindres.
Changer le bloc-cylindres si nécessaire.

ENLEVER L'ARETE DE CYLINDRE

Sil'usure est inférieure & 0,2 mm, utiliser un alésoir d'aréte
pour usiner l'aréte de segment de piston sur la partie su-
périeure du cylindre.

CONTROLER LES BOULONS DE CHAPEAU DE PALIER
PRINCIPAL

Au moyen d'un pied a.coulisse vernier, mesurer le diameétre
minimum du filetage comprimé au point de mesurage.

11,800-12,000 mm
11,50 mm

Si le diamétre est inférieur & la valeur minimum, changer
le boulon.

Diameétre standard:

Diameétre minimum:
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EM8078

ra
-

) EMB187

EM8192

EM8179

EM3318

8. CONTROLER L'ORIFICE DU BLOC-CYLINDRES
Vérifier que 'orifice n‘est pas obstrué.

DEMONTAGE DES ENSEMBLES PISTON ET BIELLE
1. VERIFIER L'AJUSTEMENT ENTRE LE PISTON ET L'AXE DE
PISTON ‘

Essayer de déplacer le piston par un mbuvement de va-et-
vient sur !'axe de piston. : ,

S’il se produit tout mouvement, changer I’ejnéerﬁble:piston
et axe. . M

-

2. ENLEVER LES SEGMENTS DE PISTON - \

(a) Aumoyen d'un extenseur de segment de piston, en-
lever les deux segments de compression et le segment
racleur d'huile.

(b) Enlever la bobine a la main.

CONSEIL: Disposer les segments dans |'ordre correct uni-
quement.

3. DECONNECTER LA BIELLE DU PISTON

(a) Au moyen d'un petit tournevis, enlever les anneaux
de retenue.
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EM8520

EMB525

(b)  Chauffer progressivement le piston & une tempéra-
ture d'environ 80°C.

{c}  Au moyen d'un marteau en plastique et d’une barre
en laiton, frapper légérement sur I’axe de piston pour
I'extraire et enlever la bielle.

CONSEIL:
¢ Lepistonetl'axe sontles pieces d'un ensemble qui cor-
respondent l'une a i'autre.

* Disposer les pistons, les axes, les segments, les bielles
et les paliers dans |I'ordre correct.
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EMB189

Marque avant
5, (Fleche)
f_\\

Marque de
ta taille

- Distance

£

EM8227

CONTROLE ET REPARATION DES ENSEMBLES
PISTON ET BIELLE

1. NETTOYER LE PISTON

{a)  Au moyen d’un grattoir de joint, enlever le carbone
de la partie-supérieure du piston.

~

{b) Au moyen d’'un segment de nettoyage ou d'un seg-
ment cassé, nettoyer les rainures du.segment de
piston. )

{c}  Au moven d’un dissolvant et d'une brosse nettoyer
soigneusement le piston. -

AVERTISSEMENT: Ne pas utiliser de brosse métallique.

2. CONTROLER LE DIAMETRE DE PISTON ET L'ESPACE
D'HUILE

CONSEIL: Trois dimensions de diamétre de piston stan-
dard, marquées "1, 2" et 3" respectivement, sont dis-
ponibies. La marque est inscrite sur la partie supérieure du
piston.

{a) Au moyen d'un micromeétre, mesurer le diametre de

piston aux angles droits de la ligne centrale de l'axe
de piston, a la distance indiguée de la téte de piston.

Distance:
1PZ et THZ 58,6 mm
1HD-T 65,7 mm

Diamétre de piston:
STD Margue 1"
Marque “*2*°
Margue 3"

0/S 0,50

93,95-93,896 mm
93,96-93,97 mm
93,97-93,98 min

94,45-94,48 mm
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Bloc-cylindres
1PZ

Piston
1PZ et 1HZ
Marque 1,

1HZ et THD-T
Marque 1,20u 3

EMB253 EM8199
EMB423 EMBA22

EMB178

Segment N°2 et segment racleur

d’huile

EMB177

EMO224

(b)  Mesurer le diametre d'alésage de cylindre dans le sens
de poussée. (Se référer a la phase 5 page M0O-93)

(c) Soustraire la mesure de diamétre de piston de la
mesure du diametre d’alésage de cylindre.

Espace d’huile standard: 0,04-0,06 mm
Espace d'huile maximum: 0,14 mm

Sil'espace d'huile est supérieur a la valeur maximum, chan-
ger tous les cing (1PZ) ou les six (1HZ et 1HD-T) pistons
et réaléser tous les cing {1PZ) ou les six {1HZ et 1THD-T)
cylindres. Changer le bloc-cylindres si nécessaire.

CONSEIL (Utiliser le sous-ensemble bloc-cylindres):
Lors de la pose d’un piston standard, poser un piston avec
la méme marque de numéro que la marque de diamétre
d’'alésage standard sur le bloc-cylindres.

CONTROLER L'ESPACE ENTRE LA PARO!I DE LA RAINURE
DE SEGMENT ET LE SEGMENT DE PISTON NEUF
{Segment N°1)

Poser le segment de piston neuf N°1 sur le piston. Au
moyen d'un calibre d'épaisseur, mesurer 'espace entre le
segment de piston et la paroi de la rainure du segment de
piston.

Espace de rainure de segment:
N°1 0,050 — 0,095 mm

{Segment N°2 et segment racleur d’huile)

Au moyen d'un calibre d'épaisseur, mesurer |'espace entre
le segment de piston et la paroi de la rainure du segment
de piston.

Espace de rainure de segment:
N°2 0,06—0,170 mm
Huile 0.,03-0,07 mm

Sil'espace ne correspond pas a celui spécifié, changer le
piston.

CONTROLER LE CHAPEAU D'EXTREMITE DE SEGMENT
DE PISTON

{a) Insérerle segment de piston dans l'alésage de cylindre.

{b) Aumoyen d’un piston, pousser le segment de piston
légérement aprés le point de bas de course du seg-
ment, a2 150 mm de la partie supérieure du bloc-
cylindres.
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{c) Au moyen d'un calibre d'épaisseur, mesurer |‘écart
de pied.

Ecart de pied standard:
N°1 0,27-0,54 mm
N°2 0,40—-0,62 mm
Huile 0,20-—0,52 mm

Ecart de pied maximum:
N°1T 1,34 mm
N°2 1,42 mm
Huile 1,32 mm

Sil'écart de pied est supérieur a la valeur maximum, chan-
ger le segment de piston. Sil'écart de pied est supereur
a la valeur maximum, méme avec un segment de pistan
neuf, réaléser tous les cing {1PZ) ou les six:{1HZ et 1HD-
T) cylindres ou changer le bloc-cylindres.

EM2552 : S

5. CONTROLER L’AJUSTEMENT D’AXE DE PISTON

A 80°C, il doit étre possible de pousser avec fe police | axe
de piston dans le trou d’axsg de piston.

— EMB157

CONTROLER LA BIELLE

A. Contrdler I'alignement de la bielle

Au moyen d'un équerreur de bielle, contrdler I'alignemunt
de la bielle.

s Vérifier I'absence de pliage.

Pliage maximum:
0,03 mm par 100 mm

Si le pliage est supérieur a ta valeur maximum, chany®er
EM8512 EM0288 I"’ensemble bielle.

e Vérifier I'absence de torsion

Torsion maximum:
0,15 mm par 100 mm

Sila torsion est supérieure a la valeur maximum, chang®f
I"'ensemble bielle.

EMES13 EMO290)
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Point de
rnesurage :
\ ’/

EM8699

EMB8175

EM8210

1PZ et THZ

SST -

EM8404

B.

Controler les boulons de bielle

Au moyen d’un pied & coulisse vernier, mesurer le diamé-
tre minimum du boulon comprimé au point de mesurage.

Diametre standard: 8,300-8,400 mm
Diametre minimum: 7,95 mm

Si le diametre est inférieur a la valeur minimum, changer
le boulon de bielle.

Contrbler I'espace d’huile de I'axe de piston

{al Aumoyen d’un pied a coulisse vernier, mesurer le dia-
métre intérieur de la bague de bielle.

Diamétre intérieur de bague:

1PZ et THZ
29,008-29,020 mm
THD-T

33,008-33,020 mm

{b)  Au moyen d’'un micromeétre, mesurer le diamétre de
"axe de piston.
Diamétre de l'axe de piston:
1 PZ et 1HZ
29,000-29,012 mm
1HD-T
33,000-33,012 mm

{c) Soustraire la mesure de diametre de ['axe de piston
de la mesure de diameétre intérieur de la bague.

Espace d’'huile standard: 0,004-0,012 mm

Espace d’huile maximum: 0,03 mm

CHANGER LES BAGUES DE BIELLE SI NECESSAIRE

Enlever les bagues de bielle

Au moyen du SST et d'une presse, extraire par pression
la bague.

SST 1PZ et THZ 09222-66010
1HD-T 09222-17010 (09222-05020,
09222-05040)
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[THD-T

EM8176

EM5858

SST
"

EMB406

Aligner

EM8384

B.

Monter des bagues de bielle neuves

(a) Au moyen d’une lime ronde, limer légérement tout»
aspérité sur le pied de bielle.

(b) (1HD-T) S

Fixer la bague au SST avec la bille du SSTa l'intérieur
du trou d’huile de la bague. ‘

SST 09222-17010 (09222-05030)

{c) Aligner les trous d'huile de la bague et la bielle.
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{d} Aumoyen du SST et d'une presse, introduire par pres-
sion la bague.

sST SST 1PZ et THZ 09222-66010

1HD-T 09222-17010 (09222-05020,
09222-05030, 09222-05040)

1PZ et 1HZ

EMB404

THD- Tl: ssT \% )

EMB238

C. Atffiler la bague de bielle et vérifier |’ajustement de l'axe
de piston
{a) Au moyen d'une rectifieuse de trou d'axe, affiler la
bague pour obtenir I'espace standard spécifié (se
référer a ia page MO-100) entre la bague et I'axe de
piston.

kY EMBS16
; : ‘ {b}) Veérifier I'adjustement de |I'axe de piston a une tem-
/,‘7\ N pérature ambiante normale. Enduire I'axe de piston
iv 1\\ ‘ TN d'huile-moteur, et le pousser avec le pouce dans la
= ; bielle.

EM8198
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ALESAGE DE CYLINDRES

CONSEIL:

* Aléser tous les cing {1PZ) ou les six (1THZ et THD-T) cylin-
dres pour le diamétre de piston extérieur supérieur a la
dimension normale.

* Changer les segments de piston par des segments cor-

respondant aux pistons de taille supérieure a la taille
normale.

1. CONSERVER LES PISTONS DE TAILLE SUPERIEURE A LA
TAILLE NORMALE

Diametre de piston de taille supérieure a la taille normale:
0/S 0,50 94,45-94,48 mm

2. CALCULER L’ALESAGE DE PISTON A EXECUTER

{a}  Au moyen d'un micromeétre, mesurer le diamétre de
piston aux angles droits de la ligne centrale de I'axe
de piston, a la distance indiquée de la t&te de piston.

Distance:
1PZ et THZ 58,6 mm
THD-T 65,7 mm .
EM8227 i . :
(b) Calculer le réalésage a effectuer pour chague cylin-
dre de la maniére suivante: -

Tailie a réaléser = P+C—H

P = Diametre du piston’

C = Espace d'huile de piston 0,04-0,06 mm
H Marge de honing 0,02 mm ou moins

3. ALESER ET AFFILER LES CYLINDRES AUX DIMENSIONS
CALCULEES

Honing maximum: 0,02 mm

AVERTISSEMENT: Un honing excessif est susceptible de
déformer la rondeur usinée.
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EMB442

EM8197 EMO315

CONTROLE ET REPARATION DU VILEBREQUIN

1.

VERIFIER QUE LE VILEBREQUIN N'EST PAS VOILE
(a) Placer le vilebrequin sur des supports prismatiques.

{b} Aumoyend’'un comparateur a cadran, mesurer le cer-
cle d'excentricité du tourillon central.

Excentricité de cercle maximum: 0,06 mm

Si l'excentricité de cercle est supérieure a la valeur maxi-
mum, changer le vilebrequin.

CONTROLER LES PRINCIPAUX TOURILLONS ET LES
MANETONS ~

{a)  Au moyen d'un micromeétre, mesurer le diametre de
chaque tourillon principal et de chaque maneton.

Diameétre de tourillon principal:
STD 66,982-67,000 mm
U/S 0,25 66,745-66.755 mm
U/S 0,50 66,495-66,505 mm

Diameétre de maneton:
STD 58,982-59,000 mm
U/S 0,25 58,745-58,755 mm
U/S 0,50 58,495-58,505 mm

Si le diamétre ne correspond a celui spécifié, vérifer I'espace
d‘huile (Se référer aux page MO-86 a 92).

(b) Vérifier comme indiqué 'absence de rétrécissement
ou de déformation de rondeur sur chague tourilion prin-
cipal et maneton.

Rétrécissement et déformation de rondeur max-
imum: 0,02 mm

Si le rétrécissement ou la déformation de rondeur est su-
périeur{e) a la valeur maximum, rectifier ou changer le
vilebrequin.

RECTIFIER ET AFFILER LES PRINCIPAUX TOURILLONS ET
LES MANETONS Si NECESSAIRE

Rectifier et affiler les principaux tourillons et/ou les mane-
tons au diamétre usiné inférieur au diameétre normal (Se
référer a la procédure de la phase 2).

Monter des paliers de tourillon principal et de maneton neufs
de taille inférieure a la taille normale.
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CHANGEMENT DE JOINT D'HUILE DE
VILEBREQUIN

CONSEIL: Les deux méthodes appliquées (A et B) pour
le changement du joint d"huile sont les suivantes:

"— 3. CHANGER LE JOINT D'HUILE ARRIERE DE VILEBREQUIN

A. Siltanneau de retenue du joint d'huile arriére est enlevé
du bloc-cylindres:

{a)  Au moyen d‘un tournevis et d'4n marteau, frapper
légérement sur le joint d'huile pour I'extraire.

1

T EM8399 ) R

i

(b) Aumoyen du SST et d'un marteau, introduire en frap-
pant légérement sur un joint d'huile neuf jusqu’a ce
que sa surface soit alignée avec le bord de l'anneau
de retenue du joint d'huile.

SST 09223-56010
{c} Appliquer de la graisse MP sur {a lévre du joint d’huile.

EM8283

B. Sil’anneau de retenue de joint d"huile est monté sur le bloc-
cylindres:

{a} Au moyen d'un couteau, couper la lévre du joint
d’huile.
b}  Au moyen d'un tournevis, extraire le joint d'huile.

AVERTISSEMENT: Veiller a ne pas endornmager le vile-
brequin. Entourer le bout du tournevis avec du ruban
adhésit.

L EMB436 EM8433

{c) Appliquer de la graisse MP & la lévre du joint d’'huile
neuf.

(d)  Aumoyen du SST et d'un marteau, introduire en frap-
pant légerement sur le joint d'huile neuf jJusqu’a ce que
sa surface soit alignée avec le bord de I'anneau de
retenue du joint d'huile.

SST 09223-56010

22438
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(B)

EM8517

EM8156

1PZ et 1HZ

Marque avant
(Fléche)

Marque avant
(Flécha} -

EM8453

1HD-T

. Marque avant
(Saillie)

Marque avant
(Saillie)

EMB454

EM8179

MONTAGE DES ENSEMBLES PISTON ET BIELLE
1. MONTER LE PISTON ET LA BIELLE

{a) Installer un circlip neuf sur un coté du trou de 'axe
de piston.

* Placer le circlip de maniére a ce que l'extrémité (B)
soit en alignement avec le creux, puis pousser le
circlip dans la rainure extérieure en partant de
"'extrémité (A).

{b) Chauffer progressivement le piston a 80°C.

(c) Appliquer une légeére couche d’'huile-moteur a I’axe de
piston.

{d} Alignerles margues avant du piston et de la bielle, et
pousser a l'intérieur l'axe de piston avec le pouce.

{e) Monter un circlip neuf sur I'autre coté du trou de 'axe
de piston en appliquant la méme méthode que celle
reprise sous (a) ci-dessus.

2. MONTER LES SEGMENTS DE PISTON
(a) Monter la baobine a la main.

(b} Aumoyen d'un extenseur de segment de piston, poser
le segment racleur d'huile.
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Joint de
bobine

Extréemités de segment racleur d’huile gmoza2

EMBI47 EMB192

1PZ et 1HZ
Segment
Ne2

Segment racteur
d’'huile

0
Marque avant

Segment N°1 w Bobine

L EMB130

THD-T

Segment

Segment racleur a N°2
d'huile Marque avant =
i e

Segment N°1 Bobine
EMB191

CONSEIL: Diriger "écart d'extrémité du segment racleur
d'huile en sens opposé au joint de bobine.

{c) Aumoyen d'un extenseur de segment de piston, poser
les deux segments de compression avec la marque
de code dirigée vers le haut.

Marque de code: N°1 1T .
N°2 2T ¢

{d} Placerles segments de piston de maniére a ce que les
extrémités soient positionnées comme indiqué.

AVERTISSEMENT: Ne pas’ aligner les extrémités de
segment.

MONTER LES BAGUES

{a} Aligner la griffe de palier avec la rainure de griffe de
bielle ou le chapeau de connexion.

(b) Monter les paliers dans la bielle et l»e chapeau de bielle.
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™
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[

EMB8228 EMY055

EM8276

Chapeau de
palier principal
S

Bioc-cylindres

o By

-
-
N
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EMB265 EM8266

EM8340

MONTAGE DU BLOC-CYLINDRES
(Se réferer a la page MO-84)
CONSEIL:

* Nettoyer soigneusement toutes les piéces devant étre

montées.

¢ Avant le montage des piéces, appliquer de |’huile-moteur
nouvelle sur toutes les surfaces coulissantes et rotatives.

* Changer tous les joints, les joints toriques et les joints

d’huile par des piéces neuves.

1. MONTER UN JOINT NEUF DE TROU D'HUILE DE BLOC-

CYLINDRES
2. MONTER L'ORIFICE DE BLOC-CYLINDRES

3. MONTER LES INJECTEURS D'HUILE ET LES SOUPAPES

DE RETENUE

{a) Aligner la goupille d’injecteur d'huile avec le trou de

goupille du bloc-cylindres.

(b} Monter I'injecteur d'huile avec ia soupape de retenue.
Monter tes cing (1PZ) ou les six (1HZ et THD-T) injec-

teurs d'huile et les soupapes de retenue.

Couple de serrage: 275 cm.kg {27 N.m)

4. MONTER LES PALIERS PRINCIPAUX

{a) Aligner la griffe de palier avec la rainure de griffe du

chapeau de palier principal ou du bloc-cylindres.

{b) Manter les paliers dans le bloc-cylindres et le chapeau

de palier principal.

AVERTISSEMENT:
dans le bloc-cylindres.

5. POSER LE VILEBREQUIN SUR LE BLOC-CYLINDRES

Monter le palier avec le trou d’huile



BLOC-MOTEUR — Bloc-cylindres

MO-109

MONTER LES RONDELLES DE POUSSEE
(a) Pousser le vilebrequin vers le cdté avant (arriere).

{b) Monter les rondelles de poussée sur la position N°4
du tourillon principal du bloc-cylindres avec les rainures
d’huile dirigées vers V'extérieur.

BN

| LJ(‘,L_ =;Jﬂ l \ ~

3

I“o

10,
\:‘O o
g (w\_/J)‘v 1)(\.

Agent d’étanchéité

B - .—N_,/—x ,L@._,.»

EM8988

v S
[EM8506 EM9081

POSER LE CHAPEAU DE PALIER PRINCIPAL
A

Poser le chapeau de palier principal sur le bioc-cylindres
(a) Enlever toute trace de joint usagé (FIPG) et veiller &
ne pas laisser tomber d'huile sur les surfaces de con-

tact du chapeau de palier principal et du bloc-cylindres.

+ Nettoyer soigneusement tous les composants pour enle-
ver tout corps étranger.

* Au moyen d'un dissolvant sans résidus, nettoyer les
deux surfaces d'étanchéité.

{b) Appliquer de I’agent d'étanchéité au bloc-cylindres

comme indiqué sur lillustration. ‘
Agent d’étanchéité: Piece N° 08826-00080 ou équi-
valent
* Monter un injecteur avec une ouverture coupée a 5 mm.

s || est nécessaire de monter les piéces dans les 5 minu-
tes suivant l'application. Autrement le produit doit étre
enlevé et appliqué de nouveau.

* Enlever immédiatement l'injecteur du tube et remonter
le chapeau.

Monter les boulons de chapeau de palier principal
CONSEIL:

s Les boulons de chapeau de palier principal sont serrés
en deux étapes progressives.

s Si I'un des boulons de palier principal se brise ou se
déforme, les remplacer.




BLOC-MOTEUR — Bioc-cviindres

N 7 EMB301

EMB300

Marque
peinte ?

-
\

\\‘E~ \‘,\\\ %\__ NS
9 \é: N\,
S s

EM8353

(a)

{b)

Couple de serrage:

Appliquer une légére couche d’huile-moteur sur les file-
tages et sous les tétes des bouions de chapeau de
palier principal.

Premiérement, monter et serrer de maniére uniforme
les douze {(1PZ) ou les quatorze {(1HZ et 1HD-T) bou-
lons de chapeau de palier principal dans l'ordre indi-
qué ci-apres.

1.050 cm.kg {103 N.m)

SilI'un des boulons de chapeau de palier principal ne répond
pas au couple de serrage spécifié, changer le boulon de cha-
peau de palier principal.

(c)

(e)

{f)
{g)

{h)

Couple de serrage:

Marquer a la peinture I'avant de la téte de boulon de
chapeau de palier principal.

Deuxiéemement, resserrer les boulons de chapeau de
palier principal a 90° dans I'ordre numérique indiqué
ci-dessus.

Vérifier que la marque peinte est alors a un angle de
90° par rapport a l'avant.

Vérifier que le vilebrequin tourne facilement.

Vérifier le jeu de poussée du vilebrequin (Se référer
a la phase 5 page MQ0-89).

Monter et serrer au couple de serrage les treize bou-
lons (1PZ) ou les quinze boulons {1HZ et 1HD-T).

185 cm.kg (18 N.m)

*



BLOC-MOTEUR — Bloc-cylindres

MO-111

Margue avant
{Fleche)

Marque avant
(Fléche)

09
2

Marque avant
{Saillie)

- &EM8333

EM8234

8.

MONTER LES ENSEMBLES PISTON ET BIELLE

Au moyen d'un compresseur de segment de piston, pous-
ser les ensembles piston et bielle correctement numeéro-
tés dans chaque cylindre avec la marque avant du piston
dirigée vers |'avant.

MONTER LES CHAPEAUX DE BIELLE ' '

Poser le chapeau de bielle sur la bielle
(a) Ajuster le chapeau de bielle numéroté avec la bielle.

{b) Poserle chapeau de bielle avec ia marque avant diri-
gée vers l'avant.

Monter les boulons de chapeau de bielle

CONSEIL:

* Les boulons de chapeau de bielle sont serrés en deux
étapes progressives.

*+ Sil'un des boulons de bielle se brise ou se déforme, les
remplacer.

{a) Appliquer une légére couche d’'huile-moteur sur les file-
tages et sous les tétes des boulons de chapeau de
bielle.

{b) Premierement, au moyen du SST, monter et serrer
alternativement les boulons de chapeau de bielle dans
l'ordre.

SST 09011-38121
Couple de serrage: 375 cm.kg (37 N.m)

Si I'un des boulons de chapeau de bielle ne répond pas au
couple de serrage spécifié, changer lekboulon de chapea
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;
Marque

pe

inte

EM8235

EM8236

o 1

.- | CORRECT WCORRECT

—— e

Agent N
d'étanchgite H |
(O N

EMBA4S

(c)

{d)

{e)

{f)
(g)

Marquer a la peinture I’avant du boulon de chapeau
de bielle. N

Deuxiemement, resserrer les boulons de chapeau de
bielle de 90° supplémentaires.

Vérifier que la marque peinte est alors & un angle de
Q0° par rapport a I'avant.

Vérifier que le vilebrequin tourne facilement.

Vérifier le jeu de poussée du vilebrequin (Se référer
a la phase 2 page M0O-86).

MONTER L'ANNEAU DE RETENUE DU JOINT D'HUILE
ARRIERE '

(a)

{b)

Enlever toute trace de joint usage (FIPG) et veiller a
ne pas laisser tomber d‘huile sur les surfaces de con-
tact de ['anneau de retenue de joint d'huile et du bioc-
cylindres.

* Aumoyen d'une lame de rasoir et d'un grattoir de
joint, enlever toute trace de joint usagé (FIPG) des
surfaces de joint et de la rainure d'étanchéité.

* Nettoyer soigneusement tous les composants pour
enlever tout corps étranger.

* Au moyen d'un dissolvant sans résidus, nettoyer
les deux surfaces d'étanchéite.

Appliquer de I'agent d'étanchéité 3 I’anneau de rete-
nue du joint d'huile arriere comme indiqué sur l'illus-
tration.

Agent d'étanchéité:

{c)

Piece No. 08826-00080 cu équivalent

* Monter un injecteur avec une ouverture coupée 3
2—3 mm.

* Il est nécessaire de monter les piéces dans les 5
minutes suivant |'application. Autrement le produit
doit étre enlevé et appliqué de nouveau.

* Enlever immédiatement !'injecteur du tube et
remonter le chapeau.

Monter i"anneau de retenue avec ies six boulons.

Couple de serrage: 65 cm.kg (6,4 N.m)



BLOC-MOTEUR — Bloc-cylindres MO-113

EM8155

EMB158

REMONTAGE

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

POSER LE CHASSIS MOTEUR

MONTER LE THERMOSTAT ET L'ENTREE D'EAU (Se réfe-
rer a la page RE-141)

MONTER LE RADIATEUR A HUILE
(Se référer a la page LU-18)

MONTER LE CARTER DE DISTRIBUTION (POMPE A HUILE)
ET LE RESERVOIR D'HUILE (Se référer a la page LU-12)

MONTER LA POMPE D'INJECTION
(Se référer a la page AL-93)

MONTER LES PIGNONS DE DISTRIBUTION
(Se référer a la page M(O-50)

MONTER L'ALTERNATEUR
MONTER LA POMPE A EAU (Se referer a Ia page RE 8)
MONTER LA CULASSE (Se referer ala page MO 75)

POSER LES POULIES ET LA COURROIE DE D!STRIBUTION
{Se référer a la page M0O-38)

DEPOSER LE SUPPORT MOTEUR

POSER LE PLATEAU D’EXTREMITE ARRIERE
Poser le plateau d'extrémité avec le boulon.

Couple de serrage: 185 cm.kg {18 N.m)

(M/T)

POSER LE VOLANT

(a) Poser le volant sur le vilebreguin.

(b} Poser et serrer de maniére uniforme les huit boulons
de montage suivant l'ordre prescrit.

Couple de serrage: 1.300 cm.kg (127 N.m)

{AIT)

MONTER LE VOLANT, LE PLATEAU D'ENTRAINEMENT ET
L'ENTRETOISE

{Se référer a la procédure phase 13)

Couple de serrage: 1.300 cm.kg (127 N.m)

{M/T)
POSER LE DISQUE D'EMBRAYAGE ET LE COUVERCLE
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TC-2 SYSTEME DE TURBOCOMPRESSEUR — Description

DESCRIPTION

Roue a ailettes

Actuateur

Canal de refroidissement a eau

Passage de |'huile

DEPUIS LA CONDUITE
D'ADMISSION D'HUILE

VERS LA CONDUITE DE
SORTIE D'HUILE TCO101

Roulement entiérement flottant

Roue de turbine

Soupape de limitation de la
pression de suralimentation

Liquide de
refroidissement

Roulement entierement
flottant

TC0036

Le systéme qui augmente la quantité d'air trans-
mise au moteur est soit du type turbochargeur (uti-
lisant les gaz d'échappement pour faire tourner la
turbine), soit du type superchargeur (utilisant le vile-
brequin de moteur, etc. pour faire tourner mécani-
gquement la pompe, etc.}). Pour le moteur de LAND
CRUISER et COASTER 1HD-T, le type turbochar-
geur a été choisi.

Le turbochargeur est un appareil qui augmente
la puissance du moteur en transmettant une quan-

tité d'air plus grande au moteur. Ce systéme per-
met & une augmentation proportionnelle de
carburant d’étre brdlée et en conséquence éléve le
rendement de puissance potentielle.

En d’autres termes, en montant un turbochargeur
spécial et en fournissant un quantité d'air supérieure
a la normale, il est possible d’élever le rendement
du moteur en augmentant la pression de combus-
tion moyenne sans augmenter la vitesse du moteur.
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SYSTEME DE TURBOCOMPRESSEUR — Description
Turbochargeur
<= <= >
Roue de -/- 2
turbine Roue a
ﬁ ! ailettes - —
Actuateur || [F= Filtre 3 air
L[ :
Soupape de limitation
de la pression de .
suralimentation f
(X!\f 3
;‘. { . . TCo692

Fonctionnement du turbochargeur

Les gaz d'échappement agissent sur la roue de tur-
bine a I'intérieur du carter de turbine, et la font tour-
ner. Lorsque la roue de turbine tourne, la roue a
ailettes se trouvant sur le méme arbre tourne éga-
lement, comprimant |'air d’admission qui est passeé
4 travers le filtre & air. Lorsqu’il est dégagé du car-
ter de compresseur, 1'air comprimé est transmis aux
cylindres. Quand la vitesse du moteur augmente,
le volume des gaz d'échappement augmente et les
révolutions de la roue de turbine augmentent (envi-
ron 20.000-115.000 tr/mn). En conséquence, la
pression d'air turbochargé devient plus élevée et
le rendement du moteur augmente.

v

Soupape de limitation de la pression de suralimen-
tation A

Si la pression d’air turbochargé est supérieure a

la pression d’air prescrite, le débit des gaz d'échap-
pement est détourné de la turbine, contrélant les
révolutions de la roue de turbine et la pression d'air
turbochargé. Cette soupape by-pass contrélant la
quantité de gaz d'échappement dirigée vers la tur-
bine est désignée sous le terme de soupape de limi-
tation de la pression de suralimentation. Lorsque
ta pression d'air chargé est supérieure a la pression
pescrite, 'actuateur se déclenche, la soupape de
limitation de la pression de suralimentation s’ouvre
et une partie des gaz d'échappement est détour-
née de la turbine. Il en résulte une baisse du régime
de révolution de la turbine et se traduit en un con-
rdle de la pression d'air chargs dans les limites
prescrites.



TC-4 SYSTEME DE TURBOCOMPRESSEUR — Précautions

TC0078

PRECAUTIONS

1.

10.

11.

Ne pas arréter le moteur immédiatement aprés avoir tiré
une remorque, roulé & haute vitesse ou en cdte. Laisser
tourner le moteur au régime ralenti pendant 20-120 secon-
des suivant la sévérité des conditions de conduites.

Eviter une vitesse élevée ou une accélération immédiate-
ment aprés avoir mis en marche un moteur froid.

Sile moteur fonctionne avec le filtre 3 air enlevé, les corps
étrangers qui pénetrent endommageront les roues, celles-
ci tournant a une vitesse tres élevée.

Si le turbochargeur est défectueux et doit étre changé,
d’'abord vérifier la cause du mauvais fonctionnement en se
référant aux points suivants et changer les piéces si
nécessaire:

¢ Niveau et qualité de I"huile-moteur

¢ Conditions dans lesquelles le turbochargeur a été utilisé

¢ Conduites d'huile menant au turbochargeur

Prendre toutes précautions lors de la dépose et la repose
de I’ensemble turbochargeur. Ne pas le laisser tomber ou
le heurter contre tout objet ou le tenir lors de transport par
des parties susceptibles de se déformer facilement, telles
que l'actuateur ou la tige.

Avant de déposer le turbochargeur, obturer les orifices
d’admission et de sortie et |'entrée d'huile pour empécher
I'entrée de poussiéres ou de corps; étrangers.

Lors du changement du turbochargeur, vérifier I'absence
d’accumulation de résidus de cambouis dans les condui-
tes d’huile et les changer si nécessaire.

Enlever complétement le joint adhérant a la bride de con-
duite d'huile de lubrification et a la bride d’huile de turbo-
chargeur.

Effectuer le changement de boulons ou écrous uniquement
en utilisant les boulons et écrous neufs spécifiées pour évi-
ter tout endommagement ou déformation.

Lors du changement du turbochargeur, verser 20 cm?
d'huile dans I’entrée d'huile de turbochargeur et tourner
la roue a ailettes a la main pour répandre |'huile sur le rou-
lement.

Lors de la révision ou le changement du moteur, couper
I'alimentation en carburant aprés repose et faire tourner
le moteur pendant 30 secondes pour distribuer I'huile dans
tout le moteur. Laisser le moteur tourner au régime ralenti
pendant 60 secondes.



SYSTEME DE TURBOCOMPRESSEUR — Précautions, Dépannage TC-5

12. Sile moteur fonctionne avec le filtre a air, le couvercle de
carter et le tuyau enlevés, des corps etrangers pénétrant
a l'intérieur endommageront les roues, celles-ci tournant
a une vitesse trés élevée.

DEPANNAGE

CONSEIL: Avant de dépanner le turbochargeur, d'abord

T7C0081

contrdler le moteur lui-méme. (Jeu de soupape, compres-
sion de moteur, distribution d'injecticn, etc.}

ACCELERATION INSUFFISANTE, MANQUE DE PUISSANCE OU
CONSOMMATION DE CARBURANT EXCESSIVE

NN

(Vérifier la procédure et Iai; méthode de'?cgrreﬁbtion) .

v

(Cause possible)

1. PRESSION DE TURBOCHARGE TROP (" Vérifier la pression de turbocharge (Se réfélrfer%ilé pa\ge\
BASSE . TC-8) '
Pression de turbocharge: \ X
0,50-0,65 kg/cm? " '
{49-64 kPa)
Si la pression est inférieure a celle spécifiée, commen-
\_cer le diagnostic a partir du point 2. )
[ 2. SYSTEME D'ADMISSION D’AIR REDUIT Vérifier le systéme d'admission d'air, et réparer ou chan-\
ger les pieces si nécessaire. (Se référer a la page TC~8)J

3. FUITE DANS LE SYSTEME D'ADMIS- Vérifier le systéme d‘admission d’air, et réparer ou chan-
SION D'AIR : ger les piéces si nécessaire. (Se référer ala page TC-8)

4. SYSTEME D'ECHAPPEMENT REDUIT Véritier le systéme d'échappement, et réparer ou chan- )
ger les piéces si nécessaire. (Se référer a la page TC<8))

5. FUITE DANS LE SYSTEME D'ECHAP- | { Varifier le systéme d’'échappement, et réparer ou chan- |
PEMENT L ger les piéces si nécessaire. (Se référer a la page TC‘8)/
6. FONCTIONNEMENT IRREGULIER DU Vérifier la rotation de |a roue a ailettes. Si elle ne tourne
TURBOCHARGEUR | pas ou si elle tourne difficilement, changer I'ensemble
— turbochargeur.
Vérifier ies jeux de I'arbre de turbine. (Se référer a
la page TC-12)
Jeu axial: 0,13 mm ou moins

Jeu radial: 0,18 mm ou maoains

Siles jeux ne correspondent pas a ceux spécifiés, chan-
_ger I"'ensemble turbochargeur.




TC-6 SYSTEME DE TURBOCOMPRESSEUR — Dépannage

BRUIT ANORMAL

{Cause possible)

{Vérifier la procédure et la méthode de correction)

=~

1. RESONANCE DE L'ISOLATEUR DE
TURBOCHARGEUR

ST
Veérifier I'absence de boulons et d'écrous de montage
d'isolateur desserés, posés incorrectement ou déformes,

ket les réparer ou les changer si nécessaire. y

2. FUITE OU VIBRATIONS DU TUYAU
D'ECHAPPEMENT

rVérifi&r I"absence de déformation du tuyau d’échappe- h
ment, de boulons de montage desserrés ou de joint

\endommagé, et réparer ou changer si nécessaire.

3. FONCTIONNEMENT IRREGULIER DU
TURBOCHARGEUR

Se référer au point 6 concernant ACCELERATION
INSUFFISANTE, MANQUE DE PUISSANCE OU CON-
SOMMATION EXCESSIVE DE CARBURANT.

./

CONSOMMATION D'HUILE EXCESSIVE OU FUMEE D'ECHAPPEN_IENT BLANCHE

(Cause possible)

(Vérifier la procédure et la méthode de correction)

JOINT D'HUILE DE TURBOCHARGEUR
DEFECTUEUX

(" Vérifier I'absence de fuite d’huile dans le systéme\

d'échappement.

¢ Deéposer le coude de turbine du turbochargeur et
vérifier I'absence de dépdt excessif de carbone sur
la roue de turbine. Un dépét excessif de carbone
indique une turbochargeur deéfectueux.

Vérifier I'absence de fuite d'huile dans le systeme

d’admission d’air.

* Vérifier les jeux de 'arbre de turbine, et changer le
turbochargeur si nécessaire. (Se référer a la page
TC-12).

Jeu axial: 0,13 mm ou moins

\_Jeu radial: 0,178 mm ou moins )




SYSTEME DE TURBOCOMPRESSEUR — Diagnostic du systéme électrique de
turbochargeur (HZJ80) TC-7

(D'_II/;?SNO())STIC DU SYSTEME ELECTRIQUE DE TURBOCHARGEUR

DEPANNAGE DE LA LAMPE TEMOIN DU TURBOCHARGEUR ET FONCTIONNEMENT
DE LA LAMPE D'AVERTISSEMENT

E'st-ce ‘que la lampe te.mom v'erte et la lampe NON Vérifier le fusible de Fondu Vérifier absence de
d’'avertssement ambre jaune s’allument lorsque GAUGE court-circuit et répa-
le contacteur d'allumage se trouve sur ON? rer si nécessaire
| ox
Controler les fusibles -
de CHARGE et de Fondu Vérifier absence de
ENGINE court-circuit et répa-
rer si nécessaire
[ o
Est-ce que la lampe NON Systéme ce charge
de charge est défectueux
at=inta?
l oul
oul Compteur de combi- 8
naison défectueux :

Ext-ce que les lampes témoin et d'averus-
sement sont éteintes durant le regime ralent
du moteur? :

Les deux lampes restent allumées

Est-ce que la lampe de NON Systéme de charge \
charge est eteinte défectueux . :

La lampe verte reste ailumee

Verifier I'absence de circuit ouvert dans le faisceau dz cables OK Commuzateur de
entre le commutateur de basse pression et te tachymetre, basse pression
défectueux

La lampe ambre jaune s'allume

Vérifier I'absence de circuit ouvert dans le faisceau de cables entre le OK Commutateur de
commutateur de haute pression et le tachymetre, et verifier ['absence haute pression
de contact a la terre du commutateur. défectusux

Qul

Est-ce que !a lampe témoin verte s'allume lorsqu'une
pression de 0,14 kg/cm* (13,7 kPa) est appliquée sur
les deux commutateurs de pression?

NON
Veérifier I'absence de circuit ouvert dans le faisceau de cables 0118 Commutateur de
entre le commutateur de basse pression et le tuchymetre, basse pression
defecteux

La lampe ambre jaune s'aliume

Est-ce que la lampe témoin verte s'allume lorsqu’une pressicn de 1,08 NON Commutateur de
kg/em? (105,9 kPa) est appliqguée sur ies deux commutateurs de pres- haute pression
sion? SST 09992-00241 défectueux

Qul Oul Compteur de combi-

naison défectueux

Est-ce que la lampe témoin verte s'allume lorsqu’une
pression de 1,08 kg/cm? {105,9 kPa) est appliquée sur
ey deux commutateurs de pression?

NON
Verifier I’absence de circuit ouvert dans le taisceau ce cables Commtareur "ﬁe
entre le commutateur de haute pression et le tachymetre. haute pression
. défectueux
Qul

_a lampe témoin du turbochargeur et la lampe
¢ werte de forcuonnent correctement.

i
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SYSTEME DE TURBOCOMPRESSEUR — Turbochargeur

TURBOCHARGEUR

CONTROLE DU TURBOCHARGEUR SUR VEHICULE
EN MARCHE

1.

CONTROLER LE SYSTEME D’ADMISSION D'AIR

Vérifier I'absence de fuite ou d’obstruction entre le filtre
& air et I'entrée du turbochargeur ainsi qu’entre la sortie
du turbochargeur et la culasse.

* Filtre & air obstrué... Nettoyer ou changer l'élément

* Tuyaux affaissés ou déformés... Vérifier chaque con-
nexion et réparer

* Fissures sur les composants... Vérifier et changer

CONTROLER LE SYSTEME D'ECHAPPEMENT

Vérifier 'absence de fuite ou d'obstruction entre le filtre
a air et I'entrée du turbochargeur ainsi qu’entre la sortie
du turbochargeur et le tuyau d’'échappement.

* Composants déformés... Réparer ou changer

* Corps étrangers dans les conduites... Enlever

* Fuites dans les composants... Réparer ou changer

* Fissures sur les composants... Vérifier et changer

VERIFIER LA PRESSION DU TURBOCHARGEUR
(a) Réchauffer ie moteur.

(b) Connecter une attache de trois cordons au tuyau de
pression de de conduite d'admission et y poser le SST
(jauge de pression de turbochargeur).

SST 09992-00241

{c) Appuyer sur la pédale d'embrayage, puis appuyer a
fond sur ia pédale d'accélérateur. Mesurer la pression
de turbocharge a la vitesse maximum (4.400 tr/mn).

Pression standard: 0,50-0,65 kg/cm?
(49-64 kPa)

Si la pression est inférieure & celle spécifiée, vérifier
I'absence de fuite dans les systémes d’admission d’air et
d'échappement. En cas d’absence de fuite, reposer
"ensemble turbochargeur.

Sila pression est supérieure a celle spécifiée, vérifier si le
tuyau d’'actuateur est déconnecté ou fissuré. Dans le cas
contraire, reposer I'ensemble turbochargeur.

CONTROLER LA ROTATION DE LA ROUE A AILETTES
{a) Déconnecter le tuyau de filtre a air.

{b) Saisir le bord de la roue a ailettes et la faire tourner.
Vérifier gu’elle tourne facilement.

Si elle ne tourne pas ou si elle tourne difficilement,
changer l'ensemble turbochargeur.



SYSTEME DE TURBOCOMPRESSEUR — Turbochargeur TC:9

COMPOSANTS

Conduite d’admission ® Joint

Tuyau d’air

Isoiateur de collecteur
de chaleur

:7$e référer a la page TC-14 ]

530 (52)

* Jomt
" Joint

Coude de sortie

de turbine ,__ﬁ_‘
530 {52)
’A

HDJ80
isolateur de
chaleur turbo

cm. kg {N.m) |: Couple de serrage spécifié

irce non-réutilisable TC0100
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DEPOSE DU TURBOCHARGEUR
(Se référer a la page TC-9)

1. VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
{Se référer a la page RE-4)
2. DEPOSER LA CONDUITE D'ADMISSION

(a) Deéconnecter le tuyau a vide pour le compensateur de
suralimentation.

{b) Enlever le boulon de serrage de tuyau d’air.
{c) Enlever les trois boulons et la conduite d'admission.

3. DE_POSER L'ISOLATEUR DE CHALEUR DE COLLECTEUR
D'ECHAPPEMENT

Enlever fes cing boulons et l'isolateur de chaleur.

4. DECONNECTER LES TUYAUX D'EAU BY-PASS

5. DEPOSER L'ISOLATEUR DE CHALEUR TURBO

Enlever les deux boulons et I'isolateur de chaleur.

6. DEPOSER LE SUPPORT DE TURBOCHARGEUR
Enlever les trois boulons et le support de turbochargeur.
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7. DEPOSER LA CONDUITE D'HUILE TURBO

(a) Enlever le boulon d’attache et les deux joints fixant
la conduite d'huile turbo au bloc cylindre.

(b} Déconnecter le tuyau d'huile turbo.

(c) Enlever les deux écrous, la conduite d'huile turbo et
te joint.

8. DEPOSER LE TURBOCHARGEUR ET L'ENSEMBLE COLLEC-
TEUER D'ECHAPPEMENT

Enlever les douze écrous, le turbochargeur, etl’ensemble
collecteur d’échappement et joints.

Y

TCO098

9. SEPARER LE TURBOCHARGEUR ET LE COLLECTEUR
D'ECHAPPEMENT L

Enlever les quatre écrous, le turbochargeur et le joint.

10. DEPOSER L'ISOLATEUR DE CHALEUR TURBOCHARGEUR
N°2
Enlever les deux boulons et l'isolateur de chaleur turbo
N°2.

11. DEPOSER LA CONDUITE D'EAU TURBO N°1

Enlever les deux écrous, la conduite d'eau turbo N°1 et
le joint.
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TC0096

TC008BO

TCC079

T7C0090

12. DEPOSER LE COUDE DE SORTIE DE TURBINE

Enlever ies quatre écrous, le coude de sortie de turbine et
le joint.

CONTROLE DU TURBOCHARGEUR

1.

CONTROLER LA ROTATION DE LA ROUE A AILETTES

Saisir le bord de la roue de turbine et |a faire tourner. Véri-
fier que la roue & ailettes tourne facilement.

Si celle-ci ne tourne pas ou tourne difficilement, changer
I'ensemble turbochargeur.

CONTROLER LE JEU AXIAL DE LA ROUE A AILETTES

Insérer & la main un indicateur de cadran dans le trou du
c6té admission du bord de la roue de turbine et vérifier le
jeu axial.

Jeu axial: 0,13 mm ou moins

Si le jeu axial ne correspond pas a celui spécifié, changer
I'ensemble turbochargeur.

CONTROLER LE JEU RADIAL DE L'ARBRE DE TURBINE

{a) Depuis le trou de sortie d'huile, insérer |'indicateur de
cadran a travers le trou dans le roulement d’entretoise
et le placer au centre de |'arbre de turbine.

{b) En déplacant I'arbre de turbine dans le sens radial,
mesurer le jeu radial de ['arbre.

Jeu radial: 0,18 mm ou moins

Sile jeu radial ne correspond pas a celui spécifié, changer
I'ensemble turbochargeur.
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4. CONTROLER LE FONCTIONNEMENT DE L’'ACTUATEUR
(a)} Deéconnecter le tuyau d’actuateur.

{b) Au moyen du SST (jauge de pression de turbochar-
geur), appliquer une pression d’environ 0,92 kg/cm?2
(90 kPa) a l’aptuateur et vérifier que la tige se déplace.

SST 09992-00241

Si la tige ne se déplace pas, changer {'ensemble turbo-
chargeur.

AVERTISSEMENT: Ne jamais appliquer a I'actuateur une
pression supérieure a 1,05 kg/cm?2 (103 kPa).

MONTAGE DU TURBOCHARGEUR
(Se référer a la page TC-9)

AVERTISSEMENT: Aprés changement de I’ensemble tur-
bochargeur, verser environ 20 cm? d"huile nouvelle dans
I'entrée d'huile et tourner a la main la roue a ailettes pour
que |'huile se répande sur le roulement. " '

TC0076

1.  MONTER LE COUDE DE SORTIE DE TURBINE

Monter un joint neuf et le coudé de sortie de turbine avec les
quatre écrous,. '

Couple de serrage: 530 cm.kg {52 N.m)

TCO096

2. MONTER LA CONDUITE D'EAU TURBO N°1

Poser un joint neuf et la conduite d’eau avec les deux
écrous.

Couple de serrage: 80 cm.kg (7.8 N.m)

3. MONTER L'ISOLATEUR DE CHALEUR TURBO N°2
Monter l'isolateur de chaleur turbo avec les deux boulons.
Couple de serrage: 80 cm.kg {7,8 N.m)

TC0084 /7
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Caté turbochargeur

TCO097

TC0082

4.

MONTER LE TURBOCHARGEUR ET LE COLLECTEUR
D'ECHAPPEMENT

Monter un joint neuf et le turbochargeur sur le collecteur
d’'échappement avec les quatre écrous.

Couple de serrage: 530 cm.kg (52 N.m)

MONTER LE TURBOCHARGEUR ET L'ENSEMBLE COLLEC-
TEUR D'ECHAPPEMENT

{a) Poser les deux joints neufs sur la culasse.

{b) Monter le turbochargeur et l'ensemble coliecteur
d'échappement avec les douze écrous.

Couple de serrage: 400 cm.kg (39 N.m)

CONSEIL: Appliguer un couple de serrage de 330 cm.kg
{32 N.m) lors de I'éxécution d'un serrage supplémentaire
d’écrous desserrés.

MONTER LA CONDUITE D'HUILE DE TURBO

{a) Monter un joint neuf et fa conduite d'huile de turbo
avec les deux écrous.

Couple de serrage: 185 cm.kg (18 N.m)
{(b) Connecter le tuyau d'huile turbo.

(c) Poser deux joints neufs et le boulon d’attache de la
conduite d’huile de turbo.

Couple de serrage: 250 cm.kg (25 N.m)

MONTER LE SUPPORT DE TURBOCHARGEUR
Monter le support de turbochargeur avec les trois boulons.
Couple de serrage: 1.200 cm.kg (118 N.m)
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8. MONTER L'ISOLATEUR DE CHALEUR DE TURBO-
CHARGEUR

Monter I'isolateur de chaleur avec les deux boulons.
Couple de serrage: 185 cm.kg {18 N.m)

TC0084

9. CONNECTER LES TUYAUX D'EAU BY-PASS

A

10. MONTER L'ISOLATEUR DE CHALEUR DE COLLECTEUR
D'ECHAPPEMENT o

Moaonter l'isolateur de chaleur de collecteur d'échappement
avec les cing boulons.

Couple de serrage: 185 cm.kg (183 N.m)

11. MONTER LA CONDUITE D'ADMISSION

{a) Connecter le tuyau d'air et monter le joint neuf ainsi
que la conduite d’adimission avec les trois boulons.

Coupie de serrage: 200 cm.kg (20 N.m)

/
/
£ \"/’\ {b} Connecter le tuyau a vide de compensateur d’alimen-
/ tation.

EM8349

12. REMPLIR LE MOTEUR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
(Se référer a la page RE-5)

13. METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER
L"ABSENCE DE FUITES

14. VERIFIER LE NIVEAU D'HUILE-MOTEUR
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DESCRIPTION

Fitre & carburant ]
Tuyau de trop-plein

—— ey

Soupape
solénoide
de trop-

plein

Injecteur

Paompe & carburant

= = 1—_]] — F— — =)

Réservoir de carburant

AN

FU2893

SYSTEME D'ALIMENTATION

Le carburant est conduit du réservoir de carburant a travers le filtre de carburant (appareil de sédimenta-
tion) par la pompe d’alimentation incorporée dans la pompe d'injection. Le carburant recueilli est alors dirigé
dans le carter de pompe. Le carburant comprimé dans le carter de pompe est distribué aux injecteurs suivant ,
I"ordre d'injection, et injecté & haute pression dans la chambre de combustion. Le carburant en excédent
dans le carter de pompe s’écoule par la soupape de trop-plein et a travers le tuyau de trop-plein, et retourne
au réservoir de carburant. Le cycle d’alimentation en carburant assure le refroidissement et la lubrification
de la pompe. La circulation du carburant a travers la chambre de pompe réchauffe le carburant de maniére
a I'empécher de se transformer en matiére ressemblant & de la cire en cas de basse température.
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Pompe a insection (pompe VE)

. . VERS LE TUYAU DE
Levier de réglage TROP-PLEIN

Masse centrifuge

Levier de guidage

/ Soupape
solénoide

_—"d'arrét de

Soupape

régulatrice
DEPUIS LE FILTRE

DE CARBURANT

carburant
Arbre | )
d'entrainement A\ Plong.é.ur
Y= ~
- L ', P de pompe
L A
O Yy G
N 1 U
~— A
y = T T VERS ™ ; .
L2 . RN L'INJECTEUR
\\ . & \( A — .
% \\ Soupape de
/\_,___.___ \ refoulement
Pompe d’alimentation Accouplement / // \Anneau de décharge
~ Rouleau Piston du Disque a
régulateur cames de face
d’'injection

FU2299

FONCTIONNEMENT

¢ La pompe d'alimentation de type & force centrifuge recoit un volume déterminé de carburant & chaque
tour. La pression de dégagement de carburant de la pompe d'alimentation est contrdlée par le fonctionne-
ment de la soupape régulatrice de pression.

¢ Le carburant est dirigé depuis le caté de la sortie de la pompe d’alimentation, a travers |'orifice de la partie
supérieure du carter de la pompe d'alimentation, dans le corps de pompe.

* Le plongeur de pompe tourne également en méme temps qu'il effectue des mouvements verticaux. Lor-
sque le carburant est recueilli, il est distribué sous pression ala soupape de refoulement de chaque cylindre
suivant |'ordre d'injection.

* Le guide de toute vitesse de type de force centrifuge monté dans la partie supérieure de la pompe d’injec-
tion déplace I'anneau de décharge obstruant {'orifice de décharge du plongeur et contrdle le volume d'in-
jection de carburant.

* e distributeur de type hydrauligue monté sur la partie inférieure de la pompe d’injection foanctionne par
la pression de carburant du carter.de la pompe, et le mouvement de 'anneau du rouleau de régulateur
d’injection avance |'angle d'injection et contrdle la régulation d‘injection.

* La soupape solénoide d’arrét de carburant est connectée au circuit d’interrupteur d'allumage de démar-
reur, et lorsque l'interrupteur d’allumage est positionné sur OFF le courant est interrompu, le solénoide
est désamorcé, |I'alimentation en carburant est coupée et le moteur s’arréte.

* Dispositif de Compensation de Haute Altitude (HAC)

En raison de la baisse de pression atmosphérique a de hautes altitudes, le rapport air/carburant devient
plus dense et la densité de fumées augmente. Afin d'éviter cette situation, le dispositif réduit automati-
guement le volume d’injection de carburant pour des charges complétes afin de compenser I'altitude.

* Compensateur de suralimentation avec turbocompresseur . e s
Le compensateur de suralimentation est monté sur la partie supérieure du guide de la pompe d’injection.
La pression d'air du turbocompresseur déplace la membrane et provoque le mouvement vertical de la tige.
Ce mouvement est transmis & I’anneau de décharge et le volume d’injection de carburant augmente sui-
vant I’'amplitude du mouvement. /
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FU2738

e b FU2653

FU1779

CHANGEMENT DU FILTRE A
CARBURANT

1.

DECONNECTER LE CONNECTEUR D’INTERRUPTEUR
D’AVERTISSEMENT DU FILTRE DE CARDURANT

VIDANGER LE CARBURANT DU FILTRE DE CARBURANT

{a) Connecter un tuyau en vinyle au robinet de vidange,
et insérer I'autre extrémité du tuyau en vinyle dans
un récipient.

{b) Desserrer le bouchon de vidange et vidanger le car-
burant. :

CHANGER LE FILTRE DE CARBURANT

Déposer le filtre de carburant
Déposer le filtre de carburant en utilisant le SST.
SST 09228-64010

Enlever l'interrupteur d'avertissement du filtre de carbur-
ant du filtre de carburant

Déposer l'interrupteur d’avertissement et le joint torique
au moyen de pinces.

AVERTISSEMENT: Veiller a ne pas endommager l'inter-
rupteur d'avertissement.

Monter l'interrupteur d’avertissement du filtre de carbur-
ant sur le filtre de carburant neuf

(a) Monter un joint torique neuf sur 'interrupteur d'aver-
tissement.

(b} Appliquer du carburant sur le joint torique de l'inter-
rupteur d’avertissement.

{c) Monter ala main 'interrupteur d’avertissement sur un
filtre & carburant neuf.



SYSTEME D’ALIMENTATION — Changement du filtre a carburant AL-5

FU2744

FU2779

FU2743

D.

Monter un filtre de carburant neuf

(a) Contrédler et nettoyer la surface d’installation du filtre
de carburant.

(b} Appliquer du carburant au joint d'un filtre de carbur-
ant neuf.

{c) Visser légérement le filtre de carburant sur son em-
placement, et le serrer jusqu’a ce qu'il entre en con-
tact avec le siége.

(d) Enutilisant le SST, le serrer de 3/4 de tour supplémen-
taires. A

SST 09228-64010

REMPLIR DE CARBURANT LE FILTRE DE CARBURANT

Actionner la pompe a main jusqu’a ce qu’une plus grande
résistance soit ressentie.

CONNECTER LE CONNECTEUR D'INTERRUPTEUR
D'AVERTISSEMENT DE FILTRE DE CARBURANT

METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER L'AB-
SENCE DE FUITES
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SYSTEME DE RECHAUFFAGE DU CARBURANT
CIRCUIT DU SYSTEME

PZJ70, 73. 75, HZJ70, 73, 75. HZB30 et HDB30
Interrupieur de démarreur
AM G Fusibie
OO
FL MOTEUR
AM1 10 A (HZB30 et HDB30})
1,0Y (Autres) 15 A (Autres)
HZB30
et
HDB30
% ZIIVH 1,25 B (PZJ70,73,75 HZJ70,73,75) Ensemble
‘ 43,79 et 3 dispositif de
Interrupteur
MAIN 2,0 L (HZB30 et HDB30) ;
€ a dépl’essmn rechauffage
du carbur-
—o— Dispositif ant et m\ter~
T . de réchauff- ;uépteur a
— Batterie age de car- pression
. < burant
HEEs
(V]
:) T |Batterie
< ——{ (type 22 V)
L
\. -
) - Interrupteur h
HZJ80 et HDJ8O de démarreur
AM1
ol .
: 1G1
Fusible
1GN
Fusible 7.5 A
I\
FUEL-HTR
20 A
FL
AM1 Relais de
50A dispositif de
rechauffage
FL de car-
b 1
AM1 1,25 B (Europe) vran
4 MAIN 2,0 L {Autres)
; Interrupteur Ensemble dis-
T 1B ; a dépression |positit de
_! | Batterte réchauffage de
. . carburant et in-
) Dispositif de terrupteur 3
réchauffage dépression
de carburant
= A
= = = FU2888
FU2838
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Ohmmaetre

FU2233

Ohmmétre

Absence de
continuité

Ohmmatre

FU2233

CONTROLE DES COMPOSANTS
Dispositif de réchauffage de carburant

CONTROLER LE DISPOSITIF DE RECHAUFFAGE DE
CARBURANT

(a) Appliquer une dépression de 35050 mmHg
(46,7 6,7 kPa) ou plus a l'orifice de 'interrupteur a
dépression.

(b) Au moyen d'un ochmmeétre, mesurer la résistance entre
la borne 1 et le corps d’interrupteur.

Résistance: 0,5 - 2,0Q a 20°C
Sila résistance ne correspond pas a celle spécifiée, changer

I"'ensemble dispositif de réchauffage du carburant et inter-
rupteur a dépression. )

\

i HEN
LS SR N

Interrupteur a dépression BN

1. CONTROLER LA CONTINUITE, D'INTERRUP%QUR )

Au moyen d’'un ohmmaétre, vérifier I'absence de continuité
entre la borne 1 et le corps d'interrupteur.

Sila continuité ne correspond pas a celle spécifiée, changer
I’'ensembile dispositif de réchauffage de carburant et inter-
rupteur 3 dépression.

2. CONTROLER LE FONCTIONNEMENT DE L'INTERRUPTEUR

{a} Appliquer une dépression de 350x50 mmHg
(46,7 £ 86,7 kPa) ou plus a l'orifice de l'interrupteur
& dépression.

{b) Aumoyen d'un ohmmetre, vérifier gu'il y a continuité
entre la borne 1 et le corps d’interrupteur.

Si le fonctionnement ne correspond pas a celui spécifié,
changer I'ensemble dispositif de réchauffage du carburant
et interrupteur a dépression.
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2
A

[ S——

BEOOOS

Absence de continuité

Continuité

BEDOOS

Continuité

Batterie

®

BEDO10

RELAIS DE DISPOSITIF DE RECHAUFFAGE DU
CARBURANT (HZJ80 et HDJ80 uniquement)

EMPLACEMENT:
ment moteur.

Dans le boitier de relais du comparti-

1. CONTROLER LA CONTINUITE DU RELAIS .

{a)}  Aumoyen d’'un ohmmetre, vérifier qu’il y a continuité-

entre les bornes 1 et 3.
(b)

Si la continuité ne correspond pas a celle spécifiée, changer
le relais.

Vérifier 'absence de continuité entre les bornes 2 et 4.

2. CONTROLER LE RELAIS DE FONCTIONNEMENT
(a) Appliquer une tensio;u de batterie sur les bornes 1 et 3.

(b) Au«moyen d'un ohmmeétre, vérifier qu’il y a continuité

entre les bornes 2 et 4.

Si le fonctionnement ne correspond pas a celui spécifig,
changer le relais.
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" INJECTEURS (1PZ ET 1HZ)
DEPOSE DES INJECTEURS

-

.

® 300 {29)

1HZ
Conduite de fuite
d’'injecteur

A injecteur
1P2 : Siege d'injecteur
Clgn.duite de fuite @/0 Joint
d'injecteur / 5

s

Collier. de serrage,,
: I

1P2 X :
Conduite d’'injection ‘ :

150 (15)

> @
= g
//7 \ Eﬂ@@
& ) Collier de
C‘gﬂi@ serrage
Tuyau de carburant
®
o 150 {15)

cm.kg (N.m) |: Couple de serrage spécifié
4 Piéce nan-réutilisable FU2844

1. DEPOSER LA CONDUITE D'ADMISSION
{Se référer a la phase 6 page MO-34)
2. DEPOSER LES CONDUITES D’INJECTION

(a) Desserrer les écrous d'attache des conduites d'injec-
tion des injecteurs.

:

(b) Desserrer les écrous d’attache des conduites d’injec-
tion de la pompe d’injection.

’0 {c) Enlever les trois coiliers de serrage et les conduites
d’injection.

FU2778 7
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FU2702

FU2728

3.

DEPOSER LA CONDUITE DE FUITE D'INJECTEUR

(a)  Déconnecter le tuyau de carburant de la conduite de
fuite d'injecteur.

(b) Enlever les écrous, la conduite de fuite et les joints.

DEPOSER LES INJECTEURS

Aumoyen du SST, déposer les injecteurs, les siéges et les
joints.
SST 09268-64010

CONSEIL: Disposer les injecteurs dans V'ordre correct.

ESSAI DES INJECTEURS

1.

ESSAl DE PRESSION D'INJECTION

{a) Monter I'injecteur sur I'appareil d'essai manuel d’in-
jecteur et purger de |'air de i'écrou d'attache.

PRECAUTION: Ne pas placer le doigt sur l'orifice

d’injection.

(b} Pomper le pius rapidement possible le manche de I'ap-
pareil d'essai plusieurs fois pour décharger le carbone
de |'oritice d'injection.

{c} Pomper lentement ie manche de |'appareil d’essai et
observer la jauge de pression.

{d) Lire lajauge de pression au moment ol la pression d'in-
jection commence a baisser.

Pression d'ouverture:
Injecteur neuf 145-155 kg/cm?
(14.220 -15.200 kpa)
Injecteur réutilisé 135-155 kg/cm?
{13.239-15.200 kpa)
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CONSEIL: |l est possible de déterminer le fonctionnement
correct de l'injecteur par la présence d'un son de
crissement.

Si la pression d‘ouverture ne correspond pas a celle
spécifiée, démonter le support d’injecteur et changer la cale
de réglage a la partie supérieure du ressort de pression {Se
référer a la page AL-13).

Pression d’ouverture réglée: 135-155 kg/cm?
{13.239-15.200 kPa)

U

é
Correct Incorrect

FU1347

\ 1]

| Vi ¢

i \ :

/ll.‘.\ 4 /l \\ ¢

'

Correct Incorrect
FU1a81

Epaisseur de cale de réglage mm
0,900 1,275 1,650
0,925 1,300 1,675
0,950 1,325 1,700
0,975 1,350 1,725
1,000 1,375 1,750
1,025 1,400 © 1,775 .
1,050 1,425 1,800 - &
1,075 1,450 1,825
1,100 1,475 1,850
1,125 1,500 ! 1,875
1,150 1,525 - 1,900
1,175 1,550 V4,026 1
1,200 1.575 13950 ’
1,225 1,600 N
1,250 1,625 )
CONSEIL:

* Le fait de modifier de 0,025 mm !'épaisseur de la cale
de réglage change la pression d'injection d’environ 4,5
kg/cm? (441 kPa) (1P2Z).

* Le fait de modifier de 0,025 mm ’épaisseur de la cale
de réglage change la pression d’injection d'environ 3,5
kg/cm? (343 kPa) (1HZ).

* Une cale de réglage seulement doit étre utilisée.

{e) Il ne doit pas se produire d’égouttement aprés l'in-
jection.

ESSAI DE FUITE

Tout en maintenant la pression & environ 10-20 kg/cm?
(981-1.961 kPa) au-dessous de la pression d’ouverture {ré-
gler avec le manche de I'appareil d'essai), vérifier |'absence
d'égouttement pendant 10 secondes a I'orifice d’injection
ou autour de l’écrou de retenue.

S’il se produit un égouttement a l'injecteur dans les 10
secondes, changer ou nettoyer et effectuer la révision de
I’'ensemble injecteur.

ESSAI DE FORME DE JET DE PULVERISATION

{a) L'injecteur doit subir des secousses a une certaine
vitesse de pompage entre 15-60 fois {injecteur usage)
ou 30-60 fois (injecteur neuf) par minute.

(b) Vérifier la forme de jet de pulvérisation durant les
secousses.

Si la forme du jet de pulvérisation n’est pas correcte dur-
ant les secousses, changer V'injecteur ou le nettoyer.
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COMPOSANTS

Piece d'espacement

Ecrou de retenue du
support d'injecteur

i 375 (37)

Ensemble injecteur

Corps de support d’injecteur

Ressort de pression

églage

@ﬁ@i

Goupille de pression

FU2714

\ =
I cm.kg (N.m).|: Couple de serrage spécifié
N . ;\kl} .

FU2908

FUO0559

1.

DEMONTAGE DES INJECTEURS
DEMONTER LES INJECTEURS

{a) Aumoyendu SST, enlever I'écrou de retenue du sup-
port d'injecteur.

SST 09268-64010

AVERTISSEMENT: Lors du démontage de I'injecteur,

veiller 3 ne pas laisser tomber les piéces intérieures.

(b) Deéposer le ressort de pression, la cale de réglage, la
goupille de pression et I’ensemble injecteur.

NETTOYAGE ET CONTROLE DES INJECTEURS

NETTOYAGE D'INJECTEUR

{a) Pour le nettoyage des injecteurs, utiliser un morceau
de bois et une brosse en laiton. Les nettoyer dans du
carburant de diesel propre.

CONSEIL: Ne pas toucher avec le doigt les surfaces de
jointement.
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FU1349

%@%

FU270

Un tiers de
sa longueur

Environ
60 degrés

FU1351

FU1352

{b) Au moyen d'un morceau de bois, enlever le carbone
adhérant au bout de la pointe du pointeau de I'in-
jecteur.

{c) Au moyen d'une brosse en laiton, enlever le carbone
de I'extérieur du corps de l'injecteur (sauf la surface
rubanée).

y e

s g , - Pt - N
_{d) Vérifier I'absence de brdlures ou de corrosion sur le

siege du corps de l'injecteur. \

)

(e) Vérifier 'absence de dégéts ou de corrosion au bout
du pointeau de l'injecteur.

En cas de présence de l'une de ces situations, changer
I'ensemble injecteur.

CONTROLER L'ENSEMBLE INJECTEUR
{a) Nettoyer I'injecteur dans du carburant diesel propre.

CONSEIL: Ne pas toucher avec le doigt les surfaces de

jointement.

{b) Incliner le corps d'injecteur d'environ 60 degrés et tirer
a l'extérieur le pointeau sur environ un tiers de sa
longueur.

{c} Deés qu'il est relaché, le pointeau doit rentrer douce-
ment de son praopre poids dans le trou du corps.

(d) Répéter cet essai en tournant légérement a chaque
fois le pointeau.

Sile pointeau ne descend pas librement, changer I’ensemble
injectaur. :
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MONTAGE DES INJECTEURS
(Se référer a la page AL-12)

1. MONTER LES SUPPORTS D'INJECTEUR

{a) Poserl’ecrou de retenue du support d'injecteur, |'en-
semble injecteur, la piéce d'espacement, la goupille
de pression, le ressort de pression, |la cale de réglage
et le corps de support d’injecteur, et serrer avec le
doigt I’écrou de retenue.

(b) Au moyen du SST, serrer I'écrou de retenue.
SST 09268-64010
Couple de serrage: 375 cm.kg (37 N.m)

AVERTISSEMENT: Un couple de serrage excessif risque
de causer la déformation de I'injecteur et le blocage du poin-
teau ou d‘autres dégats.

FU2910

2. EFFECTUER L'ESSAI DE FORME DE JET DE PULVERISA-
TION ET DE PRESSION (Se référer aux pages AL-10, 11)

INSTALLATION DES INJECTEURS
(Se référer a la page AL-9)

1. INSTALLER LES INJECTEURS

(a) Poser les joints neufs et les siéges d'injecteur dans
les orifices d’injecteur de la culasse.

(b) Au moyen du SST, installer les injecteurs,
SST 09268-64010
Couple de serrage: 650 cm.kg (64 N.m)

. - Fuzres AVERTISSEMENT: :
; : * Un couple de serrage excessif risque de causer la défor-
mation de l'injecteur et le blocage du pointeau ou
d’autres dégats. ‘

¢ Lors de I'installation de l'injecteur, ne pas effectuer de
torsion du corps de support d’injecteur. Serrer au cou-
ple de serrage la section de l'écrou de retenue.

2. INSTALLER LA CONDUITE DE FUITE D'INJECTEUR

(a) Installer des joints neufs et la conduite de fuite avec
les écrous.

Couple de serrage: 300 cm.kg (29 N.m)

(b} Connecter le tuyau de carburant a ta conduite de
renvoi.
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3. INSTALLATION DES CONDUITES D'INJECTION

(a) Poserles deux colliers de serrage sur la tubulure d'ad-
mission.

(b) Connecter les conduites d’injection a l'injecteur.

Couple de serrage: 150 cm.kg (15 N.m)

(c) Connecter les conduites d'injection a la pompe d’in-
jection.

Couple de serrage: 150 cm.kg {15 N.m)

{d) Fixer les conduites d‘injection avec des colliers de ser-
rage et des boulons.

FU2776

4. INSTALLER LA CONDUITE D'ADMISSION
(Se référer a la phase 3 page M0O-38)

5. METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER L'AB-
SENCE DE FUITE DE CARBURANT
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INJECTEURS (1HD-T)
DEPOSE DES INJECTEURS

125 (12) ,L ?
. Conduite de fuite d’injecteur
& Joint —
400 (39)
®

Rondelle

—
Collier de serrage de ——@ g

support d'injecteur

Injecteur

& Joint torique ———— o
¢ Siege d'injecteur —®

cm.kg (N!m) [: Couple de serrage spécifié

#° Piéce non-réutilisable

FU2845

1. DEPOSER LA CONDUITE D'ADMISSION
(Se référer a la phase 6 page MO-34)

2. DECONNECTER LES CONDUITES D'INJECTION

Desserrer les écrous d'attache des six conduites d'injec-
tion des six injecteurs.

FU2753

3. DEPOSER LA CONDUITE DE FUITE D'INJECTEUR

{a) Déconnecter le tuyau de carburant de la conduite de
fuite d’'injecteur. -

(b) Déposer les six boulons creux, la conduite de fuite et
les douze joints. ;
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FU2774

Uy

Correct Incorrect
FU1354
7 " kJ
Correct Incorrect Incorrect Incorrect

FlU2669

4.

ESSAI DES INJECTEURS
1.

2.

DEPOSER LES INJECTEURS

{a) Déposerle boulon, larondelle, le collier de serrage de
I'injecteur, |'injecteur et le siege.

(b} Enlever le joint torique de l'injecteur.

CONSEIL: Disposer les injecteurs dans |I'ordre correct.

ESSA| DE FUITE

Tout en maintenant la pression & environ 10—20 kg/cm2
(981 —1.961 kPa) au-dessous de la pressin d'ouverture
N°1 (régler avec le manche de I'appareil d'essai), vérifier
I'absence d'égouttement pendant 10 secondes a |’ orifice
d'injection ou autour de I'écrou de retenue.

S’il se produit un égouttement dans les 10 secondes,
changer ou nettoyer et effectuer la révision de I'ensemble
injecteur.

ESSAI DE FORME DE JET DE PULVERISATION

{a) L'injecteur doit subir des secousses a une certaine
vitesse de pompage entre 15-60 fois (injecteur usagé)
ou 30-60 fois (injecteur neuf) par minute.

{b) Vérifier la forme de jet de pulvérisation durant les
secousses.

Si la forme du jet de pulvérisation n’est pas correcte dur-

ant les secousses, nettoyer l'injecteur ou le changer.
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COMPOSANTS

Cale de reglage
Ressort de pression N¢1

Goupille de pression N°1
Piéce d'espacement

Ensemble injecteur } |
A
-~
-~
-~
_ -~
Ecrou de retenue du -
support d'injecteur Goupllle droute -
350 (34) -
N

Corps de support d'injecteur

D
4 Joint torique

Cale de réglage

\

V—_—_‘_____"\
\

Sous-ensemble de capsule

cmkg IN.m) |: Couple de serrage spécifié

¢ Piéce non-réutilisable - . FU2880

DEMONTAGE DES INJECTEURS

DEMONTER LES INJECTEURS
(a) Enlever I'écrou de retenue du support d’injecteur.

AVERTISSEMENT: Lors du démontage de l'injecteur,
veiller 2 ne pas laisser tomber les piéces intérieures.

(b) Deposer le sous-ensemble injecteur et la piéce
- d’espacement, les goupilles droites, la goupille de
pressin N°1, le ressort de pression, la cale de
réglage, le sous-ensemble de capsule et la cale de-

réglage.
NETTOYAGE ET CONTROLE DES INJECTEURS
. AN ) 1. NETTOYAGE D'INJECTEUR

{al Pourle nettoyage des injecteurs, utiliser un morceau
de bois et une brosse en laiton. Les nettoyer dans du
carburant de diesel propre.

CONSEIL: Ne pas toucher avec le doigt les surfaces de
jointement.

FUOS59
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N

FU2748

FU0SE2

Un tiers de sa
longueur

FU2771

FU2772

{b) Au moyen d'un morceau de bois, enlever le carbone
adhérant au bout de la pointe du pointeau de !'in-
jecteur.

{c}  Aumoyen d’une brosse en laiton, enlever le carbone
de I'extérieur du corps de l'injecteur (sauf la surface
rubanée).

{d) Vérifier I'absence de brilures ou de corrosion sur le
corps de l'injecteur.

{e) Vérifier 'absence de dégéats ou de corrosion au bout
du pointeau de l'injecteur.

En cas de présence de I'une de ces situations, changer
I'ensembie injecteur.

CONTROLER L'ENSEMBLE INJECTEUR
{a) Nettoyer l'injecteur dans du carburant diesel propre.

CONSEIL: Ne pas toucher avec le doigt les surfaces de

jointement.

{b) Incliner le corps d'injecteur d'environ 80 degres et tirer
a I'extérieur le pointeau sur environ un tiers de sa
longueur.

{c) Deés qu'il est reléché, ie pointeau doit rentrer douce-
ment de son propre poids dans fe trou du corps.

(d) Répéter cet essai en tournant légérement & chaque
fois le pointeau.

Site pointeau ne descend pas librement, changer I’'ensem-
ble injecteur.
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FU2902

FU2898 FU2B9S

FU2904
FU2900

MONTAGE ET REGLAGE DES INJECTEURS
(Se référer a la page AL-18)

1.

REGLER LE PRELEVAGE

AVERTISSEMENT: Leréglage de pré-levage requiert une
grande précision. En conséquence, s'agsurer lors de cette
opération que toutes les pieces sont propres et que des
corps étrangers ne se sont pas inscrustés.

{a) Monter le SST sur l'indicateur de cadran de maniére
a ce que la saillie représentée sur l'illustration soit de
2,0 mm ou moins.

SST 09268-17010

(b) Régler I'échelle de I'indicateur de cadran sur O mm a
I'extrémité supérieure du SST ou sur une surface plate.

SST 09268-17010

{c) Poserle sous-ensemble injecteur, la piéce d'espace-
ment, les goupilles droites et la goupille de pression
N®1 sur le SST comme indiqué sur l'illustration.

SST 09268-17010

(d) Monter les trous de SST sur les goupilles droites et
mesurer la dimension /2.

SST 09268-17010
Dimension /2 {(Référence): 4,70 mm
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SST

Goupille droi

Sous-
ensemble
de capsule

bt

Cale de réglage

&
te
3

Corps de support
d'injecteur

FU2897

Dimension /1

FU2903

— FU2814

le) Monter le SST sur I'indicateur de cadran de maniére
a ce que la saillie représentée sur l'illustration soit de
7,0 mm ou moins.

SST 09268-17010

{f) Régler I'échelle de I'indicateur de cadran sur O mm a
I"extrémité supérieure du SST ou sur une surface plate.

SST 09268-17010

.

{g) Poserlacale de réglage, le sous-ensemtte de‘capks‘ule
et les goupilles droites sur e corps de support d'in-
jecteur. '

(h) Monter les trous de SST sur les goupilles droites et
mesurer la dimension /1.

SST 09268-17010
Dimension /2 (Référence): 4,79 mm
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(i}  Soutraire la dimension /2 de la dimension /1
Pré-levage: 0,08-0,010 mm

Si la dimension pré-levage ne correspond pas 3 celle
specifiée, changer la cale de réglage sur la partie supérieure
du sous-ensemble de capsuie,

Laisser un écart

FU2906
FU2913

Epaisseur de cale de réglage mm
0,700 1,310 1,520
0,750 1,320 1,530
0,800 1,330 1,540
0,850 1,340 1,550
0,900 1,350 1,560
0,950 1,360 1,570
0,975 1,370 1,580
1,000 1,380 , 1,690
1,025 1,390 | 1,600
1,050 1,400 1,610
1,075 1,410 1,620
1,100 1,420 1,630
1,125 1,430 1,640
1,150 1,440 1,650
1,175 1,450 1,660
1,200 1,460 ! 1,670
1,225 1,470 | 1,680
1,250 1,480 1,690
1,280 _ 1,490 g 1,700
1,290 | 1,500 | 1,750
1,300 ! 1,510 g 1,800

FU2892

CONSEIL: Sil'épaisseur de la cale de réglage est réglée
sur une valeur plus élevée, le pré-levage est diminué.

VERIFIER LA PRESSION D'OUVERTURE N° 2

{a) Desserer d'un ou deux tours la vis d’obturation du
sous-ensemble de capsule avec le SST.

SST 09268-17010 ‘
CONSEIL: lorsque la vis d'obturation est desserrée d'un
ou deux tours, le pre-levage a partir du moment de l'instal-
lation du support d'injecteur se trouve a 0 mm.
(b) Monter les piéces suivantes:

(1) Corps de support d'injecgeur

{2) Cale de réglage sélectionnée dans la phase 1 ci-
dessus

{3} Sous-ensemble de capsule dans la situation de
phase 2 (a)

{4} Goupille de pression N°1
(5) Piece d’espacement

(6) Goupilles droites

{7) Sous-ensemble injecteur
{8) Ecrou de retenue

AVERTISSEMENT: Ne pas monter le ressort de pression
N°1 et la cale de réglage pour le réglage de la pressin
d'ouverture N° 1,
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FU2750

FU2747

[T

BN
e

3 8
B N ‘0
Incorrect

Correct
FU22670

CONSEIL: Aligner les trous du corps d’injecteur, de la
piece d’espacement et du corps de support d’injecteur.

{c) Au moyen d’une clé & douiile de 14 mm de profon-
deur, serrer I'écrou restant au couple de serrage.

Couple de serrage: 350 cm.kg (34 N.m)
AVERTISSEMENT: Un couple de serrage excessif risque

de causer la déformation de I'injecteur et le blocage du poin-
teau ou d’autres dégats.

{d) Monter I'injecteur sur I'appareil d’essal manuel d’in-
jecteur et purger de l'air de |'écrou d'attache.
PRECAUTION: Ne pas placer le doigt sur ['orifice

d’injection.
(e} Pomper le plus rapidement possible le manche de I’ap-

pareil d'essai plusieurs fois pour décharger le carbone
de l'orifice d'injection.

(f} Pomper lentement le manche de |"appareil d’essai et
observer la jauge de pression.

(g) Lire lajauge de pression au moment ou la pression d’in-
jection commence a baisser.

Pression d'ouverture N°2 (Pression de contrdle):
132-138 kg/cm?
(12.945-13.533 kPa)
CONSEIL: ll est possible de déterminer le fonctionnement
correct de linjecteur par la présence d'un son de
crissement.
Si la pression d'ouverture ne correspond pas a celle
spécifiée, changer le sous-ensemble de capsule.
CONSEIL: La pression d'ouverture N°2 est déja réglée
pour le sous-ensemble de capsule neuf.
{h) It ne doit pas se produire d’égouttement apres !'in-
jection.
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FU2905

Do FU2750

Douille
de
14mm
de
profon-
deur

FU2869

(i) Apres la vérification de la pression d’ouverture N° 2,
deposer le sous-ensemble de capsule et serrer la vis
d'obturation avec le SST.

SST 09268-17010
Couple de serrage: 25 cm.kg (2,5 N.m)

REGLER LA PRESSION D'OUVERTURE N°1

{a) Monter le corps de support d’injecteur, la cale de
réglage sélectionnée dans la phase 1, le sous-
ensemble de capsule, la cale de réglage pour le réglage
de la pression d'ouverture N° 1, le ressort de pres-
sion N° 1, la goupille de pression N°® 1, la piéce
d'espacement, les goupilles droites et le sous-
ensemble injecteur, et serrer avec le doigt I'écrou
restant.

CONSEIL:
e Aligner les trous du corps d’injecteur, de la piece
d’espacement et du corps de support d'injecteur.

* Lorsque !'épaisseur de la cale de réglage utilisée a
I'origine n’est pas connue, utiliser a la place une cale
de 1,5 mm d'épaisseur.

(b)  Au moyen d'une clé a douille de 14 mm de profon-
deur, serrer |"écrou restant au couple de serrage.

Couple de serrage: 350 cm.kg (34 N.m)

AVERTISSEMENT: Un couple de serrage excessif risque
de causer la déformation de l'injecteur et le blocage du poin-
teau ou d’autres dégats.

{c) Monter I'injecteur sur I'appareil d'essai manuel d'in-
jecteur et purger de l'air de I'écrou d'attache.

PRECAUTION: Ne pas placer le doigt sur l'orifice d'in-
jection. ’
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(d) Pomper lentement le manche de l'appareil d’essai et
observer la jauge de pression.

{e} Lire la jauge de pression au moment ou la pression
d’injection commence a baisser.

Pression d’ouverture N°1: 180-190 kg/cm?
{17.652-18.633 kPa)

CONSEIL: i est possible de déterminer le fonctionnement
correct de l'injecteur par la présence d'un son de cris-
sement.

FU2384 Sila pression d'ouverture ne correspond pas a celie spéci-

fiée, déposer l'injecteur et changer la cale de réglage sur
la partie supérieure du ressort de pression N° 1.

Epaisseur de cale de réglage mm
0,700 1,310 1,520
0,750 1,320 1,530
0,800 1,330 1,540
0,850 1,340 1,550
0,900 1,350 *,560
0,950 1,360 1,670, ¥
0,975 1,370 1,580
1,000 1,380 1,890
1,025 1,390 1,600 .
1,050 1,400 1,610
1,075 1,410 1,620
1,100 1,420 1,630
1,125 1,430 1,640
1,150 1,440 1,650
1,175 ., 1,450 1,660
1,200 1,460 1,670
1,225 1,470 1,680
1,250 1,480 1,690
1,280 1,490 1,700
1,290 1,500 1,750
1,300 1,510 1,800
CONSEIL:
— * Le fait de modifier de 0,01mm I'épaisseur de la cale de

réglage change la pression d’injection d’environ 1,5
kg/cm? (147 kPa).

/7%&\\ & : e Une cale de réglage seulement doit étre utilisée.

[
4 (f) Il ne doit pas se produire d'égouttement aprés
Incorrect Correct I'injection.
FU2670
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POMPE D’'INJECTION
DEPOSE DE LA POMPE D'INJECTION

Tige de connection )
d’accélérateur Tuvyau by-pass
d'eau t

4 Joint torique

1PZ et 1 HZ (M/T)
pour |'Europe
|solateur de bloc

de cylindre

1 PZ et 1 HZ {HZJ70, 73, 75}
Conduite de carburant

Conduite d’injection

1PZ et 1HZ

150 {15)

THD-T
250 {25)

Collier de serrage

cm.kg (N.m) |: Couple de serrage spécifié

¥ Piéce non-réutilisable FU2782
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POMPE D’'INJECTION
DEPOSE DE LA POMPE D'INJECTION

Tige de connection
d'accélerateur Tuyau by-pass
d'=au o

4 Joint torigue

1PZ et 1 HZ (M/T)
pour I'Europe
Isolateur de bloc

de cylindre

1 PZ et 1 HZ (HZJ70, 73, 75)
Conduite de carburant

Conduite d’injection

&

220 (22) |

1PZ et 1HZ

150 (15)

1HD-T
250 {25)

Collier de serrage

cm.kg (N.m) [: Couple de serrage spécifié

& Piéce non-réutilisable FU2782
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EM8523

FU2710

1.

10.

11.

12.

13.

14.

(avec ACSD)
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DE VIDANGE
(Se référer a la page SE-5)

DEPOSER LA COURROIE DE DISTRIBUTION
(Se référer aux phases 1 et 3 pages MQ-33 a 34)

DEPOSER LE GALET DE DISTRIBUTION DE L'ARBRE A
CAMES N°2
(Se référer a la phase 5 pages MO-34)

DECONNECTER LA TIGE DE CONNEXION D'ACCE-
LERATEUR

(A/T)
DECONNECTER LE CABLE DE COMMANDE DES GAZ

{avec A/C) .
DECONNECTER LE TUYAU A DEPRESSION DE RALENTI
A/C

{(avec ACSD) .
DECONNECTER LES TUYAUX BY-PASS D'EAU DE L'ELE-
MENT EN CIRE THERMIQUE

DECONNECTER LE CONNECTEUR DE POMPE
D'INJECTION

DECONNECTER LES TUYAUX DE CARBURANT DE LA
POMPE D'INJECTION

(1HD-T) -
DECONNECTER LE TUYAU DE COMPENSATEUR DE
SURALIMENTATION

(ayec PCS) .
DECONNECTER LE TUYAU A DEPRESSION PCS

(avec BACS) )
DECONNECTER LE TUYAU A DEPRESSION BACS

DEPOSER LES CONDUITES D'INJECTION
(Se référer a la phase 2 page AL-9)
DEPOSER LA POMPE A INJECTION

{a) Au moyen du SST, enlever |I'écrou de fixation de
pignon d’entrainement de la pompe d’injection.

SST 09330-00021

{b) Enlever le boulon maintenant la pompe d'injection au
montant de pompe.



SYSTEME D'ALIMENTATION — Pompe a d'injection AL-29

{c) Avant de déposer la pompe d’injection, vérifier que
les lignes de cycle sont alignées.

Dans le cas contraire, placer de nouvelles marques de repé-

repour la repose.

{d}) Enlever les deux écrous maintenant la pompe d’injec-
tion au carter de pignon de la distribution.

{e} Au moyen du SST, déposer la pompe d'injection.

SST 09213-60017 (09213-00020, 09213-00030,
09213-00060) et 089950-20017

AVERTISSEMENT: .

* Serrer les deux boulons a pius de 8 mm.

¢ Régler le SST de maniere z‘g_ ce qu'il soit équilibré.

* Ne pas tenir ou porter la porﬁpe d’i'njectiko\n par le levier

5 A
de réglage. ; RS

! NS .,
* Ne pas placer la pompe d’injection (avec. HAC. ou pour

THD-T) a un angle de plus de 45° de ifﬁpfiszntalq.

o :
{f) Déposer l'isolateur de bloc cylindre (1PZ et 1HZ (M/T)
pour |'Europe). Voo

(g) Enlever le joint torique de:la pompe d’injection.
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COMPOSANTS
1PZ (w/o HAC) et THZ (w/o HAC) 1PZ (w/ HAC) et 1HZ (w/ HAC)
230 {23)
Couvercle

des soufflets

Conduite de sortie oneumatiques

Joint

¢ Joint de carburant
@ IN@ e Caoutchouc
Levier de ,/ Capuchon
réglage (& Soutflets

pneumatiques

Vis de réglage de
vitesse maximum
Vis de réglage

Ressort

de renvoi = l : Tige de

de levier - de pleine charge poussée
© Ressort de

soutfiets

L 2 Jo|nt pneumatiques

o
‘» Goupilie de
connexion
Capuchon

Amortisseur

Vis de de papillon @ S e
églage ® T . §
de ralent Ressort de Levier de commande 5 .

Couvercle de eleve ¢ Joint commande Goupille de support "A
régulateur * Joint de levier & Joint @ .
1HD-T
v Couvercle de membrane
\
\ . Actuateur PCS .
' ‘1 . Levier PCS N*°1 Membrane
: Clip |

@‘ Ressort

Cale = ﬂ
‘——VIS de trop-plein N¢2

& Joint

Conduite de sortie
de carburant

B de guide
ague de gui e{__

Rondelle
4 Joint torique

Levier PCS N°2

he

Ressort de commande

de levier 2
dl
P

Goupille de connexion
|
€ Joint Levier de commande T
t

|
5 Q Capuchon

- Amortisseur de papillon
0 Jomt

Goupille de suppor

cm. kg {N. m) : Couple de serrage spécifié ' T
4 Piéce non-réutilisable ¢ Joint FU2890 iﬂigi?
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COMPOSANTS (Suite)

230 (23)
) . Ressort amortisseu
Jaint
4 Joint torique Ressort de -
commande
¢ Joint de vitesse
@/‘ Rondelle
| k
4 Joint torique. ’
Conduite =
@ d'admission == N
Soupape ; ( de carburant 2 Siége-gdetresgs.ort
Arbre de levier de réglage LR !

régulatrice @

Vis creuse d'entrée
de carburant

* Joint torique

{avec ACSD)
Levier de ralenti ¢levé

Capteur d'accélération

4 Bouchon obturateur

d'huile Corps de pompe
P pomp 4 Joint torique

{avec ACSD)
Elément en
cire thermique

cm.kg (N.m) B Couple de serrage spécifié

# Piéce non-réutilisable FU2773
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COMPOSANTS (Suite)

Roulement

Anneau de blocage
@———Bouchon de manchon

Manchon de régulateur

Masse centnfuge
Rondelle de masse Arrét de roulement

centrifuge N°1 E
Anneau en Bouchon de téte

% Rondelle 8 de distribution
&R de masse
Arbre de régulateur 3 centrifuge %Solenmde d’arrét @ Joint
0

¢ Joint Support de 2 de carburant Boulon de bouchon de
torique | masse ’{ngjurc‘gze téte de distribution

&5 ! centrifuge € Ressort

Rondelle de réglage  Fil conducteur

de pignon de Sou pape
@ régulateur Ressort de  Filtre- o Joint

support tamls —@ torique

de levier e
/

Support de soupape
de refoulement
Slege de ressort

oS
Ressort de plongeur \ j Ressort
Anneau de décharge | Soupape de refoulement
Plaque supérieure Joint I ) 4 Jomt
"-de plongeur ® torique

I
Guide de ressort L/

Cale de ressort de plongeur

Plongeur de pompe Arbre d’entrainement

% de plongeur
@ ) Siége supérieur de ressort //’/]
QNS Téte de distribution e }
Rondelle d'arbre d’entrainement < I
Y Siege inférieur de ressort
Couvercie de pompe 3 /)
Plaque de plohgeur ) d'alimentation e

1 m
Chemise de pompe Juint en

é@’ C -
4 carburant ’caoutchouc - Disgue a cames
& // de face
& & Plgnon/d entrainement
-
? T -7 e ©
( Anneau de &3 8 ey

rouleau '

Cale de réglage
de plongeur

Lame

Rotor de pompe
a carburant

|

|

|
% 1 Ressort

b d'accouplement
. o v Accouplement
buteur RH | Joint ouleau et rondelle

¢ Joint Ressort de distributeur Clip

ique
toriqu Vis de réglage Goupille d’arrét
de distributeur  Ggypille coulissante

;" Sous-| plston
: de distributeur
Piston de distributeur

¢ Joint

¢ Piéce non-réutilisable torique  Couvercle de distributeur LH
FU2737

Couvercle
de distni-

~
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FU2833

FU2832

DEMONTAGE DE LA POMPE A INJECTION
(Se référer aux pages AL-30, 31 et 32)

1.

MONTER L'ENSEMBLE POMPE SUR LE SST (SUPPORT)
SST 09241-76022 et 09245-54010

ENLEVER LA CLE DE REGLAGE DU GALET D'ENTRAINE-
MENT DE L'ARBRE D'ENTRAINEMENT

{avec A/C)
ENLEVER L'ACTUATEUR DE RALENT! ELEVE

ENLEVER LES DEUX CONDUITES DE CARBURANT

Placer les marques de repére sur la conduite d’entrée de
carburant et le couvercle de régulateur.

{avec ACSD) )
ENLEVER LE LEVIER DE RALENTI! ELEVE

Au moyen d'une clé & 6 pans de 5 mm, enlever les trois
boulons et le ievier de ralenti élevé.

N
\n

(avec ACSD] )
ENLEVER L'ELEMENT EN CIRE THERMIQUE

{a) Au moyen d'un tournevis, tourner le levier de démar-
rage a froid d’environ 20° dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre.

{b) Placer une plague de métal (d'une épaisseur de

3,5-7.5 mm) entre le levier de démarrage a froid et
le plongeur en cire thermique.

{c) Au moyen d’une clé a 6 pans de 5 mm, enlever les
deux boulons, I'élément en cire thermique et le joint
torique.
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7. (ayec PCS)
DEPOSER L'ACTUATEUR PCS

{a) Enlever la vis de réglage de PCS.
(b} Enlever le clip.

=1 <
61‘ ' @ FU2B55

{c) Au moyen d'une clé & 6 pans de B mm, enlever les
LR N deux boulons et |'ensemble actuateur PCS.

FU2857

8. (avec PCS)
DEPOSER LE LEVIER PCS N°1

Eniever 'écrou et le levier PCS N°1.

FU2858

9. (avec amortisseur de papilion)
DEPOSER L'AMORTISSEUR DE PAPILLON

Déposer I'amortisseur de papillon et le joint.

FU2859

10. DEPOSER LE SOLENOIDE D'ARRET DE CARBURANT

{a) Déconnecter le conducteur de fil conducteur du
support.

{(b) Déconnecter le couvercle protecteur du solénoide
d'arrét de carburant.

{c} Déposeri'écrou, le fil conducteur et le couvercle pro-
tecteur. :

/‘ ..
N FU2826
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(d) Déposer le solénoide d’arrét de carburant, le joint tori-
que, le ressort, la soupape, le filtre-tamis et la rondelle
onduiée.

11. (avec TACHYMETRE) ‘
DEPOSER LE CAPTEUR D*ACCELERATION

Deposer le capteur de pression de suralimeniation et le
joint torique.

: 94
- N /U FU2797

\,

12. DEPOSER LE LEVIER DE REGLAGE

{a) Placer les marques de repére sur le levier de réglage
et l'arbre. B

Marques de A
reprére PRV

{b) Déposer|'écrou, le guide de ressort de renvoi, le levier
) \ : nvoi.
= — de réglage et le ressort de renvo

FU2883

Cle a 13. DEPOSER LE COUVERCLE DE REGULATEUR

{a) (avec HAC et 1HD-T)
Enlever la vis de réglage de régime ralenti.

(b} Au moyen d'une clé a 6 pans de 5 mm, enlever les
quatre boulons.

FU2131
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FU2292

FU2288

FU2157

FlU2662

{c) Déconnecter le ressort de commande de vitesse du
siége de ressort, et déposer le siége de ressort, le res-
sort amortisseur, le ressort de commande de vitesse,
le couvercle de régulateur, I'ensemble arbre de levier
de reglage et le joint.

14. DEPOSER L'ARBRE DE LEVIER DE REGLAGE DE REGULA-
TEUR DU COUVERCLE DE REGULATEUR

Déposer les piéces suivantes du couvercle de régulateur.
(1) Arbre de levier de réglage, joint torique et rondelle
{2) Joint torique
{3) Rondelle

15. (1PZ (avec HAC} et 1 HZ (avec HAC))
DEMONTER LE COMPENSATEUR DE HAUTE ALTITUDE

A. Déposer le ressort de commande de levier

Enlever le boulon, le joint et le ressort de commande.

B. Déposer les soufflets pneumatiques

{a) Au moyen d'une clé a8 6 pans de' 5 mm, enlever les
guatre boulons. ‘
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FU2655

FU2132

FU2158

FU2159

C.

{b) Deéposer les pieces suivantes:

(1
(2)
(3)

Couvercle de soufflets pneumatiques

Joint

Cales

AVERTISSEMENT: Noter le numéro des cales.

{4)
{(5)
(6)
{7)

SOUfflet‘S pneumatiques

Deux ca}auchons en caoutchouc
Tige de poussée

Ressort de soufflets pneumatiques

Déposer le levier de commande

{a}  Au moyen d’'une clé & 6 pans de 4 mm, enlever les

deux boulons et joints.

{(b) Aumoyen d'un petit tournevis, extraire la goupille de
support et enlever le levier de commande.

(c) Avecunepince adresser les aiguilles, enlever la gou-
pille de connexion.

AVERTISSEMENT: Veiller & ne pas endommager la gou-
pille de connexion. Entourer de ruban adhésif le bout de

la pince.
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16. (THD-T)
DEMONTER LE COMPENSATEUR DE SURALIMENTATION

A. Enlever le ressort de commande de levier

Enlever te boulon, |2 joint et le ressort de commande de
levier.

FU2765

B. Enlever la membrane de compensateur de suralimentation

(a) Au moyen d'une clé a 6 pans de 5 mm, enlever les
quatre boulons.

FU2736

{b) Déposer les pieces suivantes:
(1} Couvercle de membrane
{2} Membrane
(3) Ressbrt

{4) Cale de compensateur de suralimentation

FJ2824

C. Enlever la bague de guide

FU2887

D. Enlever le levier de commande

(a) Au moyen d'une clé & 6 pans de 4 mm, enlever les
deux boulons et les joints.

FU2132
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FU2698

FLI2860

FU2861

{b)  Aumoyen d'un petit tournevis, extraire la goupille de
support et enlever le levier de commande.

{c) Avec une pince a dresser les aiguilles, enlever la gou-
pille de connexion.

AVERTISSEMENT: Veiller a ne pas endommager la gou-

pille de connexion. Entourer de ruban adhésif le bout de

la pince. :

i EN L.

E. Déposer le levier PCS N°2 O
Déposer les piéces suivantes du couvercle de }égulateur.
(1) Lelevier N°2, I’'ensemble joint torique et rondelle
{2) Le joint torigue
(3) La rondelle

F. Enlever la vis de décharge N°2
Déposer le couvercle et la vis de décharge Ne2.

17. VERIFIER LE JEU DE POUSSEE AXIALE DU SUPPORT DE
MASSE CENTRIFUGE (Se référer a la phase 20 page AL-58)

Jeu de poussée axiale: 0,15-0,35 mm
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FL280%

Clé a
6 pans

de 5 mm

FU2811Y

FU2828

FU2798

18. DEPOSER L'ARBRE DE REGULATEUR ET LE SUPPORT DE
MASSE CENTRIFUGE

{a) Enlever I'écrou de verrouillage de I'arbre de régulateur
en le tournant dans le sens des aiguilles d'une montre.

AVERTISSEMENT: L'arbre de régulateur et I'écrou de ver-
rouillage sont dotés de fils LH.

{b) Au moyend'une clé a 6 pans de 5 mm, déposer l’arbre
de régulateur dans ie sens des aiguilles d'une mon-
tre, et déposer les piéces suivantes:

(1) Ensemble support masse centrifuge
{2) Rondelle de masse centrifuge N°1
(3) Rondelle de réglage de pignon de régulateur

CONSEILL: Veiller a ne pas laisser tomber les deux ron-
delles dans le carter de pompe.

{c) Déposer les pieces suivantes du support de masse
centrifuge:

{1} Manchon de régulateur
(2) Rondelle de masse centrifuge N°2

(3) Quatre masses centrifuges

19. DEPOSER LE SUPPORT DE POMPE A INJECTION

Au moyen d'une clé a 6 pans de 5 mm, enlever les trois
boulons et le support.

20. ENLEVER LE BOUCHON DE TETE DE DISTRIBUTION

Au moyen du SST, enlever le bouchon de téte de distri-
bution. ‘

SST 09260-54012 (09262-54010)
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21. DEPOSER LES SUPPORTS DE SOUPAPE DE REFOU-
LEMENT

{a) Au moyen du SST, déposer les supports de la sou-
pape de refoulement, les ressorts et les sieges de
ressort.

SST 09260-54012 (09269-54020)
(b) Déposer les soupapes de refoulement et les joints.

FU2799

AVERTISSEMENT: Ne pas toucher avec la main les sur-
faces coulissantes de la soupape de refoulement.

gﬂ%\ .\ |

R

c

b
]

Yoo o <

FU2734

. v

CONSEIL: Disposer les soupapes de refoulerhent, les res-
sorts, les sieges de ressort et les supports dans I"ordre.

FU2667 FU2658

22. DEPOSER LA TETE DE DISTRIBUTION

(al Au moyen d’une clé & 6 pans de 5 mm, enlever les
quatre boulons.
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FU2806

(N
<2>

&—(3)
©—4)

Plongeur

S
—~t,

&—Shim_/

P
SN

FU2849

Cod FU2664

FU2828

FU2803

23.

24.

25.

{b) Déposer la téte de distribution et les piéces suivantes:

(1) Deux ressorts de support de levier

(2} Deux guides de ressort de plongeur
{3} Deux cales de ressort de plongeur
{4) Deux siéges supérieurs de ressort

{8} Deux ressorts de plongeur

DEPOSER LE PLONGEUR DE POMPE

Au moyen du SST, déposer le plongeur de pompe et la cale
de réglage de plongeur en méme temps gue les piéces sui-
vantes:

(1) Anneau de décharge

(2) Siége inférieur de ressort
(3) Plaque supérieurs de plongeur
{4) Plaque inférieure de plongeur

SST 08260-54012 (09269-54030)

AVERTISSEMENT: Ne pas toucher avec la main les sur-
faces de coulissement du plongeur de pompe.

ENLEVER LE RACCORD DE REGULATEUR

Au moyen du SST, eniever les deux boulons de support,
les joints et le raccord de régulateur.

SST 09260-54012 {09269-54040)

DEPOSER LE DISQUE A CAMES DE FACE ET L'ACCOU-
PLEMENT

Déposer ie disque @ cames de face, le ressort et l'accou-
plement.
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FU2835

Goupille coulissante

FU2864

1P2

FU2901

1HZ et THD-T

FU2794

26. DEPOSEB L'ANNEAU DE ROULEAU ET L'ARBRE
D’ENTRAINEMENT

(a) Enleverle clip de distributeur et ia goupille de blocage.

{b) Pousser la goupille coulissante vers l'intérieur.

{c) (1P2)
Pousser I'arbre d’entrainement, et déposer |'anneau
de rouleau, trois rouleaux et |'ensemble cales.

{1HZ et 1HD-T)
Pousser I'arbre d’entrainement, et déposer |'anneau
de rouleau, gquatre rouleaux et I'ensemble cales.

AVERTISSEMENT:
* Veiller & ne pas laisser tomber les rouleaux.

* Ne pas modifier la position ou le montage des rouleaux.
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T

FU2795

Pignon
d’entrainement

Joint
en cautchouc

FU2290

Cié a
6 pans
de 5mm

FU2264

FU288BS

FU2151

{d)

{e)

Déposer I'arbre d’entrainement, le pignon d’entraine-
ment de régulateur, I'ensemble des deux joints en
caoutchouc, la clavette de réglage et la rondelle
d'arbre d’entrainement.

Déposer le pignon d’entrainement et les deux joints
en caoutchouc de |'arbre de transmission.

27. DEPOSER LE DISTRIBUTEUR

(a)

{b)

{c}
{d)

(e)

Au moyen d'une clé a 6 pans de 5 mm, déposer les
quatre boulons.

Déposer les pieces suivantes:

(1) Le couvercie de distributeur LH, I'ensemble vis
de réglage de distributeur et écrou

{2) Le ressort

{3) Le joint torigue

{4} Le couvercle de distributeur RH
{B) Le joint torique

{6) Le piston

(7) Le sous-piston

Enlever "écrou du couvercle du distributeur LH.

Au moyen d'une clé a 6 pans de 5 mm, enlever la vis
de réglage de distributeur.

Enlever le joint torique de |'anneau de réglage de dis-
tributeur.
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FU2829

FU2834

28.

29.

30.

DEPOSER LA POMPE D'ALIMENTATION EN CARBURANT
(a) Enlever les deux vis.

{b)  Au moyen d'un morceau de fil métallique, déposer le
couvercle de la pompe d’alimentation.

{c) Déposerle rotor de pompe d'alimentation, les quatre
lames et la chemise.

AVERTISSEMENT:
* Veiller a ne pas interchanger les positions des lames.

* Veiller 3 ne pas endommager le corps de pompe.

DEPOSER LA SOUPAPE DE REGULATEUR

Au movyen du SST, déposer la soupape de régulateur et les
deux joints toriques. )

SST 09260-54012 (09262-54020)

ENLEVER LA VIS CREUSE D'ENTREE DE CARBURANT

Enlever la vis creuse et le joint.

\
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FU2732

N * ‘
e ) : FUGY77 FU0178

pe FU0178 FU0179

FUO175 FUO178

CONTROLE DES COMPOSANTS DE LA POMPE A
INJECTION

AVERTISSEMENT: Ne pas toucher les surfaces coulis-
santes du plongeur de pompe et les soupapes de refou-
lement.

CONTROLER LES SOUPAPES DE REFOULEMENT
(1PZ et 1HZ)

{a) Extraire la soupape et obstruer avec le pouce l'orifice
a l'extrémité inférieure du siége de soupape.
Lorsque la soupape est relachée, elle doit descendre
rapidement et s’arréter sur la position ot I'anneau de
surpression ferme |'orifice du siege de soupape.

(b) Obstruer avec le pouce l'orifice a I'extrémité inférieure
du siege de soupape.
Insérer la soupape dans le siege de soupape et appuyer
vers le bas avec le doigt. Lorsque le doigt se léve, la
soupape doit remonter & sa position d'origine.

(c) Enlever le pouce de l'orifice du siége de soupape.
La soupape doit se fermer complétement par son pro-
pre poids. )

Si I'opération ne s’effectue pas comme spécifié, changer
I'ensemble soupape.

CONSEIL: Avant d’utiliser un ensemble soupape neuf, le
nettoyer du produit composé protecteur anti-corrosion avec
de I'huile fluide ou de I'essence. Ensuite nettoyer & nou-
veau avec du carburant diesel et exécuter les essais ci-
dessus.

{1HD-T)

Extraire la soupape. Lorsque la soupape est relachée, elle
doit descendre rapidement.

Si I'opération ne s'effectue pas comme spécifié, changer
I"ensemblie soupape.

CONSEIL: Avantd’utiliser un ensembie soupape neuf, le
nettoyer du produit composé protecteur anti-corrosion avec
de I'huile fluide ou de I'essence. Ensuite nettoyer a nou-
veau avec du carburant diesel et exécuter les essais ci-
dessus.
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2. CQNTROLER LE PLONGEUR DE POMPE, L’'ANNEAU DE
DECHARGE ET LA TETE DE DISTRIBUTION

{a) Incliner légerement I’anneau de décharge {téte de dis-
tribution) et extraire le plongeur.

{b) Lorsqu'il estreldché, le plongeur doit descendre dou-
cement dans ]'anneau de décharge {téte de distribu-
tion) par son-propre poids.

{c} Faire tourner le plongeur et répéter |'essai & des posi-
tions différentes.

Fuo180 Si le plongeur se blogque sur une position quelconque, chan-

ger !"ensemble des pieces.

(d) Insérerla goupille sphérique de raccord de régulateur
dans ’anneau de décharge et vérifier qu'il se déplace
facilement sans jeu. ’

FU2731

3. VERIFIER LA RECTANGULARITE DES RESSQRTS DE
PLONGEUR At 7
Rectangalarité -”-* Au moyen d'une équerre en acier, vérifier la l\factapgula
rité des ressorts de plongeur.® a

Rectangularité maximum: 2,0 mm

Si la rectangularité est supérieure au maximum, changer
les ressorts.

EMO283 4. VERIFIER LA LONGUEUR DES RESSORTS

Au moyen d‘un pied a coulisse vernier, mesurer la hauteur
de chaque ressort.

Hauteur du ressort détendu:
Ressort de soupape de refoulement

1PZ et 1HZ 24,4 mm
IHD-T 19.1 mm
Ressort de plongeur
1PZ et 1HZ 30.0 mm
1HD-T 31.2 mm
Ressort d’accouplement
EMO301 1PZ et 1HZ 16,6 mm
1HD-T 15,5 mm

Ressort de soufflets pneumatiques (avec HAC)
1PZ et THZ (avec HAC)
35,0 mm
Ressort de compensation de suralimentation
THD-T (Europe) 19,7 mm
THD-T (Autres pays sans BACS)
19.6 mm
THD-T (Autres pays avec BACS)
21,8 mm

Sila hauteur du ressort détendu ne correspond pas a celle
specifiée, changer lejs) ressort(s).
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FUO182 FUQO183

© ©

Batterie

FU0184

FU2119

FU2866

FU2867

5.

CONTROLER L'ANNEAU DE ROULEAU ET LES ROULEAUX

Au moyen dun indicateur de cadran, mesurer la hauteur
de rouleau.

Variation de hauteur de rouleau: 0,02 mm

Si fa variation est supérieure & celle spécifiée, changer
I’anneau de rouleau et I'ensemble rouleau.

CONTROLER LE SOLENOIDE D’ARRET DE CARBURANT

(a) Connecter le corps de soupape solénoide et la borne
aux bornes de batterie.

(b) La soupape solénoide doit émettre un son de cliqué-
tement lorsque le courant de la batterie est connecté
et déconnecté.

Si la soupape solénoide ne fonctionne pas correctement,
la changer.

CONTROLER LE CAPTEUR DE PRESSION DE SURALIMEN-
TATION

Au moyen d'un ohmmeétre, mesurer la résistance entre les
bornes.
Résistance: 600-800Q

Sila résistance ne correspond pas a celle spécifiée, chan-
ger le capteur.

CHANGER LE BOUCHON OBTURATEUR D'HUILE

(a) Au moyen d’'une clé, dégager et.enlever le bouchon
obturateur.

AVERTISSEMENT: Veiller a ne pas endommager le corps
de pompe.

(b) Appliquer de la graisse MP sur la lévre du bouchon
obturateur d'huile neuf.

(c) Aumoyend'une clé a douille de 22 mm, frapper légé-
rement sur le bouchon obturateur d'huile jusqu’a
ce que sa surface soit alignée avec le carter de pompe.
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FU2834

FUO311

MONTAGE DE LA POMPE A INJECTION
(Se référer aux pages AL-30, 31, 32)

1.

MONTER LE CORPS DE POMPE SUR LE SST (SUPPORT)
SST 09241-76022 et 09245-54010

MONTER LA VIS CREUSE D'ENTREE DE CARBURANT
Maonter un joint neuf et la vis creuse.
Couple de serrage: 375 cm.kg (37 N.m)

MONTER LA SOUPAPE REGULATRICE

(a) Monter les deux joints toriques sur la soupape régu-
latrice.

{b)  Au moyen d'un SST, monter la soupape régulatrice.
SST 09260-54012 {09262-54020)
Couple de serrage: 90 cm.kg (8,8 N.m)

MONTER LA POMPE D'ALIMENTATION EN CARBURANT
(a) Monter la chemise, le rotor et les quatre lames.

{b) Vérifier que la chemise et les lames se trouvent dans
le sens correct suivant 'illustration.

{c} Vérifier que les lames se déplacent facilement.

{d) Aligner les trous de sortie de carburant du couvercie
et la chemise.

{e} Monter le couvercle de pompe avec les deux écrous.
Couple de serrage: 25 cm.kg (2,5 N.m)

(f) Vérifier que le rotor se déplace facilement.
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FU0192

Joint en
caoutchouc

FUO193

.‘b FU1705

N : .
Rondelle d'arbre %
d'entrainement /U\ A

. A0
%A\.\((F > Rt

l/ z\ )\/ /—'
\

. Clé de
N\ réglage

\ \
\ FU2836

FU2263

5.

MONTER L'ARBRE D'ENTRAINEMENT

{a) Monter le pignon d'entrainement sur I'arbre d’entrat-
nement suivant 'illustration.

{b) Monter les deux joints en caoutchouc neufs dans le
pignon d’entrainement.

{c) Positionner vers le haut la rainure de clavette du rotor
de pompe d‘alimentation.

{d)} Monter la clavette de réglage et la rondeile d'arbre
d’'entrainement sur I'arbre d’entrainement et introduire
I'ensemble arbre d'entrainement dans le carter de
pompe.

(e} Veérifier que I'arbre d’entrainement tourne sans étre
pris.
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{a) Appliquer de la graisse N°® 50 DENSO au piston de
distributeur.

(b) Monter le sous-piston dans le piston.

@ 6. MONTER LE PISTON DE DISTRIBUTEUR

FU2733

{c) Introduire le piston de distributeur dans le carter de

pompe.
1Pz 7. MONTER L’ANNEAU DE ROULEAU oy
(a) (1PZ) . \

Monter la goupille coulissante, les trois rouleaux et
les rondelles sur |'anneau de rouleau comme repré-
senté sur l'illustration.

(b} (1HZ et 1 HD-T)
Monter la goupilie coulissante, les trois rouleaux et
les rondelles sur I'anneau de rouleau.

Rondelle

< :
s
Wl e

{c) Vérifier que le rouleau se trouve en face de la surface
plate de la rondelle.

{d) Monter !V anneau de rouleau dans le carter de pompe.

(e} Monter avec soin la goupille coulissante dans le sous-
piston.

FU2789
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{f}  Monter la goupille de blocage et le clip.

FU2835

8. MONTER LE RESSORT DE DISTRIBUTEUR
{a) Monter un joint torique neuf a la vis de réglage du dis-

__</ Cié a tributeur.
six pans , P
de 5 mm {b)  Au moyen d’'une clé a six pans de 5 mm, monter la

vis de réglage du distributeur sur le couvercle de dis-
tributeur LH et poser temporairement |'écrou.

FU2161

{c) Monter les piéces suivantes
{1) Joint torique neuf
(2) Couvercle de distributeur RH
(3) Ressort de distributeur
(4) Joint torique neuf

{5) Couvercle de distributeur LH, ensemble vis de
‘ réglage du distributeur et écrou

Lo :
et FU2726

{d)  Au moyen d'une clé a six pans de 5 mm, poser les
quatre boulons. :

Cieé a
six pans
de 5 mm

FU2264

9. VIS DE PREREGLAGE DE DISTRIBUTEUR

(a) Aumoyen d'un pied a coulisse vernier, mesurer la sail-
lie de la vis de réglage depuis le couvercle du distri-
buteur.

Saillie: 7,5-8,0 mm

FU2135
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Cle a six
pans de
5 mm

FU2253

FU2796

FU0188

{b)  Aumoyen d'une clé & six pans de 5 mm, régler la saillie
de la vis de réglage depuis le couvercie du distributeur.

10. REGLER LE CALAGE DU RESSORT DE PLONGEUR
{a) Monter les pieces suivantes sur la téte de distribution:

{1} Deux guides de ressort de plongeur
(2) Deux siéges supérieurs de ressort
(3) Deux ressorts de plongeur
(4) Siege inférieur de ressort
{8) Plague supérieure de plongeur
(6) Plaque inférieure de plongeur
{7) Plongeur de pompe »

CONSEIL: Ne pas monter les cales de ressort de plongeur

a ce moment. S

(b} Aumoyend'un pied a coulisse vernier, Tesurer le jeu.
A indigué sur V'illustration. :

{c) Déterminer la taille de la cale de ressor: de plongeur
en utilisant la formule et le tableau sui\zants.

1PZ et 1HZ .
Epaisseur de la nouvelle cale de ressort de plon-
geur = 5,8 - A

THD-T
Epaisseur de la nouvelle cale de ressort de plon-
geur = 5,1 - A

A... Position de plongeur mesurée
Tableau de sélection de cale de ressort de plongeur pour

1PZ et 1HZ
mm
Jeu mesure Epaisseur Jeu mesuré Epaisseur
de cale de cale
Plus de 5,3 0.5 4,3 — 4,5 1.5
5,0 - 5,2 0.8 4,0 — 4,2 1.8
4,8 —- 4.8 1,0 Moins de 3,9 2,0
4,6 — 4,7 1,2 - -

Tableau de sélection de cale de ressort de plongeur pour
Z 1THD-T '

mm
Jeu mesuré Epaisseur Jeu mesuré Epaisseur
de cale de cale
Plus de 4,6 0.5 3.6 —38 | 1,5
43 - 45 | 0.8 . 33 -35 1.8
4,1 — 42 i 1,0 ' Moins de 3,2 2,0

3.9 - 40 1.2 — -
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R Plague & cames
iy de face

FU2804

FU2800

—

FU2868

11.

CONSEIL:

* Pour un mesurage entre les tailles reprises sur la liste,
utiliser la taille suivante supérieure. Ex.: Si I'épaisseur
estde 1,1 mm selon les calculs, utiliser une calede 1,2
mm.

» Sélectionner deux cales ayant la méme épaisseur.

(1PZ uniquement}
REGLER LE CALAGE DU PLONGEUR

(a) Monter |'accouplement et la plaque & cames de face.

CONSEIL: Ne pas monter le ressort d'accouplement.

(b} Nettoyer la cale de réglage du plongeur et la surface
de contact.

(c) Aligner la rainure de goupille du plongeur de pompe
avec la goupille de plague & cames de face.

{d} Aumoyendu SST, monter la cale de réglage du plon-
geur utilisé et le plongeur de pompe.

SST 09260-54012 (09262-54030)

{e) Monter la téte de distribution évec les guatre boulons.
Couple de serrage: 120 cm.kg {12 N.m)

AVERTISSEMENT: Veiller a ne pas endommager ie plon-
geur de pompe. :

{f)  Au moyen d'un pied a coulisse vernier, mesurer la
dimension B indiquée sur l'illustration.
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AL-55

{g) Déterminer la taille de la cale de réglage du plongeur
en utilisant la formule et le tableau suivants.

Nouvelle épaisseur de cale de réglage = T + (B-3,3)
T... Epaisseur de la cale utilisée
B... Position du plongeur mesurée

Tableau de sélection de cale de réglage de plongeur

- Jeu mesuré mm
™ [2.3[24l25]2.6]2,712.812.9[3.013.1]3,2-3.4] 3,5/ 3.6] 3.7 3.8{3,9]4.0[4,1]4.2|4.3 4.4
1.9 | 2.1| 2.2/ 2,3/ 2,4/ 2,5/2,6/2,7]2,8(2,9{2,9
£]2.0 1.9 2,2 2,3;2,4‘2,5;2,6 2,7{2,8]2.9(2,9
2,1 1,9]1,9 2,3 2,4(2,5/2,6/2,7|2,8]2,9]29
. 122 1.911,9]2.0 2.4/ 2.5 2,6/ 2.7/ 2,8] 2,929
2 |23 1.9]1.9]2.0{2.1] 2,52.612.72.8]2.9]2,9] |
g2 (24 1,911,9/2.0 2,122 2,6/ 2,712,8]2.9{2.9 ok
§ 2,5 ,[1.9]1.912.0{2.1,2.2]2.3 2,7 2,8%2,9l2~,.9i. T
2,6 11.9]1.9]2.0{2.1{2.2]2.3|2,4 2.8/ 2,9{ 2,90 |
2.7 1.911.9/2.0(2.1]2.2]2.3]2,4 2.5, 2,929l ! ‘ - :\".
2,81,9]1,912,0|2,1]2,2/2,3|2,4]2,5]2.6' 29 ' N
2,901,912,0/2,1]2,2{2.3]2,4]2,5]2.6|2.7 ' | R
Epfaisseur. de la i X | i E E !
Zzliliigrzg:age 19 | 20 ;21 22 : 23 | 24 | 25 ! 26 | 2.7 } 28 | 29
o S D
EXEMPLE: Lacale de 2,4 mm estinstallée et le jeu mesuré

FUQ204

est de 3,7 mm. Remplacer la cale de 2,4 mm avec une cale

de 2,8 mm.

{h) Installer une nouvelle cale de réglage de plongeur et
vérifier a nouveau la dimension B.

Dimension B:

{iy Déposer la téte de distribution

3.2-3,.4 mm

(i) Au moyen du SST, déposer les piéces suivantes:
{1) Plongeur de pompe

(2) Cale de réglage de plongeur
{3) Plaque a came de face
SST 08260-54012 (09269-54030)
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FLI2884

Rainure de
clavette

FU226€

FU2B06 FUO0454

FU2827

FU0207

12. (THZ et 1HD-T)
MONTER L'ACCOUPLEMENT

13. MONTER LA PLAQUE A CAMES DE FACE

(a) Placer |I'arbre d'entranement avec la rainure de cla-
vette dirigée vers le haut.

{b) Monter le ressort d’accoupiement et la plaque a cames
avec la goupille de plaque a cames faisant face au cote
du couvercle du régulateur.

14. MONTER LE RACCORD DE REGULATEUR

(a) Au moyen du SST, monter le raccord de régulateur
avec deux joints neufs et les deux boulons de support.

Couple de serrage: 140 cm.kg (14 N.m)
SST 09260-54012 {(09269-54040)

{b) Vérifier que le raccord de régulateur se déplace faci-
lement.

15. MONTER LE PLONGEUR DE POMPE

(a) (1PZ)
Placer la cale de réglage de plongeur utilisée aupara-
vant au centre de la plaque a cames.

(1HZ et 1 HD-T)
Placer la cale de réglage de plongeur utilisée aupara-
vant au centre de la plague a cames.

AVERTISSEMENT: Ne pas appliquer de la graisse sur la
cale.
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(2)

FU2729

Goupille
sphérique

goupille

Rainure de ©

FU228S

FUQ210 FuQ211

16.

{b) Monter les piéces suivantes sur le plongeur de pompe:
(1) Plaque inférieure de plongeur
{2) Plaque supérieure de plongeur
{3) Siege inférieur de ressort
{4) Anneau de trop-plein

CONSEIL: Placer I'anneau de trop-plein avec le trou fai-
sant face au siége inférieur de ressort.

{c) Aligner la rainure de goupille de plongeur avec la gou-
pille de la plague & cames de face.

(d) Aligner la goupille sphérique du raccord de régulateur
avec le trou de goupille de I'anneau de trop-plein.

fe) Au moyen du SST, monter le plongeur de pompe et
les deux ressorts de plongeur.

SST 09260-54012 {09269-54030)

MONTER LA TETE DE DISTRIBUTION

{a) Appliguer de la graisse N°50 DENSQ éuﬁr les pieces
suivantes et les monter sur la téte de distribution:

(1} Deux guides de ressort de plongeur

(2) Deux nouvelles cales sélectionnées de ressort de
plongeur

(3) Deux sieges supérieurs de ressort
{4) Deux ressorts de support de levier
{5) Un joint torigue neuf

{b) Monter la téte de distribution.

AVERTISSEMENT: Veiller a ne pas endommager le plon-
geur de pompe.

(c} Au moyen d'une clé a six pans de 5 mm, poser les
quatre boulons.

Couple de serrage: 120 cm.kg (12 N.m)
CONSEIL: Utiliser le boulon de 45 mm de lengueur.
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de distribution.

\ de refoulement.
SST 09260-54012 {09269-54020)
Couple de serrage:

FUZ763 1PZ et THZ 500 cm.kg (49 N.m}

18. (1PZ uniquement)

SST 09260-54012 (09262-54010)

FU2764

MASSE CENTRIFUGE

centrifuge:
{1) Quatre masses centrifuges

(3) Manchon de régulateur

centrifuges.

H

carter de pompe.

les d’une montre.

CENTRIFUGE

trifuge.
Jeu de poussée: 0,15-0,35 mm

17. MONTER LES SUPPORTS DE SOUPAPE DE REFOULEMENT
(a) Monter les joints neufs et les soupapes dans la téte

(b) Monter les siéges de ressort et les ressorts dans les
supports de soupape de refoulement.

(c) Au moyen du SST, monter les supports de soupape

1HD-T 550 cm.kg (54 N.m)

MONTER LE BOUCHON DE TETE DE DISTRIBUTION
(a) Monter un joint torique neuf sur le bouchon de téte.
(b)  Au moyen du SST, monter le bouchon de téte.

Couple de serrage: 700 cm.kg (69 N.m}

19. MONTER L'ARBRE DE REGULATEUR ET LE SUPPORT DE

{a) Monter les piéces suivantes sur le support de masse

(2) Rondelle de masse centrifuge N°2

CONSEIL: Changer l'ensemble des quatre masses

(b} Monter un joint torique neuf sur I'arbre de régulateur.

(c} Mettre en place I'ensembie de support de masse cen-
trifuge (1), et monter la rondelle’de masse centrifuge
N°1 (2) et la rondelle de réglage de pignon de régu-
lateur (3) entre le support de masse centrifuge et le

ety
e Lkl 4 {d) Monter |'arbre de régulateur a travers la rondelle de
4 s réglage du pignon de régulateur, la rondelle de masse
Y centriguge N°®1 et I'ensemble support de masse cen-

trifuge.

FU2811 .
(e} Au moyen d'une clé a six pans de 5 mm, tourner
I'arbre de régulateur dans le sens inverse des aiguil-

20. VERIFIER LE JEU DE POUSSEE DU SUPPORT DE MASSE

Au moyen d'un calibre d’épaisseur, mesurer le jeu de pous-
see entre la goupille de carter et le support de masse cen-
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AL-59

Rondeille de

FU2810

Cié a
siXx pans
de 5 mm

FU2812

FU2165

F2158

21.

Si le jeu de poussée ne correspond pas a celui spécifié,
régler avec une rondelle de réglage de pignon de régulateur.

Epaisseur de rondelle de réglage de pignon de régulateur:
1,05 mm
1.25 mm
1,45 mm
1,65 mm
1.85 mm

REGLER LA SAILLIE DE L'ARBRE DE REGULATEUR

{a)  Aumoyen d'un pied & coulisse vernier, mesurer la sail-
lie de l'arbre de régulateur.

0,5-2,0 mm

Si la saillie ne correspond pas a celle spécifiée, réglér en
tournant l'arbre de régulateur. i t

Saillie:

3

v

(b) Poser et serreri'écrou tout en maintenar:tl'arbre de
régulateyr avec une clé a six pans de 5 mm.

22. (1P2 (avec HAC) et 1HZ (avec HAC))

MONTER LE COMPENSATEUR DE HAUTE ALTITUDE

Monter le levier de commande

(a) Inséreria goupilie de connexion dans le couvercle de
régutateur.

{b)  Au moyen d’un pétit tournevis, monter le levier de
commande avec la goupille de support.
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Clé a
six pans
de 4 mm

FU2132

FU2861

—(3)

FU2860

FU2699

FU2813

(c}  Aumoyen d‘une clé a six pans de 4 mm, monter les
deux joints neufs et les deux boulons.

23. (1HD-T)
MONTER LE COMPENSATEUR DE SURALIMENTATION

A. Poser la vis de trop-plein N°2

Poser fa vis de trop-plein N°2 et le couvercle.

B. Monter le levier PCS N°2
Monter les pieces suivantes sur le couvercle de régulateur:
{1} Rondelle de plaque
{2) Joint torique
{3) Levier N°2, ensemble joint torique et rondelle

C. Monter le levier de commande

(a) Insérer la goupille de connexion dans le couvercle de
régulateur.

{b)  Au moyen d'un petit tournevis, monter le levier de
commande avec la goupille de support.
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six pans
de 4 mm

FU2132

FU2268

FU2292

Clé a six pans de 5 mm

FU2238

FU2727

{c} Au moyen d'une clé & six pans de 4 mm, monter
deux joints neufs et les deux boulons.

24. MONTER L'ARBRE DE LEVIER DE REGLAGE SUR L'ARBRE

25.

286.

DE REGULATEUR \
Monter les pieces suivantes sur le couvercle de iégulateur:
{1) Rondelie de plaque :

{2) Joint torique neuf

{3) Arbre de levier de réglage, ensemble jomt tori-

que et rondelle de plague.

MONTER LE COUVERCLE DE REGULATEUFR

{a) Monterle ressort de commande de vitesse sur I'arbre
de réglage.

{b) Monter un joint neuf sur la rainure du couvercle de
régulateur.

{c) Monter le ressort amortisseur et le siege de ressort,
et connecter le ressort de commande de vitesse au
siege de ressort.

{d} Au moyen d‘une clé a six pans de 5 mm, monter le
couvercle de régulateur avec les quatre boulons.

Couple de serrage: 85 cm.kg (8,3 N.m)
CONSEIL: Utiliser le boulon de 35 mm de longueur,

(e) (avec HAC et THD-T)
Monter la vis de réglage de régime ralenti

MONTER LE LEVIER DE REGLAGE

(a) Placer le ressort de renvoi sur le couvercle de régu-
lateur.
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N\ FU2797

27.

(b) Accrocher le ressort de renvoi sur le levier de réglage,
puis tourner et placer le levier de réglage sur l'arbre
de régulateur.

(c) Aligner les reperes de l'arbre de levier de réglage avec
le levier de réglage.

(d) Monter le levier de réglage avec le guide de ressort
et l'écrou.

{avec TACHYMETRE)
MONTER LE CAPTEUR DE PRESSION DE SURALIMEN-
TATION

{a) Monter un joint torique neuf et le capteur de pression
de suralimentation.

{b) Connecter les deux fils conducteurs au connecteur.

Couple de serrage: 210 cm.kg (21 N.m)
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FU2915

SST

FU2916

{1HZ et 1HD-T uniquement)
REGLER LA PRE-COURSE DU PLONGEUR

{a) Poserle SST sur la section de vis de montage du solé-
noide d'arrét de carburant.

SST 09275-17010

{b} Positionner l'indicateur de cadran de maniére a ce que
le beut de la tige de poussée de l'indicateur de cadran
touche la surface supérieure du plongeur.

{c) Faire tourner I'arbre d’entranement, régler le plongeur
sur BOC et régler I"écheile de I'indicateur de cadran
sur 0 mm.

(d) Appliquer quelques gouttes d'huile fluide (carburant
diesel) sur la surface supérieure du plongeur. et lors
de |'application d’une pression de 0,1 kg/cm?2 {49
kPa) d'air sur le SST des bulles apparaissent sur la sur-
face supérieure du plongeur.

SST 09275-17010

{e} Faire tourner lentement|'arbre d’entranement dans le
sens de rotation de la pompe {sens des aiguilles d'une
montre) et lire I'indicateur de cadran lorsque les bul-
les sur la partie supérieure du plongeur disparaissent.

Pré-course: 0,15-0,25 mm

Sila pré-course ne correspond pas a celle spécifiée, chan-

ger la cale de réglage du plongeur sous le plongeur avec
une cale de taille différente.

Epaisseur de cale de réglage mm
1,90 2,35 2,80
1,95 2,40 2,85
2,00 2,45 2,90
2,05 2,50 2,94
2,10 2,55 2,99
2,15 2,60 3,04
2,20 2,65 3,08
2,25 2,70 3,14
2,30 2,75 3,18

FU2914

CONSEIL: Sile réglage d’'épaisseur dg la cale est plus
elevé, la pré-course diminue.

{f}  Aprés exécution du réglage de pré-course, vérifier que
la dimension B correspond aux spécifications.

Dimension B: 2,8-3.2 mm

Sila dimension B ne correspond pas a celle spécifiée, chan-
ger la téte de districytion.
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FU2166

FU2187

A = ¢ Couvercle
S y e souf
{J =~ flets pneu-

matiques

2 (2)

FU2195

Clé a
six pans

29.

30.

(1THZ et THD-T)
MONTER LE BOUCHON DE TETE DE DISTRIBUTION

(a) Monter un joint torique neuf sur le bouchon de téte.
(b}  Au moyen du SST, monter le bouchon de téte.
SST 09260-54012 (09262-54010)

Couple de serrage: 1H2Z 700 cm.kg (69 N.m)
THD-T 900 cm.kg (88 N.m)

(1PZ (avec HAC)) et (1HZ (avec HAC))
MONTER LE COMPENSATEUR DE HAUTE ALTITUDE

Monter les soufflets pneumatiques

{a) Verser 3-4 cm?3 d'huile-moteur dans le trou de
bague.

{b) Placer les piéces suivantes sur le couvercle de régu-
lateur:

(1) Ressort de soufflets pneumatiques
(2) Tige de poussée

(c) Monteries pieces suivantes sur le couvercle des souf-
flets pneumatiques:

(1) Soufflets pneumatiques
(2} Deux capuchons en caoutchouc

(3) Soufflets pneumatiques et ensemble de deux
capuchons en caoutchouc

(4) Cales

(d) Monter un joint neuf, les soufflets pneumatiques et
I'ensemble couvercle de soufflets sur le couvercle de
régulateur.

{e) Au moyen d'une clé a six pans de 5 mm, poser les
quatre boulons.
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FU2157

S

Bague de guide

A2807

A2806

B.

31.

Monter le ressort de commande de levier

Monter le ressort de commande de levier avec un joint neuf
et le boulon.

{1THD-T)
MONTER LE COMPENSATEUR DE SURALIMENTATION

Monter la bague de guide

Monter et régler la bague de guide sur la dimension "A"”
comme indiqué sur I'illustration. :
Dimension “A": N

Europe 19,2-19,3 mm

Autres pays 18,6-18,7 mm Ve

N
: N

Monter la membrane de compensateur de sura!i_mentatfon
{a) Regler la cale de compensateur de suralimentation
(1) Placer la cale sur la bague de guide

{2) Aumoyen d’un pied a coulisse vernier, mesurer
la dimension "B’ comme indigué sur I'illustration.

Dimension “B"
Europe 4,8-5,0 mm
Autres pays 6.0-6,2 mm

Si la dimension ne correspond pas a celle spécifiée, sélec-
tionner et monter la cale correcte.

Epaisseur de cale de réglage: 1,1 mm
1.3 mm
1.5 mm
1.7 mm
1.9 mm
2,1 mm
2,3 mm
2,5 mm
2,7 mm
2,9 mm
3,1 mm
3,3 mm
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FU2735
87200

FU2886

Marques
de repere

FU2846

Cle a
Six pans

FU2736

{b)

(c)

{d)
(e}

{f)

Régler ie sens de montage de la membrane de com-
pensateur de suralimentation.

{1} Monter la cale et la membrane.
CONSEIL: Ne pas déposer le ressort.

(2) Tout en poussant sur la membrane, mesurer la
dimension X" avec le pied a coulisse vernier
comme indigué sur Villustration.

6.9-7.1 mm
Effectuer le mesurage au centre du trou.

Dimension X'
CONSEIL:

(3} Placer des marques de repére sur la membrane
et sur le couvercle de régulateur.

{4) Enlever la membrane.

Verser 1,5-2,5 c¢m® d'huile-moteur dans le trou de
bague.

Monter le ressort, la cale et la membrane.

Aligner les marques de repére sur la membrane et sur
le couvercle de régulateur.

Au moyen d’une clé a six pans de & mm, poser les
quatre boulons. :
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FU2826

FU2859

FU2862

C.

32.

33.

34.

Monter le ressort de commande de levier

Monter le ressort de commande de levier avec un joint neuf
et le boulon.

MONTER LE SOLENOIDE D'ARRET DE CARBURANT

{a)} Monter un joint torique neuf sur le solénoide d'arrét
de carburant. :

(b) Monter le filtre-tamis, la soupape, le ressort, un joint
neuf et le solénoide d’arrét de carburant.

Couple de serrage: 225 cm.kg {22 N.m)

{c) Monter le fil conducteur sur le solénoidé &'arrét de car-
v 2
burant avec I'écrou. S

(d) Monter le couvercle protei;teur sur le solénoide d'arrét
de carburant.

{e) Monter le connecteur de fil conducteur sur la bride.

{avec amortisseur de papillon)
MONTER L'AMORTISSEUR A PISTON

Installer I’amortisseur & piston et le joint d'étanchéite.

(avec PCS) ;
MONTER LE LEVIER PCS N°1

{a) Aligner les repéres des leviers
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FU2858

FU2857

FU2855

FU2833

Clé a
six pans

de 5 mm FU2832

(b) Poser I’écrou.

35. (avec PCS)
MONTER L'ACTUATEUR PCS

{a} Au moyen d’une clé a six pans de 5 mm, monter
I"'ensemble actuateur PCS avec les deux boulons.

(b) Poser le clip.
{c) ‘Poser la vis de réglage PCS.

36. (avec ACSD) )
MONTER L'ELEMENT EN CIRE THEBMIO.UE

{a) Au moyen d'un tournevis, tourner le levier de démar-
rage a froid d'environ 20° dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre.

(b) Placer une plaque métallique (épaisseur de 3,5-7,5

mm) entre le levier de démarrage & froid et le plon-
geur en cire thermique.

(c) Monter un joint torique neuf et I"élément en cire ther-
mique avec les deux boulons.
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1PZ {w/o HAC) et 1HZ (w/o HAC)

FU2781
FU2768

0.5 kg-cm? — 5,0 kg-cm?

i 7/ N\ (
A FU2661

37.

38.

39.

40.

41.

{avec ACSD) ) ]
MONTER LE LEVIER DE RALENTI ELEVE

Au moyen d’'une clé a six pans de 5 mm, monter le levier
de ralenti élevé avec les trois boulons.

lavec A/C)
MONTER L'ACTUATEUR DE RALENTI ELEVE}

DEPOSER LA POMPE D'INJECTION DU SST (SUPPORT)
SST 09241-76022 et 09245-54010

EFFECTUER L'ESSAI D'ETANCHEITE A
L'AIR

(a) Poser un boulon sur l'orifice de trop-plein.

{b) Connecter un tuyau d’air & la conduite d’entrée de car-
burant et placer la pompe d'injection dans le carbu-
rant diesel.

{c) Appliquer une pression de 0,5 kgicm?2 (48 kPa) et
confirmer I’absence de fuites.

(d) Ensuite vérifier {"absence de fuites avec application
d’une pression de 5,0 kg/cm? (490 kPa).

MONTER LA CLAVETTE DE REGLAGE DU GALET
D'ENTRAINEMENT DE LA POMPE D’INJECTION SUR
L'ARBRE D'ENTRAINEMENT
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FU1427

FU2792 FU2783

REGLAGE DE LA POMPE D'INJECTION

1.

CONTROLE D'ESSAI PREALABLE ET PREPARATIFS

{a) Les specifications se rapportant aux injecteurs et aux
suppoarts d'injecteur d'essai sont les suivantes:

Injecteur d'essai: DN12SD12 (NIPPONDENSO)

Pression d'ouverture d'injecteur d'essai:
145-155 kg/cm?2
{14.220-15.200 kPa)

{b) Vérifier la précision du tachymetre

Erreur permise: =+ 40 tr/mn

(c) Monter le support de jauge d’'angle.

{d) Monter le corps de pompe d’injection sur le testeur
de pompe.

CONSEIL: Placer une marque sur la section de rainure de
clavette de |'accouplement.

(e} Monter une conduite d'injection avec les spécifications

suivantes: A
Diametre extérieur: 6.0 mm
Diameétre intérieur 2,0 mm
Longueur: 840 mm

Rayon d’inclinaison minimum: 25 mm ou plus

(f) Enlever la vis creuse d'entrée de carburant.

{g) Connecter la conduite d’'entrée de carburant avec un
adaptateur.
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Vis de trop-plein

FU1882 FU1883

Dispositif
_ de mesu-
"\ 4 rage du
/| distri-
buteur

Vis de

(h) Monter le tuyau de trop-plein avec la vis de trop-plein.

CONSEIL: Toujours utiliser la vis de trop-plein montée sur
la pompe a régler.

(i)  Au moyen d'une clié a six pans de 5 mm, enlever les
deux boulons et le couvercie de distributeur RH.

()  Monter la jauge de pression intérieure avec le dispo-
sitif de mesurage du distributeur.

Piece No. 950985-10220 et 95095-1023
(NIPPONDENSQ)

CONSEIL: Purger |'air au moyen de la vis de purge d'air:

purge (k) {1HD-T) S
dair Connecter le SST (jauge de pression de turbcchargeur)
— ] au compensateur de suralimentation. '
™ six pans de 5 mm . .
. FU2657 SST 099382-00241 g
1PZ
Injecteur Jauge de N Jauge de
pression  {{{ # » | pression de
rr r[,— rq‘ IF rq—" intérieure / carburant
eltlollle ;f S‘oupape de
W O a - réglage
! Filtre de
! carburant
1
Cylindre Pompe
de é d’alimentation
mesurage en carburant
{
1
b
[
L
Réservoir de carburant
FUQ2Y
1HZ

Injecteur

O A4 5]

Fi1IE[{|D}]IC]]{B

Jauge Jauge de
de pression {;\} pression de
intérieure carburant

= Soupape de

7\ .

_______ réglage

: Filtre de

\ carburant

1
Cylindre Pompe
de d'alimentation
mesurage en carburant

|

|

|

[—-t—_—— —_]

Réservoir de carburant
J FU2720

£
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€K 40-45C
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FU2870

() (Type 12 V)
Appliquer environ 6 volts de courant continu au solé-
noide d’'arrét de carburant.

{m) (Type 24 V)
Appliguer environ 12 volts de courant continu au solé-
noide d’'arrét de carburant.

AVERTISSEMENT:

* Lors d'application de tension au solénoide, placer la bat-
terie aussi loin que possible du solénoide afin d’empé-
cher qu’une étincelie se produise.

¢ lLors de la connexion du cable de batterie, connecter
d‘abord le c6té du solénoide.

(n) La pression pour I'alimentation en carburant de la
pompe d‘injection doit s'élever a 0,2 kg/cm2 (20
kPa). La température du carburant pour |'essai de la
pompe doit étre de 40-45°C.

(o} Monter une jauge d'angle sur le support et le fixer sur
le levier de réglage.

{p) Fixer fermement le levier de réglage complétement sur
le coté de vitesse maximum.
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{q) Veérifier le sens de montage de la plaque & cames selon
la procédure suivante:
s (1PZ)
Déconnecter fa conduite d’injection de la position
marqguée A’ sur la téte de distribution.

e (1HZ et THD-T)
Déconnecter la conduite d'injection de la position
marquée ""C" sur la téte de distribution.

e Au moyen d'un SST, déposer le support de sou-
pape de refoulement.

SST 09260-54012 (09269-54020)

FU2739

* Vérifier que le carburant s'écoule a I'éxtérieur lofs-
que la marque se trouve sur la position indiquée sur
"illustration. ‘ )

Dans le cas contraire, le montage est incorrect.

‘s Démonter et changer la position de la plaque a
cames de 180° dans le sens inverse.

CONSEIL: A ce moment, déconnecter le faisceau de
cables de solénoide.

e Aumoyen d'un SST, monter le support de soupape
de refoulement.

SST 09260-54012 (09269-54020)
* Connecter la conduite d’injection.

FU2741
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FU1716

FU2873

/

.30 Secondes

FU0OB36 FU2709

U

(r}  Purger |'air des conduites d'injection.

(s} Faire fonctionner la pompe d’injection pendant 5 minu-
tes @ 2.000 tr/mn

AVERTISSEMENT: Vérifier I’absence de fuite de carbu-
rant ou de bruit anormal.

CONSEIL:
* Mesurer le volume de chaque cylindre d’injection avec
un cylindre de mesure.

* Avant de mesurer le volume d’injection, d'abord main-
tenir incliné le cylindre pendant au moins 30 secondes
pour évacuer tout le carburant,
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90° ou pilus

FU2173

FU2142

Vis de réglage de
charge compléte

FU2767

2. VOLUME D’INJECTION PREREGLE DE CHARGE
COMPLETE
{a) Mettre le levier de réglage sur la position maximum.
(b} (1PZ (avec HAC) et 1HZ (avec HAC))

Appliquer 760 + 1,5 mmHg (101,3 = 0,2 kPa) de

pression absolue.

(c)  (1HD-T (sans BACS))

Appliquer 0,81 kg/cm? (79 kPa) de presston au com-

pensateur de suralimentation.

(d)  {1HD-T {avec BACS))
Appliquer 1,29 kg/cm? (127 kPa) de pression au
compensateur de suralimentation.
(e} (1THD-T (avec PCS)) ,
Appliquer une dépression a |'actuateur de PCS.
(f)  Mesurer le volume d’injection.
'\/' B
| tesse de Nombre de| Volume dlinjection *
tem pompe g
courses cmy
tr/mn o
1PZ | 1.200 200 11,78-12,18
1HZ 1.200 200 11,30-12,20
1HD-T \
(sans BACS) 1.800 200 13.58-14,18
1HD-T
(avec BACS) 1.800 200 13,14-13,74
{g) Enleverie plomb de scellement de collier de la maniere
sutvante:

* Tenir la vis de réglage de charge compléte, et libé-
rer le plomb de scellement de collier du point soudé
en tournant l'écrou de verrouiliage de 90° ou plus
dans fe sens inverse des aiguilles d'une maontre.

* Au moyen d’'un tournevis, enlever l’obturateur de
collier.

{(h) (avec type plomb de sceilement)

Couper le plomb de scellement.

{iy Régler en tournant la vis de réglage de charge
complete.
CONSEIL: Le voulme d’injection augmente d’environ 3

c¢m3 a chague 1/2 tour de la vis.
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six pans
AR de 5 mm.

FU2317 FU0242

FU2768

FU2873

3. (sans HAUTE ALTITUDE) )
PREREGLAGE DE DISTRIBUTEUR DE DETECTION DE
CHARGE
Au moyen d'une & six pans de 5 mm, régler la saillie de
I'arbre de regulateur.

Saillie: 0,5-2,0 mm

4. PREREGLER LA VITESSE MAXIMUM
{a} Mettre le levier de réglage sur la position maximum.
{b} (1PZ tavec HAC) et 1HZ (avec HAC))

Appliquer une pression absolue de 760 = 1,5 mmHg
(101,3 = 0,2 kPa).
{c) (1HD-T (sans BACS}))
Appliquer 0,81 kg/cm? (79 kPa) de pression au com-
pensateur de suralimentation.
(d) (1HD-T (avec BACS))
Appliquer 1,29 kg/cm? (127 kPa) de pression au
compensateur de suralimentation.
(e} (1HD-T (avec PCS))
Appliquer une dépression a l'actuateur de PCS.
(fy Mesurer le volume d'injection.
Vitesse deNombre del Volume d'injection
ltem pompe 3
; courses cm
tr/mn |
1PZ 2.300 200 4,0-6,0
1HZ 2.300 200 3,0-5,0
1HZ-T 2.200 200 3,0-5,0
{g) Couper le plomb de scellement. k
(h) Régler le volume d'injection avec la vis de réglage.
5. REGLER LA PRESSION INTERIEURE DE LA POMPE

{a} Mesurer la pression intérieure de la pompe au régime
tr/min indiqué ci-dessous.
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FU2874

ltem Vitesse de la Pression intérieure kg/cm?2 (kPa)
pompe tr/mn
500 2,45-3,05 {240-299)
1PZ
2.000 6,4-7,0 (628-686)
500 2,5-3,1 (245-304)
1HZ
2.000 7,1-7,7 {696-755)
400 2,2-3,1 (216-304)
1HD-T %
{sans BACS) 1.900 8,1-8,4 {794-824)
2.200 9,0 ou mains
1HD-T 400 2,7-3,6 {265-353)
{avec BACS) 2.200 8,7-9,0 (853—-883)} J

{(b) Sila pression est basse, effectuer le réglage en frap-
pant légérement sur le piston de soupape régulatrice
tout en observant la jauge de pression.

CONSEIL: Si la pression é;st trop élevée ou st le piston
de la soupape régulatrice a été trop enfoncé: il faut ckan-
ger la soupape régulatrice. e
VERIFIER LE VOLUME DE TROP-PLEIN

Mesurer le volume de trop-plein suivant le régime tr/mn indi-
qué ci-dessous. \

Vitesse de la Volume de trop-plein
Item 3
pompe tr/mn cme/mn
1PZ et 1HZ 2.000 366-800
1HD-T 1.900 583-1.083

FU2284

FU2197

CONSEIL: Toujours utiliser la vis de trop-plein montée sur
la pompe a régler.

{avec ACSD) ) )
LIBERER LE SYSTEME DE DEMARRAGE A FROID POUR
LES CONTROLES SUIVANTS

{a) Aumoyen d'un tournevis, tourner le levier de démar-
rage a froid d'environ 20° dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre.

(b) Placer une plaque métallique (épaisseur de 3,5-7,5
mm) entre le levier de démarrage a froid et le plon-
geur en cire thermique.

CONSEIL: Maintenir libéré le systéme de démarrage a

froid jusqu'a ce que les mesurages et réglages scient

exécutés.

REGLER LE DISTRIBUTEUR

{a) Rédler le dispostif de mesurage de distributeur sur
zéro.
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10.

{b) Mesurer la course de piston de distributeur suivant le
régime tr/mn indiqué ci-dessous.

Iltem ' Vitesse de Course de piston
ipompe tr/mn de distributeur mm
600 0,58-1,58
1.200 3,02-4,02
1P2 1.600 4,65-5,65
2.000 6,28-7,28
2.500 (LST n%r?ipz'ritsionnel)
600 0,43-1,43
1.200 '3,23-4,23
1HZ 1.600 5,09-6,09
2.000 6,88-7,88
2.500 (LST nso'r?aop7é'r§t8ionnel)
1.300 1,4-2,4
1HD-T 1.440 3,0-4,0
(Europe) 1.700 5,9-6,9
1.800 7.7-8,7
800 1,05-2,05
THD-T 1.400 4,9-5,9
(Autres paysl| 4 700 6,42-7,42
1.900 7.7-8,7

CONSEIL: Vérifier que I'hystérésis se trouve dans une
échelle de 0,3 mm.

{c} Au moyen d'une clé a six pans de 5 mm, régler la vis
de réglage du distributeur

CONSEIL: La course diminue en tournant dans le sens des
aiguilles d’une montre et augmente en tournant dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre.

{(1HD-T)
VERIFIER L'ETANCHEITE A L'AIR DU COMPENSATEUR DE
SURALIMENTATION

{a) Appliquer une pression de 1,00 kg/cm?2 (98 kPa) au
compensateur de suralimentation.

(b) Mesurer le temps nécessaire pour gue la pression des-
cende a 0,97 kg/cm?2 (95 kPa).

Chute de pression: 10 secondes ou plus

REGLEB‘ LE VOLUME D'INJECTION DE CHARGE
COMPLETE

(a) L'angle de levier de réglage pour le réglage ci-dessous
doit correspondre a celui indiqué sur Villustration.

Angle de levier de réglage

A (Coté vitesse maximum) B (Coté régime ralenti}

Plus de 21-31° Moins de 12-22°
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{b) (1PZ (avec HAC) et 1HZ (avec HAC))
Appliquer une pression absolue de 760 = 1,5 mmHg
{101,3 = 0,2kPa).
{c) (1HD-T (sans BACS))
Appliquer 0,81 kg/cm3.{79 kPa) de pression au com-
pensateur de suralimentation.
{d} (1HD-T (avec BACS})
Appliquer 1,29 kg/cm2 (127 kPa) de pression au
compensateur de suralimentation.
(e} {1HD-T (avec PCS))
Appliquer une dépression & l'actuateur de PCS.
{f)  Mesurer le volume d'injection de charge compléte.
ltemn Angle de levier Vitesse de la ' Nombre de Volume d'inje;:tion
de réglage pompe tr/mn courses : cm?3 .
1PZ Plus de 21-31° 1.200 200 11,78—;12,28_ ;
1HZ Plus de 21-31° 1.200 200 11,80-12,20. 3
THD-T (sans BACS) Plus de 21-31° 1.100 200 13,58}174,18
THD-T (sans BACS) | Plus de 21-31° | 1.100 200 13,1413,24 «
‘ \2 ’}
Vis de {(g) Régler en tournant la vis de réglage de charge
réglage de compleéte.

charge compleét

FU2767

CONSEIL: Le volume d’injection augmente d'environ 3
cm?3 avec chaque 1/2 tour de vis.

(h)y (1HD-T (avec PCS))
Relacher la dépression de |'actuateur PCS.
{i) (1HD-T (avec PCS))
Mesurer le volume d'injection.
Vitesse de la ' Nombre de i Voiume d'injection
pompe tr,mn courses ! cm3
1.100 200 | 11,0-12.2




AL-80

SYSTEME D'ALIMENTATION — Pompe d’injection

FU2883

()

{1HD-T (avec PCS))
Régler en tournant la vis de réglage PCS.

CONSEIL: En vissant la vis de réglage, le volume d’injec-
tion augmente. Il diminue en dévissant la vis de réglage.

(k)

{THD-T (avec PCS))

Appliquer une dépression & l'actuateur PCS et véri-
fier que le jeu entre le levier PCS N°1 et la vis de
réglage est d’au moins 3 mm.

11. REGLER LA VITESSE MAXIMUM

{a) (1PZ (avec HAC) et 1HZ (avec HAC))
Appliquer une pression absolue de 760 + 1,5 mmHg
(101,3 + 0,2 kPa).
(b) (THD-T (sans BACS))
Appliquer 0,81 kg/cm?2 (79 kPa) de pression au com-
pensateur de suralimentation.
{c} (1HD-T (avec BACS))
Appliquer 1,29 kg/cm?2 (127 kPa) de pression au
compensateur de suralimentation.
{d} (1HD-T {avec PCS))
Appliquer une dépression & {'actuateur de PCS.
{e) Mesurer le volume d’injection pour chaque régime
tr/mn de pompe.
Angle de levier de Vitesse de; Nombre o
Item réglage de réglage pompe de Volume d'injection Remarques
¢ 9’89 tr/mn courses cm3
1P2 Plus de 21-31° 2300 | 900 4.0-6.0 Régler
2.500 1,0 ou moins ; -
1HZ Plus de 21-31° 2300 | 500 3.0-5,0 Régler
2.550 1,0 ou moins -
THD-T |  Plus de 21-31° 2290 | 500 3.0-5.0 Régler
2.350 1,0 ou moins -
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Visse de réglage de vitesse maximum

{f)

12. VERIFIER LE VOLUME D’INJECTION

Régler en tournant la vis de réglage de vitesse

maximum.

{a) (1PZ (avec HAC) et 1HZ (avec HAC))
Appliquer une pression absolue de 760+ 1,5 mmHg
{101,3 = 0,2 kPa) )
{b) (1PZ et 1HZ)
Mesurer le volume d’injection pour chaque régime
tr/mn de pompe. L .
R
!i'r' l: ;. N
Ang! imi S ’
. ng e de [ Vitesse de Nombre de Volume d'injection le‘neAde R
Item ievier de 3 variation Remargue
. pompe tr/mn courses cm ) 3 .
réglage cm
' Volume d'injection
1.200 11,78-12.18 0,4 de charge com-
pléte de base
Plus de 200
1PZ . u : 100 9.60-14,40 1.2 VFJIume durant le
21-31 ! déemarrage
f 500 10,56-11,76 0.6 -
—_—
2.000 11,62-12,82 0,6 -
Volume d'injection
1.200 11,80-12,20 0,4 de charge com-
piete de base
Plus de
THZ 21-310 100 200 9.60-14.40 1.2 (\j/f)lume durant le
émarrage
500 ' 9,74-10,94 0.6 -
2.000 10,96-12,16 0.6 -
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(c) {(1HD-T avec PCS))
Applhquer une dépression a l'actuateur PCS.
(d) ({1HD-T)
Mesurer le volume dinjection chaque régime tr/mn de
pompe et la pression de suralimentation.
d . k Pression de ! Limite d
| Anglede Vitesse suralimenta- | Nombre de (Volume d’injection |;n.| i. € Remarque
tem le;m?r € de tion kg/cm? courses cm?3 v Z:lriéon a
regiage | pompe {kPa)
Volume d’injection
1.100} 0,81 (79) 13.52-14,72 0,6 de charge com-
pléte de base
1HD-T Plus de
200 Volume durant le
-— (o] -_—
(Europe) 21-31 100 0 (0 11,60-16,40 1,2 démarrage
500 0 (0} 8,32-9,12 0.6 —
1.800| 0,81 (79) 13,58-14.18 1,2 -
Volume d’injection
1.1001 0,81 (79) 11,70-12,90 0.6 de charge com-
1HD-T plete de base
{Autres i
Plus de Voiume durant le
l(osaav:s) 21-31° 100 0 (0) 200 11,60~16,40 1,2 démarrage
BACS) 500 0 (0) 8,68-9,48 0.6 —
1.800| 0,81 (79) 13,58-14,18 1,2 -
Volume d’injection
1.100 1,29(127) 11,70-12,90 0,6 de charge com-
1HD-T pléte de base
(Butres | e o Volume durant ie
ays) us de _
?a\yec 51-n16 190 0,50 {49) 200 11,60-16,40 1,2 démarrage
BACS) ¢ : 500 | 0,50 {49) 8,20-9,20 0,6 -
1.800 | 1,29(127) 13,14-14,74 1,2 -
T
P
‘ Si le volume d'injection & 100 tr/mn ne correspond pas a
celui spécifié, changer le bouchon de manchon de régula-
teur de la maniére suivante:

* Aumoyen d'un SST et d’une presse, extraire par
pression ['ensemble bouchon de manchon du man-
chon du régulateur.

R — SST 08236-00101 (09237-00070)
FU2713
* Enlever I'anneau en E et les piéces suivantes du
‘ Bouchon de, bouchon de manchon:
manchon ]
» (1) Anneau de blocage
(2) Roulement et deux arréts de roulement
Gd—— Anneau en E
FU2663
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Epaisseur de téte

FU1815%

Bouchon
9—' de manchon

&) (2)

@>——— Anneau en E

FU2663

* Mesurer I'épaisseur de téte du bouchon de man-
chon, et sélectionner un nouveau bouchon de

manchon.

Epaisseur de téte de bouchon de manchon pour 1PZ et 1THZ mm

3.0 3,5 4,0
3.1 3.6 4,1
3,2 3,7 4,2
3,3 3.8
3.4 3.9
Epaisseur de téte de bouchon de manchon pour THD-T mm
3,0 4,3 5,6
3.1 4,4 5,7
3,2 4,5 5,8
3,3 4,6 5,9
3.4 4,7 8.0
3.5 4,8 ‘ 6.1
3.6 4,9 : . 652,
3.7 50 - v 8.3
3.8 ' 51 64
3.9 5,2 ivie5°
4,0 5.3 L1668
41 5,4
4,2 ! 5.5. ‘

FLU2T12

CONSEIL: L’augmentation de O,ﬁ mm de la longueur du

bouchon diminue le volume d'injection de 0,6 cm3.

* Monter les piéces suivantes sur le bouchon de man-
chon neuf avec un anneau en E neuf:

{1} Roulement et deux arréts
{2} Anneau de blocage

* Aumoyen d’'une presse, fixer par pression |'ensem-
ble de bouchon de manchon sur le manchon de
régulateur.



AL-84

SYSTEME D’ALIMENTATION — Pompe d‘injection

Goupille coulissante

de distributeur

~ N\

FU2770

13. (1_ HD-T)
REGLER‘LE VOLUME D’INJECTION MINIMUM DE CHARGE
COMPLETE
| T T
I, i Volume
hem Vitesse de Nombre de d‘injection
pompe tr/mn courses 3
cm
Europe 500 200 8,32-9,12
Autres
pays 500 200 8,68-9,48
(sans BACS)
Autres
pays 500 200 7.54-8,34
(avec BACS)

(a) Aumoyend’une cié a six pans, régler la goupille cou-
lissante de distributeur

14. (1HD-T)
REGLER LES CARACTERISTIQUES DU COMPENSATEUR
DE SURALIMENTATION

{a) Appliquer une pression au compensateur de suralimen-

tation.
{(b) Mesurer la bague de volume d'injection.

Vitesse de Pression de suralimen- Nombre de e 3
ltem , ) 5 Volume d'injection cm

pompe tr/mn tation kg/cm+< (kPa) courses

Europe 1.100 0,48 200 12,44-13,44

Autres pays (sans

BACS) 1.100 0.54 200 10,86-11,86

A : \-t’

utres pays favec 500 0,50 200 8,20-9,20

BACS! |

FU2791

{c} Au moyen d'un tournevis, régler la bague de guide.

CONSEIL: Lorsque la bague de guide est tournée dans
le sens des aiguilles d'une montre, comme représente ci-
dessus, le volume d'injection augmente.
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15. (1HD-T) .
CONTROLER LA TENDANCE DE CARACTERISTIQUE DU
COMPENSATEUR DE SURALIMENTATION
c
2 {a) Appliquer une pression au compensateur de suralimen-
%”_). tation.
c o .
° {b) Mesurer le volume d’injection.
° .
€
3
°
>
c
2
bx]
QD
£
o - N -
© Pression de suralimentation ——
€ la) Reégler le volume d'injection de charge
2 complete
o (b} Régler le volume d'injection minimun de
> charge compiete Y
ic) :Rre"g(;er le volume d'injection de démarrage & .
th Rggler la caracténstique de compensateur
de suralimentation
le) Regler la tendonce de caractéristique de 87012
compensateur ce suralimentatian B8899 i
Vitesse de Pression de suralimen- Nombre de L 3
ftem . 9 Volume d'injection cm
pompe tr/mn tation kg/cm< (kPa) courses :
Europe 1.100 0,27 200 10,50-11,70
Autres pays
(sans BACS) 1.100 0.41 200 9,48-10,68
Autres pays j
(avec BACS) | 500 0,81 ; 200 9,80-11,00
16. {(1HD-T)
VERIFIER L’'HYSTERESIS
(sans BACS)
Comparer ie volume d'injection lorsque la pression du com-
pensateur de suralimentation est abaissée de 0,81 kg/cm?
(79 kPa) a O kg/cm? (0 kPa), et inversement lorsqu'elle est
élevée de zéro.
{avec BACS)
Comparer le volume d’injection lorsque la pression du com-
pensateur de suralimentation est abaissée de 1,25
kg/cm?(127 kPa) a O kg/cm? (O kPa), et inversement
lorsqu’elle est élevée depuis zéro.
CONSEIL: Effectuer les mesurages aprés déplacement du
levier de réglage entre le régime ralenti et maximum trois
fois pour chaque abaissement de pression.
Pression de
Item Ptompe suralimentation Nzomubrrsige Volume d'injection cm?3 Hystérésis cm?
r/mn kg/cm? (kPa)
1.100 0,81 (79 200 13,52-14,72 -
e 1.100 0,48 (47) 200 . 12.44-13,44 ; -
urope 1.100 0,27 (26) 200 ? 10,50-11,70 . 0,3 ou moins
1.100 0 (0) 200 r 9,70-11,10 -
. 1.100 0,81 (79) 200 11,70-12,90 —
Aut 1.100 0,54 (53) 200 10,86-11,86 —
(s:r::sBpA?ss) 1.100 0.41 (40) _ 200 9.48-10,68 0,3 ou moins
1.100 | 0 (0) 200 8,62-10,02 -
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Suite

ltem

Pompe
tr/mn

} Pression de surali- !
mentation kg/iem-=
(kPa)

Nombre de
courses

Hystérésis cm?

i |
: Volume d'injection cm?® !
i

Autres pays
(sans BACS)

1.100

1,29 (127)

200 11,70-12,90 [ ~

500

0.81 (79}

200 9,80-11,00 , 0.3 ou moins

500

0.50 (49)

200 8,20-9,20 —

500

0 (0)

200 7,54-8,34 —

—

A prngpe e wspec o

Pessumny e

N

ot dhe depart tha
ivtadntteor
<ccehion de chaweos
P dle finy du dintnbutewr
v detection de charge

Cié a
six pans
_de 5 mm

T

A
Cote cagmme:
swlent

———— (010 eSS

s N
. PpsiROA du levier du teg age

ENERITIINN

FU217
FUQ251

FU0252
FU2870

Si les valeurs ne correspondent pas aux valeurs standard,
contrdler chaque piéce coulissante du compensateur de
suralimentation et constater s'il y a absence ou présence
d’huile.

(sans HAUTE ALTITUDE)
REGLER LE DISTRIBUTEUR DE DETECTION DE CHARGE

(a}

{b)

(c)

{d)

{e)

{f)

Au moyen d'une clé a 6 pans de 5 mm, régler les
points de départ et de fin du distributeur de détection
de charge en tournant l'arbre de régulateur.

(1PZ {avec HAC) et 1HZ (avec HAC))

Appliquer une pression absolue de 760 = 1,5 mmHg
(101,3 = 0,2 kPa).

{1HD-T (sans BACS))

Appliquer 0,81 kg/cm? {79 kPa) de pression au com-
pensateur de suralimentation.

(1HD-T (avec BACS))

Appliquer 1,29 kg/cm?2 (127 kPa) de pression au
compensateur de suralimentation.

{1HD-T (avec PCS)}

Appliquer une dépression & I’actuateur de PCS.
Mesurer le volume d'injection.

Item

i Vitesse
Position du levier
de pompe

. Nombre de courses
de réglage .
tr/mn

1PZ, 1HZ

e 1.600. |
Cété vitesse

1HD-T

200

maximum 1.800>

(g)

Déplacer lentement le levier de réglage du c6té vitese
maximum sur le coté régime ralenti, et le fixer au point
ou la pression intérieure de la pompe commence &
baisser.

Mesurer le volume d'injection au point de chute (point
de départ).

Vitesse de Nombre d
ltem pompe ombre de Volume d‘injection cm?
tr/mn courses
1PZ 1.600 . 200 Valeur mesurée a la phase (f) moins 1,4:0,3
1HZ 1.600 200 Valeur mesurée a la phase (f) moins 1,4+0,3
1HD-T (Europe) 1.800 200 Valeur mesurée a la phase (f} moins 1,6 +0,6
1HD-T 1.800 200 Val ) i
(Autres pays) . aleur mesurée a la phase {f) moins 1,2+0,2
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Tcea
. 6 pans
_ de 5 mm

\ -
FU2317

FUQ255
{ FU2870

N

FU2870

{i)  Aumoyen d'uneclé & 6 pans de 5 mm, régler en tour-
nant l'arbre de régulateur et effectuer & nouveau le

mesurage comme spécifié.
CONSEIL: Le volume d’injection augmente d’environ 3
¢m3 & chaque 1/2 tour de |'arbre de régulateur.

il (1PZ et 1HZ)
Véritier le volume d'injection au point de fin en dépla-
cant lentement le levier de réglage du coté vitesse
maximum sur le coté régime ralenti, et le fixer au point
ou la pression intérieure de la pompe s'arréte de

baisser.
ltem Vitesse de Nombre de Vclame o'injection
pompe trimn courses ool
P2 1.600 200 9,08-9,88
1HZ 1.600 200 6.2 ou'plus

{k} {1HD-T (Europe)) . '
Vérifier la course du pistan de distributeur lorsque le
régime tr/mn de la pompe est a 1.440 tr/mn et que
I'injection de volume est de 8,4-9,2 cm3.

Course du piston de distributeur: 2,0 mm ou moins

()  (THD-T (Autres))
Verifier le volume d'injection lorsque la vitesse de
pompe tr/mn est a 1.440 tr;mn et que la course du
piston de distributeur est a 3,7-4,3 mm.

Volume d’injection: 6 cm?3

CONSEIL: Le point de fin du moteur 1HD-T est difficile

a3 identifier. En conséquence, utiliser les méthodes indiquées

sous (k) ou () ci-dessus.

{m) Vérifier la fluctuation du piston lorsque le levier de
réglage est déplacé du cdté vitesse maximum au coté
régime ralenti.

Item Vitesse de pompe trimn Fluctuation du piston de distributeur mm
1PZ 1.600 2,19-3,19
1HZ 1.600 2,73-3,73
1HD-T (Europe) 1.440 G.70-1,70
1HO-T (Autres pays) 1.440 1,96 -2,96
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0,6-20mm

FU0471 FU0242

(n)  Vérifier la saillie de |'arbre de régulateur.

Saillie: 0,5-2,0 mm

18. REGLER LE REGIME RALENTI

{a) {avec amortisseur de papillon)
Au moyen de pinces, enlever le couvercle de |'amor-
tisseur de papillon.
FU2851
: {b) (avec amortisseur de papillon)
3 Desserrer completement la vis de réglage de I'amor-
AT Vis de réglage de tisseur de papillon.
g g =3 charge compléte
e
vl FU2852
‘ {c) Mesurer le volume d’injection pour chague régime
tr/mn de pompe. ~
| An.gle de Vitesse de Nombre de Volume d’injection le‘lte-de
tem levier de 3 variation Remarques
pompe tr/mn courses cm 3
réglage cm
325 q=2,94~3,94 0.4 Régler
1P2Z Moins 12-22° 300 200 Plus que g Plus 0,5 -~
400 q Moins 1,2~2,2 - -
375 q=2,3~3,3 0,4 Prérégler
350 Plus que g Plus
THZ (M/T)  Moins 12-22° 200 0.5 _ -
450 g Moins 1,2~2,2 -
325 2,60~ 3,60 0.4 Régler
375 q=2,3~3,3 0,4 Prérégler
1HZ (AT} Moins 12-22° 20 200  |Plus queqPlus 0.5 - -
450 g Moins 1,2~2,2 -
375 1,64~2,64 0,4 Régler
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Suite
htem Angle de levier de | Vitesse de | Nombre de [Volume d'injection) Limite de Remarques
réglage pompe tr/mn courses cm3 variation
Position maximum 400 9,32~-11,72 - -
1HD-T 325 200 q=3,70~4,70 0.4 Regler
E M/T :
(Europe M/T)  Moins 12-22° 300 Plus que q Plus _ _
0,5
Position maximum 400 10,30~12,70 - -
1THD-T 325 200 q=2,84~3,84 0,4 Régler
(Europe A/T) Moins 12-22° Plus que q Plus
300 — —
0,5
Position maximum 400 9,20~ 11,60 - -
1HD-T (Autres! 325 200 q=3,70-4,70 0,4 Régler
pays M/T) Maoins 12-22° Plus que g Plus
300 —_ _
0.5
1HD-T Position maximum 400 10,18~12,58 - -~ f
(Autres pays 325 200 q=2,84-~3,84 0,4 Régler \
AIT) Moins 12-22° Plus que q Plus ‘
. 300 - —
0.5 L |

ST

7

Vis de réglage de r‘égi‘me ralenti

FU2789

d’'amaortisseur
de papiilon

FU2852

{d} Réglerentournantla vis de réglage de regime ralehti.

{e} (avec amortisseur de papiilon)
Régler le levier de réglage sur l'angle d'injection de
volume indiqué ci-dessosus.

term Vitesse de - Nombre de Volume d’injection
e pompe trimn courses cm?3

1HZ 700 200 q=0,5~0,9
HD-T, 400 200 9=0,1~0,3

{fy (avec amortisseur de papillon)
Régler le volume d’injection avec la vis de réglage
d’amortisseur de papilion.

CONSEIL:

La course diminue en tournant dans le sens des
aiguilles d'une montre et augmente en tournant dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre.

; I " Vitesse de Nombre de Volume d'injection
M \pompe tr/mn| courses cm?3
1HZ 700 200 q Plus 0,2~0,3
1HD-T 400 b 200 q Plus 0,1~0,3
s
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{g) (avec amortisseur de papillon)
Monter le couvercle d’amortisseur de papillon.
19. (avec ACSD) . )
REGLER LE SYSTEME DE DEMARRAGE A FROID
glavette {a) Enlever la vis de trop-plein et vérifier la température
r;g!age du carburant dans la pompe de carburant.

FU2144

Plague
meétallique

FU2284

FU2145

1PZ et 1

Cowrse du piston de distributeur mm

HZ
N | !
| L
2 ; 1 N -
1
0
-20 -10 0 10 20 30
Température du carburant C°
FU2896

Température de carburant: 15-35°C

(b}

(f)

{g)

Placer la clavette de réglage de I'arbre d’'entranement
de la pompe en position verticale ou horizontale.

Mettre |'échelle du dispositif de mesurage du distri-
buteur sur zéro.

Vérifier 'angle d'ouverture du levier de réglage et con-
sidérer cet angle comme zéro.

Enlever la plague métallique entre le levier de démar-
rage a froid et le plongeur en cire thermique.

Serrer le levier de démarrage & froid au couple de ser-
rage de 50 cm.kg (4,9 N.m) et maintenir serré le levier
pendant environ 10 secondes. Ensuite relacher le
serrage.

Mesurer ia course du piston de distributeur.
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AL-91

[1HD-T

1l
!

|
ol —
-10 0 10 20 30 40

Cownse du puston de dotobuteur nm
Wy
)

Tempe °
empérature du carburant C FU2895

Vis de reglage du distributeur

FU2724

Vis de réglage
de régime ralenti rapide gyz72s

FU2723

(h} Regler en tournant la vis de réglage du distributeur.

CONSEIL:

20. (aVec ACSD)

21.

REGLER LE REGIME RALENTI RAPIDE

Visser pour diminution de course.

{a) Mesurer le jeu entre le levier de réglage 2t la vis de

réglage du régime ralenti.

Température ! l
Item P ! Jeu
du carburant !
1PZ et 15°C j 1.3 mm
1HZ 30°C ? 0 mm
? 15°C 1,6 mm
1HD-T
40°C O mm

(b} Régler en tournant la vis de réglage de régime ralenti

rapide.

CONTROLE DE REGLAGE POSTERIEUR

{a) Vérifier que l'injection s’arréte lorsque le faisceau solé-

Révolution de la pompe:

noide d’arrét de carburant est enlevé.
100 tr/mn
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FU2870

Vis de
réglage de
vitesse

Vis de régla- !
ge de charge maximum
compiete =

T~

FU2762

‘N« Marques de repére

I i

{b) Contréler le mouvement du levier de réglage.

Angle du levier de réglage: 38-48°

22. PIECES SCELLEES

Sceller la vis de réglage de vitesse maximum et les vis de
réglage de charge compléte avec des plombs de scellement.

23. MONTER DEUX CONDUITES DE CARBURANT

Couple de serrage:
Entrée: 250 cm.kg (25 N.m)
Sortie: 225 cm.kg (22 N.m)

24. MONTER LE SUPPORT DE POMPE D’INJECTION
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MONTAGE DE LA POMPE D’'INJECTION
{Se référer a la page AL-27)

1. MONTER LA POMPE D'INJECTION

AVERTISSEMENT: Ne pas placer la pompe d’injection
{avec HAC ou pour le 1HD-T) a un angle supérieur & 45°
de I"horizontale.

(a) (1PZ et 1 HZ (M/T pour I'Europe))
Mettre en place le bloc cylindre isolant.

(b) Monter un joint torique neuf sur la pompe.

{c) Appliquer une légre couche d'huile-moteur sur le joint
torique.

{d) Aligner la clavette de réglage sur I'arbre d’entranement
et la rainure du pignon d'entrainement de la pompe
d’injection.

FU2745

‘ P
(e} Aligner les lignes en pointillé {ou les marques de
repére) de la pompe d’injection et du carter de cour-
roie de distributeur.

{f) Poser les deux écrous fixant la pompe d’injection au
carter de distribution.

Couple de serrage: 185 cm.kg {18 N.m)

{g) Inotaller le loulon de montage du support de pompe.
Couple de serrage: 700 cm.kg (69 N.m)

(h) Monter un joint torique neuf sur le pignon d’entraine-
ment de la pompe d’injection.

EM8524
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

(i) Poser le boulon de positionnement de pignon de
pompe d'injection.

(}} Serrer I'écrou au moyen du SST.

SST 09330-00021

Couple de serrage: 1.000 cm.kg (98 N.m)

VERIFIER LA DISTRIBUTION D’INJECTION (Se référer ala
page MO-24)

MONTER LES CONDUITES D'INJECTION
(Se référer a la phase 3 page AL-14)

Couple de serrage:
1PZ et THZ 150 cm.kg (15 N.m)
1HD-T 250 cm.kg (25 N.m])

(avec BACS) i
CONNECTER LE TUYAU A VIDE BACS

(avec PCS) i
CONNECTER LE TUYAU A VIDE PCS

(1HD-T)
CONNECTER LE TUYAU DE COMPENSATEUR DE SURA-
LIMENTATION

CONNECTER LES TUYAUX DE CARBURANT A LA POMPE
D INJECTION

CONNECTER LE CONNECTEUR A LA POMPE D’INJECTION

{avec ACSD)
CONNECTER LES TUYAUX D'EAU BY-PASS A L'ELEMENT
EN CIRE THERMIQUE .

{avec A/C) X )
CONNECTER LE TUYAU A VIDE A/C‘DE RALENTI ELEVE

{AIT)
CONNECTER LE CABLE DE PAPILLON

CONNECTER LA TIGE DE CONNEXION D'ACCELERATEUR

MONTER LA POULIE DE DISTRIBUTION D'ARBRE A
CAMES NO.2 .
(Se référer a la phase 4 page MQO-39)

MONTER LA COURROIE DE DISTRIBUTION
{Se référer aux phases 6 et 9 pages MO-39 a 41)

FAIRE LE PLEIN DE LIQUIDE DE REFROIDISEEMENT
MOTEUR
{Se rétérer a la page RE-5)

METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER
L'ABSENCE DE FUITES

VERIFIER LE REGIME RALENTI ET LA VITESSE MAXIMUM
{Se référer a la page MQ-27)
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ALIMENTATION — \555) (HDB30 (avec M/T) uniquement) AL-95

SYSTEME DE CONTROLE DU CIRCUIT
ELECTRIQUE (PCS)

(HDB30 (avec M/T) uniquement)
CONTROLE VEHICULE EN MARCHE

INSPECTER LE SYSTEME DE CONTROLE DU CIRCUIT ELEC-
TRIQUE (PCS)

(a) Mettre le moteur en marche.

FU2882 {b) Appuyer sur la pédale d'embrayage et vérifier le fonc-

tionnement de I'actuateur a chaque position de chan-
gement de vitesse.

Standard:
Passage en l1ére ou marche arriere... L'éctuateur
ne fonc-
tionne pas

Passage sur d’'autres positions......... L‘actuateur ‘
- fonctionne™

1

INSPECTION DES COMPOSANTS DU SYSTEME DE
CONTROLE DE CIRCUIT ELECTRIQUE (FCS)

1. CONTROLER LE PCS VSV

Continuite

N A. Vérifier le circuit ouvert du VSV
Ohmmetre

Au moven d'un ohmmetre, vérifier la présence de conti-
nuité entre les bornes.

Résistance (a froid): 33-39 Q

FUn876 En cas d'absance de continuité, changer le VSV.

B. Vaérifier la mise a terre du VSV

Absence de

AN Au moyen d'un ohmmeétre, vérifier I’'absence de continuité
continuite

entre chaque borne et le corps.

En cas de présence de continuité, changer le VSV.

FU2878

C. Contrdler le fonctionnement du VSV
{a) Vérifer que l'air passe des conduites E au filtre,

FU2377




AL-96 SYSTEME D'ALIMENTATION —

Systeme de controle du CHCUIT €leCiiiyue
(PCS) (HDB3Q {avec M/T) uniquement)

e @

F : a air Batterie

FU2879

FU2875

(b) Appliquer une tension de batterie dans les bornes.
(c) Vérifier que I'air passe de la conduite E a F.

Si le fonctionement ne correspond pas a celui spécifig,
changer le VSV.

CONTROLER LE COMMUTATEUR DE CHANGEMENT DE
POSITION

(a) Veérifier |'absence de continuité entre les bornes lors-
que le commutateur est poussé (passage sur position
de 1ére ou marche arriére).

(b) Vérifier la présence de continuité entre ies bornes lors-
que le commutateur est libre (passage sur autres
positions).

Si la continuité ne correspond pas a celle spécifiée, chan-
ger le commutateur.
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RE-2 SYSTEME DE REFROIDISSEMENT — Description

DESCRIPTION

Ce moteur utilise un systéme de refroidissement a circulation forcée d'eau pressurisée comprenant un ther-
mostat équipé d'une soupape by-pass montée sur le coté entree.

1PZ et 1HZ
Depuis |'appareil de chauffage
\,47
Vers 'appareil
@>"" | de chauffage
Radiateur Thermostat
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1H11iTE
N 20004
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Radiateur
Thermostat
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SYSTEME DE REFROIDISSEMENT — Description RE-3

Le systeme se compose de la chemise d'eau (a
I"intérieur du bloc-cylindres et de fa culasse), du
radiateur, de la pompe a eau, du thermostat, du ven-
tilateur, de tuyaux et autres composants. Le liquide
de refroidissement qui est chauffé dans la chemise
d’eau est pompé vers le radiateur, ou il est refroidi
par le ventilateur et le souffle d"air du véhicule. Le
liquide de refroidissement qui a été refroidi est alors
renvoyé au moteur par la pompe a eau, ou il refroi-
dit le moteur. La chemise d’eau est un réseau de
canaux dans la boite du bloc-cylindres et la culasse
a travers lequel circule le liquide de refroidissement.
Il est prévu pour assurer un refroidissement adé-
quat des cylindres et des chambres de combustion
qui atteignent le degré de chaleur le plus élevé
durant le fonctionnement du moteur.

RADIATEUR

Le radiateur a pour fonction de refroidir le liquide
de refroidissement qui est passé par la chemise
d’eau et devient chaud, et est monté a I'avant du
véhicule. Le radiateur comprend un réservoir su-
périeur et un réservoir inférieur, et un noyau qui relie
les deux réservoirs. Le réservoir supérieur comporte
une entrée pour le liguide de refroidissement de la
chemise d'eau et une entrée de remplissage. Il est
aussi doté d’un tuyau par tequel peut s’écouler le
liquide de refroidissement en excédent ou la vapeur.
Le réservoir inférieur est équipé d’une sortie et d'un
robinet de vidange pour le liguide de refroidisse-
ment. Le noyau contient de nombreux tubes et
d’ailettes de refroidissement par lesquels le liquide
de refroidissement s'écoule depuis le réservoir su-
périeur jusqu’au réservoir inférieur afin que le liquide
de refroidissement ayant été chauffé en circulant
dans la chemise d’eau soit refroidi par I’air aspiré
a travers le radiateur par le ventilateur, ainsi que
par le vent produit par la course du véhicule. Les
modeles avec transmission automatique compren-
nent un refroidisseur de fluide de transmission au-
tomatique incorporé dans le réservoir inférieur du
radiateur.

BOUCHON DE RADIATEUR

Le bouchon de radiateur est un bouchon de type
a pression obture le radiateur, provoquant la pres-
surisation de celui-ci lorsque le liquide de refroidis-
sement se répand. La pressurisation empéche le
liquide de refroidissement de bouillir méme lorsque
fa température du liquide de refroidissement
dépasse 100°C. Un clapet de décharge (soupape
de pressurisation) et une soupape a dépression
{soupape de pression négative} sont incorporés
dans le bouchon de radiateur. Lorsque !a pression
produite 3 l'intérieur du systéme de refroidissement
dépasse la limite ({température de liquide de refroi-
refroidissement: 110-120°C; pression 0,3-1,0
kg/cm?2, 29,4-98,1 kPa), le clapet de décharge
s'ouvre par la pression et libére la vapeur a travers

la conduite de trop-plein. La soupape a dépression
s'ouvre afin que I'air atmosphérique puisse entrer
pour compenser la dépression qui se produit dans
le systeme de refroidissement aprés l'arrét du
moteur et la température du liquide de refroidisse-
ment baisse. L'ouverture de la soupape permet a
la pression dans le systéme de refroidissement de
retourner dans le réservoir.

RESERVOIR

Le réservoir a pour fonction de recueillir le trop-
plein de liquide de refroidissement dans le systéeme
provenant de l'expansion volumeétrique lorsque le
liquide de refroidissement est chauffé. Quand ia
température du liquide de refroidisser’q_ent baisse,
le liguide dans le réservoir retourne au radiateur, le
radiateur étant ainsi toujours plein sans perte inu-
tile de liquide de refroidissement. Pour déterminer
si le liquide de refr01d|ssement doit étre renouvelé
vérifier le niveau du réservoir. ol

POMPE A EAU .

La pompe d eau est prevue pour Pe blrculatlon for-
cee du liquide de refroidissement & travers fe sys-
téme de refroidissement. Elle est mont@e al'avant
du bloc-cylindres et fonctionne par une courroie
d'entrainement. :

THERMOSTAT

Le thermostat est equipe d'une soupape by-pass
de type en cire et est monté sur le bloc-cylindres.
Le thermostat comprend un type de soupape auto-
matique fonctionnant par les fluctuations de la tem-
pérature du liguide de refroidissement. Cette
soupape se ferme lorsque la température du liquide
de refroidissement baisse, empéchant la circulation
du liquide a travers le radiateur et permettant ainsi
au moteur d’étre échauffé rapidement. La soupape
s'ouvre lorsque la température du liquide de refroi-
dissement s’éléve, permettant a celui-ci de circu-
ler. La cire a I'intérieur du thermostat se dilate par
la chaleur et se rétracte par le froid. Le chauffage
de la cire produit donc une pression supérieure &
la force du ressort qui maintient la soupape fermée,
et en conséquence la soupape s'ouvre. Lorsque la
cire se refroidit, sa contraction permet a la force
du ressort de s’exercer a nouveau, et fa soupape
se ferme. Le thermostat dans ce moteur fonctionne
a une température de 76°C.

b



ac  SYSTEME DE REFROIDISSEMENT — D222nnege Conurdle ot cnangement du iauice
DEPANNAGE
Probleme K Cause possible Remeéde Page

Surchauffage du ' Courroie de ventilateur desserrée ou Régler ou changer les courroies CH-5

moteur mangquante
Poussiéres, feuilles ou insectes sur le Nettoyer le radiateur ou le con- RE-12
radiateur ou le condensateur densateur
Tuyaux, pompe a eau, carter de ther- Réparer si nécessaire
mostat, radiateur, appareil de chauf-
fage, bouchons de noyau ou fuite de
joint de téte
Thermostat défectueux Vérifier le thermostat RE-10
Distribution d'injection retardée Régler la distribution MO-24
Accouplement fluide défectueux Changer 'accouplement fluide RE-7
Tuyau de radiateur obstrue ou en état Changer le tuyau
de putréfaction
Pompe a eau défectueuse Changer la pompe a eau RE-7
Radiateur obstrué ou bouchon Contréler le radiateur RE-12
défectueux
Culasse ou bloc-cylindres fissuré ou Reéparer si nécessaire

l obstrué
CONSEIL:  L'enlévement du thermostat entraine un effet contraire, provoguant une baisse d'efficacité de refroidisse-

ment. Ne pas enlever le thermostat, méme si le moteur a tendance a trop chauffer.

VERIFICATION ET CHANGEMENT DU

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

MOTEUR

1. VERIFIER LE NIVEAU DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
DANS LE RESERVOIR

Le niveau de liquide de refroidissement doit se trouver entre
les marques “LOW" et "FULL".

Sile niveau se trouve & "LOW"’, vérifier I'absence de fuite
et ajouter du liquide de refroidissement jusqu’a la marque

C00928

“FULL™.

2. VERIFIER LA QUALITE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
MOTEUR

Il ne doit pas y avoir présence de dépots excessifs de rouille
ou d’écailles autour du bouchon de radiateur ou du trou
de remplissage de radiateur, et le liquide de refroidissement
ne doit pas contenir d'huile.

Si le liquide de refroidissement est excessivement sale, le
changer.

3. CHANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR

{a) Enlever le bouchon de radiateur.

PRECAUTION: Pour éviter tout risque de bralure, ne pas
I'enlever lorsque le moteur et le radiateur sont encore
chauds, du fait que le liquide et la vapeur peuvent se déga-
ger sous la pression.

::bmet (b)

vidange

Vidanger le liquide de refroidissement avec les robi-
nets de vidange du radiateur et du moteur.

{c) Fermer les robinets de vidange.
Couple de serrage (Robinet de vidange du moteur):

C00942

250 cm.kg (25 N.m)



_ _ wonuole et changement du liquide
SY>ieViE DE REFROIDISSEMENT de refroidissement moteur RE-5

{d) Remplir le systéme de liquide de refroidissement.
Utiliser un produit d’éthylénegluco! efficace ou le con-
ditionneur de radiateur TOYOTA, ou un produit anti-
corrosion équivalent, mélangé suivant les directives
du fabricant.

Type éthyléneglucol: Ce type offre les propriétés d’anti-
gel et d’anti-corrosion.

Conditionneur de radiateur Toyota: Ne présente qu’'un
effet d’anti-corrosion.

AVERTISSEMENT:
* Ne pas utiliser de liquide de refroidissement de type avec
alcool.

¢ Leliquide de refroidissement doit étre mélangé avec de
’eau déminéralisée ou distillée.

Capacité (sans appareil de chauffage):
PZJ70, 73, 75
9,6 litres
HZJ70, 73, 75
M/T 9,9 litres
AT 9,7 litres
HZJ8Q0 et HDJ8BO
M/IT 10,4 litres
AT 10,2 litres
HZB30 et HDB30
10,2 litres
Capacité (avec appareil de cﬁ-@uffage):
PZJ70, 73, 75
10,3 litres
HZJ70, 73, 75
M/T 10,6 litres
AT 10,4 litres
HZJ80 et HDJ80O
M/T 11,1 litres
AT 10,9 litres
HZB30 et HDB3Q

14,6 litres
Capacité {avec appareils de chauffage avant et arriére):
P2470, 73, 75
11,3 litres
H2J70, 73, 75
11,6 litres

HZJ80 et HDJ8O

M/T (Europe)
12,0 litres

A/T (Europel
11,8 litres
M/T (Autres pays)
11.9 litres
A/T (Autres pays)
11,7 litres

{e} Reposer le bouchon de radiateur,
(f)  Echauffer le moteur et vénfier Vabserce de fuitas.

(g} Vérifier d nouveau Ie niveau de liquida s refroidisse-
ment et remplir si nécessaire.



RE-6 SYSTEME DE REFROIDISSEMENT — Pompe a eau

PCMPE A EAU
COMPOSANTS

Barre de réglage d'alternateur

[ 200139 |

Courrole d'entrainement

Anneau de retenue de joint d'huile d'arbre a cames

Conduite d'eau
turbo N°2

~ . -Poulie de pompe a eau
~

% Avec accouplement fluide -~ Sans accouplement flujde

Entretoise de ventilateur

Ventilateur

[ 200 {20}

cm.kg (N.m) [: Couple de serrage spécifié

& Piéce non-ré utilisable

C00956




SYSTEME DE REFROIDISSEMENT — Pompe a eau RE-7

DEPOSE DE LA POMPE A EAU
{Se référer a la page RE-6)

1. VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
{Se référer a la page RE-5)

2. ENLEVER LA COURROIE D'ENTRAINEMENT, LE VEN-
TILATEUR ET LA POULIE DE POMPE A EAU

{a) Tendre la courroie et desserrer les quatre écrous de
fixation de la poulie de pompe.

(b) Desserrer le boulon de pivot, le boulon de verrouillage
et le boulon de réglage, et enlever la courroie d'en-
trainement.

(c} Enlever les quatre écrous, I'ensemble ventilateur et
accouplement fluide (entretoise de ventilateur) et la
poulie. .
3. ENLEVER LA COURROIE DE DISTRIBUTION ET;(LA":POU-
LIE DE TENDEUR 5 ; P
(Se référer aux phases 1 & 4 pages MO-33 & 34): °

3 .

4. ENLEVER LA POULIE DE DIS\TRIBUTIONQ Q,'ARBRE A
CAMES N°1 t' [
{Se référer aux phases 6 a 8 pages MO-34. 4 35)

5. ENLEVER F'ANNEAU DE RETENUE DU JOINT D;HUILE DE
L'ARBRE A CAMES B
(Se référer a la phase 14 page MO-55)

o~ 6. DEPOSER LA POMPE A EAU

{a) {1HD-T)
Déconnecter les tuyaux d'eau turbo by-pass.

{b) Enleverles trois boulons et la barre de réglage d'alter-
nateur.

EM8284

{c) Enlever les cing boulons, les deux écrous, la conduite
d'eau turbo N°2 {1HD-T), la pompe & eau et le joint.

! CQ0955
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SYSTEME DE REFROIDISSEMENT — Pompe & eau

CQ00827
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C00926

EMB285

CONTROLE DE LA POMPE A EAU

1.

CONTROLER LA POMPE A EAU

Tourner la poulie et vérifier que le roulement de pompe a
eau tourne facilement et doucement.

Changer la pompe a eau si nécessaire.

CONTROLER L'ACCOUPLEMENT FLUIDE

Vérifier I'absence de dégéts et de fuite d'huile de silicium
a l'accouplement fluide.

Changer I'accouplement fluide si nécessaire.

MONTAGE DE LA POMPE A EAU
{Se référer a la page RE-6)

1.

MONTER LA POMPE A EAU

(a} Poserun joint neuf, la pompe a eau et la conduite d'eau
turbo N°2 (1HD-T) avec les cing boulons et les deux
écrous.

Couple de serrage: 200 cm.kg (20 N.m)

{b) Monter la barre de réglage d'alternateur avec les deux
boulons (A). '

Couple de serrage: 400 cm.kg (39‘N.m)
(c} Poser temporairement le boulon de blocage (B).

(d) (1THD-T)
Connecter les tuyaux d’'eau by-pass.

POSER L'’ANNEAU DE RETENUE DU JOINT D’HUILE DE
L'ARBRE A CAMES
(Se référer a la phase 6 page MO-79)

POSER LA POULIE DE DISTRIBUTION DE L'ARBRE A
CAMES
(Se référer aux phases 1 a 3 page MO-38)

POSER LA COURROIE DE DISTRIBUTION DE POULIE DE
TENDEUR
{Se référer aux phases 5 a 11 pages M0O-39 a 41)



SYSTEME DE REFROIDISSEMENT — Pompe a eau RE-9

5.

MONTER LA POULIE DE POMPE A EAU, LE VENTILATEUR
ET LA COURROIE D'ENTRAINEMENT

{a} Monter la poulie de pompe, I'ensemble ventilateur de
fluide et accouplement (entretoise de ventilateur) avec
les quatre écrous.

(b) Poser la courroie d'entrainement sur chague poulie.

{c} Tendrela courroie et serrer les guatre écrous au cou-
ple de serrage.

Couple de serrage: 200 cm.kg (20 N.m)
{d) Reégler la déflection de la courroie d’entrainement.
(Se référer a la phase 3 page CH-5)

REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
(Se référer a la 3 page RE-5) :

METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIF?IER L'AB-
SENCE DE FUITES '
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SYSTEME DE REFROIDISSEMENT — Thermostat

CQ0941
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THERMOSTAT

DEPOSE DU THERMOSTAT

1. VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
(Se référer a la page RE-5)

2. ENLEVER L'ENTREE D'EAU

Enlever les trois boulons et I'entrée d'eau du carter d'en-
trée d’'eau.

3. ENLEVER LE THERMOSTAT

CONTROLE DU THERMOSTAT

CONTROLER LE THERMOSTAT

CONSEIL: Le thermostat est numéroté avec la tempéra-
ture d'ouverture de la soupape.

{a) Immerger le thermostat dans I’'eau et chauffer l'eau
progressivement.

{b) Vérifier la température d’ ouverture de la soupape.
Température d'ouverture de la soupape: 74-78°C

Sila température d'ouverture de la soupape ne correspond
pas a celle spécifiee, changer le thermostat.

{c} Vérifier la hauteur de levée de la soupape.
Hauteur de levée de soupape: 10 mm ou plus a 90°C

Sila hauteur de levage ne correspond pas a celle spécifiée,
changer le thermostat.

{(d} Vérifier que le ressort de soupape est tendu lorsque
le thermostat est complétement fermé.

Changer le thermostat si nécessaire.



SYSTEME DE REFROIDISSEMENT — Thermostat RE-11

AN

oupape de

C00947

C00u48

MONTAGE DU THERMOSTAT

1.

METTRE EN PLACE LE THERMOSTAT DANS LE BLOC-
CYLINDRES

{a} Poser un joint neuf sur le thermostat.

(b) Poserle thermostat avec la soupape de secousse diri-
gée vers le haut.

POSER L'ENTREE D'EAU SUR LE BLOC-CYLINDRES
Poser I’entrée d’eau avec les trois boulons.
Couple de serrage: 200 cm.kg {20 N.m) '

AVERTISSEMENT: Serrer au couple de serréée d‘'abord
les deux boulons supérieurs.

REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
{Se référer a la page RE-5)

METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER L'AB-
SENCE DE FUITES
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Bouchon de

Appareil de contrble de
bouchon de radiateur

radiateur 00034
J Appareil de contrdle de
) bouchon de radiateur

A:/ A \ ~
R \
N, .

/..«‘
—\tr

RADIATEUR

NETTOYAGE DU RADIATEUR

En utilisant de I'eau ou un appareil de nettoyage a la vapeur,
enlever toute trace d’impuretés ou de boue du noyau de
radiateur.

AVERTISSEMENT: Lors de I'utilisation d’'un appareil de
nettoyage de type haute pression, veiller & ne pas défor-
mer les ailettes du noyau de radiateur. Si la pression du
gicleur de I'appareil de nettoyage est de 30-35 kg/cm?
{2.942-3.432 kPa), observer une distance d'au moins
40-50 cm entre le noyau de radiateur et ie gicleur de |'appa-
reil de nettoyage.

CONTROLE DU RADIATEUR

1.

CONTROLER LE BOUCHON DE RADIATEUR

Au moyen d'un appareil de contréle de bouchon de radi-
ateur, pomper l'appareil de contrble et mesurer la pression
d’ouverture du clapet de décharge.

Pression d'ouverture standard:
0,75-1,05 kg/cm?2 (74-103 kPa)
Pression d'ouverture minimum:
0,6 kg/cm?2 (59 kPa)

Si la pression d'ouverture est inférieure a la valeur mini-
mum, changer le bouchon de radiateur.

VERIFIER L'ABSENCE DE FUITES DANS LE SYSTEME DE
REFROIDISSEMENT

(a) Remplir le radiateur de liquide de refroidissement et
fixer un appareil de contréle de bouchon de radiateur.

(b} Echauffer le moteur.

{c) Le pompera 1,2kg/cm2(118kPa). Vérifier I'absence
de baisse de pression.

Si la pression baisse, vérifier I'absence de fuites dans les
tuyaux, le radiateur ou la pompe & eau. Au cas ou des fuites
externes n‘ont pu étre détectées, contrdler le noyau de I'ap-
pareil de chauffage, le bloc-cylindres et la culasse.
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LU-2 SYSTEME DE LUBRIFICATION — Description

DESCRIPTION

Ce moteur a é1é concu avec un systeme de lubrification entierement pressurisé avec filtrage complet.

1274 tHZ

Filtre & huile

Filtre-tamis d’huile
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SYSTEME DE LUBRIFICATION — Description LU-3

Un systéeme de lubrification & alimentation de
pression a été concgu pour fournir de |’huile aux pie-
ces mobiles de ce moteur. Le systéme de lubrifica-
tion se compose d'un réservoir d'huile, d'une
pompe a huile, d’un filtre & huile et d"autres piéces
extérieures fournissant de !'huile dans le bloc-
moteur. Le circuit d'huile est représenté sur l'iltus-
tration en haut de la page précédente. L'huile du
réservoir d'huile est pompée par la pompe a huile.
Aprés passage a travers le filtre a huile, elle est
transmise par les différents trous d’huile dans le vile-
brequin et le bloc-cylindres. Aprés passage a tra-
vers le bloc-cylindres et exécution de sa fonction
de lubrification, I'"huile retourne par la force de gra-
vité au réservoir d'huile. Une jauge de niveau sur
le coté centre gauche du bloc-cylindres est prévue
pour vérifier le niveau d'huile.

POMPE A HUILE

La pompe & huile pompe ['huile du réservoir
d’'huile et la dirige sous pression aux différentes par-
ties du moteur. Un tamis-filtre d'huile se trouve
devant I'entrée de la pompe a huile pour enlever les
impuretés. La pompe a huile elle-méme est une
pompe de type trochoide, utilisant un rotor d’entrai-
nement et un rotor mené a l'intérieur du corps de
la pompe. Lorsque le rotor d’entrainement tourne,
le rotor mené tourne dans le méme sens. L'axe de
"arbre du rotor mene ne se trouve pas au centre
du rotor, et lors de la rotation des deux rotors
I'espace entre eux change en conséquence. L huile
est amenée lorsque I'espace s'élargit et est déchar-
gée lorsque l'espace se retrécit.

REGULATEUR DE PRESSION D'HUILE
(SOUPAPE DE DECHARGE)

A de hautes vitesses de moteur, la pompe & huile
fournit 8 chaque piéce une quantité d'huile supé-
rieure a la quantité nécessaire. Pour cette raison,
un régulateur de pression d'huile prévu pour empé-
cher la suralimentation d'huile est monté sur la
pompe a huile. Durant une alimentation d’huile nor-
male, un ressort a boudin et une soupape maintien-
nent le by-pass fermé. Cependant, en cas de
suralimentation d'huile, la pression devient extré-
mement élevée, avec une force supérieure a celle
du ressort, et ouvre les soupapes. L'huile en excé-
dent peut alors s’écouler a travers la soupape et
retourner a l'entrée de la pompe a huile.

FILTRE A HUILE

Le filtre a huile est un filtre du type de débit com-
plet avec un élément de filtre papier incorporé. Les
particules métalliques provenant de l'usure, des
poussiéeres dans |'air, du carbone et d'autres impu-
retés peuvent pénétrer dans |’huile durant |I'utilisa-
tion et sont susceptibles de provogquer une usure
plus rapide ou un grippage lorsqu’elles circulent
dans le mateur. Le filtre a huile, intégré dans la con-
duite d’huile, enléve ces impuretés lorsque !'huile
y passse. Le filtre est monté a I’extérieur du moteur
pour simplifier le changement de l'élément de fil-
tre. Une soupape de décharge se trouve aussi pla-
cée avant I'élément de filtre afin de réduire la haute
pression d'huile au cas ou I'élément de filtre devient
obstrué par des impuretés. La soupape de décharge
s'ouvre lorsque la pression de {’huile exerce une
force supérieure & celle du ressort. L'huile passant
atravers la soupape de décharge est détournée du
filtre a huile et s"écoule directement dans lg trou
d'huile prmctpal du moteur. :
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DEPANNAGE
Probleme Cause possible Remede Page

Fuite d'huiis Culasse, bloc-cylinares ou corps de Reparer si nécessaire
pompe a huile endommagé ou fissuré
Joint d'huile défectueux Remplacer le joint MO-48, 49,

72, 105

Joint défectueux Changer le joint

Basse pression Fuite d'huile Réparer si nécessaire

d'huile Soupape de décharge défectueuse Réparer la soupape de décharge | LU-8
Pompe a huile défectueuse Réparer la pompe a huile LU-9
Huile-moteur de mauvaise qualité Changer |'huile-moteur LU-6
Palier de vilebrequin défectueux Changer le palier MO-84
Palier de bielle défectueux Changer le palier MQO-84
Filtre & huile obstrué Changer le filtre a huile LU-6

Haute pression Soupape de décharge défectueuse Réparer la soupape de décharge | LU-8

d'huile
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Viscosité recommandée {SAE):

1151‘ 50
e
10W-
= —IzC
T SRR
! ! - :ml | l)
°C-289 -18 -7 4 16 l 27 ; 38

ECHELLE OF TEMPERATURE PREVUE AVANT LE CHANGEMENT D HULE
SUIVANT
T 1% MOIEWS Jvee HOChIIGRUTS, ne jamals utilsir du-diessus e 97 C

LU0339

LU0953

LUC995

VERIFICATION DE LA PRESSION
D'HUILE

1.

CONTROLER LA QUALITE DE L'HUILE-MOTEUR

Vérifier I'absence de détérioration, d’entrée d’'eau, de déco-
loration ou de perte d’'épaisseur de I'huile.

En cas de mauvaise qualité d'huile, la changer.

Utiliser de I'huile AP! de qualité CD ou une huile recom-
mandée d’une meilleure viscosité. (Europe)

Utiliser de I'huile APl de qualité CC, CD ou une huile recom-
mendée d'une meilleure viscosité. (Autres pays)

VERIFIER LE NIVEAU D'HUILE-MOTEUR

Le niveau d'huile doit se trouver entre les marques “L"” et
“F'" sur la jauge de niveau.

Dans le cas de "L, vérifier ['absence de f.uite,ld’huilé‘et.
ajouter de I'huile jusqu’au niveau de la marqué ;'F’".

AVERTISSEMENT: Ne pas remplir d’huile-moteur au-
dessus de la marque ““F". ; :

+

ENLEVER LA JAUGE DE TRANSMISSION DE PRESSION
D'HUILE N

MONTER LE MANOMETRE D'HUILE

ECHAUFFER LE MOTEUR

Laisser le moteur atteindre une température de fonction-
nement normale.

VERIFIER LA PRESSION D'HUILE

Pression d’huile:
Au régime ralenti 0,3 kg/cm? (29 kPa) ou pius
A 3.000 tr/mn 2.5 kg/cm? {245 kPa) ou plus

ENLEVER LE MANOMETRE D'HUILE
REPOSER LE MANOMETRE DE TRANSMISSION D'HUILE

METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER
L'ABSENCE DE FUITES
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LUQ946

CHA

NGEMENT DE L'HUILE-MOTEUR

ET DU FILTRE A HUILE

AVERTISSEMENT:

Un contact prolongé et répété avec de I'huile minérale
entraine la disparition de graisses naturelles de la peau,
causant I'apparation d'une peau séche, d'irritations, et
de dermite. En outre, I’huile-moteur usagée contient des
contaminants potentiellement nuisibles, susceptibles de
causer le cancer de la peau.

Il est nécessaire de prévoir des moyens adéquats de pro-
tection de la peau ainsi que des installations pour lavage.

En conséquence, prendre toutes précautions lors du
changement de "huile pour minimiser la fréquence et la
durée d’'exposition de la peau a I’huile-moteur usagée.
Il est indiqué de porter des vétements et des gants imper-
méables a I’huile. La peau doit étre soigneusement lavée
avec du savon et de |’eau, ou avec un appareil de net-
toyage manuel sans eau, pour enlever toute trace d’huile
usagée. Ne pas utiliser de I'essence, de diluant, ou de
dissolvant.

Afin de protéger I'environnement, ['huile et les filtres a
huile usagés doivent étre déposés uniquement en des
lieux prévus a cet effet.

1. VIDANGER L'HUILE-MOTEUR

(a)
(b)

Enlever le bouchon de filtre a huile,
Enlever le bouchon de vidange d'huile, et vidanger
'"huile dans un récipient.

2. CHANGER LE FILTRE A HUILE

{a}
SS

{b)

Au moyen d'un SST, enlever fe-filtre & huile.
T 09228-10001

Nettoyer et vérifier la surface de montage du filtre a
huile.
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LU0845

{c) Appliquer de I'huile-moteur au joint du filtre a huile
neuf.

BN

(d) Visser légérement le filtre & huile sur son emplace-
ment, et le serrer jusqu’'a ce que le joint soit en con-
tact avec le siége.

{e) Serrer de 3/4 tour supplémentaire avec be SST.
SST 09228-10001

REMPLIR D'HUILE-MOTEUR

{a) Nettoyer et poser le bouchon de vidange d'huile“avec
un joint neuf. '

Couple de serrage: 250 cm.kg (25 N.m)} :

(b)  Remplir d"huile-moteur nouvelle (AP qualité CG (ex.
Europe), CD ou une huile recommendée d’'une meil-
leure viscosité ). L Y

Capacité (PZJ70, 73, 75): : IR
Vidanger et remplir ; ‘

avec changement de filtre & huile = %\
9,0 litres A ‘
sans changement de filtre a huile
7.7 litres
Remplissage a sec 9,3 litres

Capacité (HZ2J70, 73, 75):
Vidanger et remplir
avec changement de filtre a huile
9,5 litres
sans changement de filtre a huile
8,2 litres
Remplissage a sec 9,8 litres

Capacité (HZJ80 et HDJ80):
Vidanger et remplir
avec changement de filtre a huile
9,3 litres
sans changement de filtre & huile
8.0 litres
Remplissage a sec 9,6 litres
Capacité {HZB30 et HDB30):
Vidanger et remplir
avec changement de filtre a huile
9.8 litres -
sans changement de filtre a huile
8.5 litres
Remplissage a sec 10,1 litres

{c) Reposer le bouchon de filtre a huile.

METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER
L'ABSENCE DE FUITES

VERIFIER A NOUVEAU LE NIVEAU D'HUILE-MOTEUR
{Se référer a la page Ll{/,S)
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POMPE A HUILE
COMPCSANTS

Anneau d'arrét de joint d’huile
de l'arbre a cames

¢ Joint

I Soupape de

décharge

é | @ /—
425 (42)

Ressort

HZJ8O et
HDJ80

I

¢ Joint 90 (8.8} f

Pompe a huile
{Carter de distribution)

Filtre-tamis d'huile

Autres ’

& Joint

100 (10}
250 (25)

Réservoir d'huile

em.kg (N.m) |: Couple de serrage spécifié

¢ Piéce non-réutilisable LU0as?
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DEPOSE DE LA POMPE A HUILE
{Se référer a la page LU-8)

CONSE!IL: Lors de la réparation de la pompe a huile, le
réservoir d'huile et le filtre-tamis doivent étre enlevés et
nettoyés.

VIDANGER LE leUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
(Se référer a la page RE-4)

VIDANGER L'HUILE-MOTEUR (Se référer a la page LU-6)

DEPOSER LES PIGNONS DE DISTRIBUTION
{Se référer aux phases 1 a 12 pages M0O-43 a 45)

ENLEVER LE RESERVOIR D'HUILE

(a) Enlever les vingt-trois boulons (1PZ) ou vingt-sept bou-
lons (1HZ et IHD-T) et les trois écrous.

{b) Insérer la lame du SST entre le bloc-c’ylindrés et le
réservoir d'huile, couper I'agent d’étancheité appliqué
et enlever le réservoir dhuile.

SST 098032-00100

AVERTISSEMENT:

* Ne pas utiliser le SST pour le c6té carter de distribution
et I'anneau de retenue du joint d'huile arriere.

* Veiller a ne pas endommager la bride du réservoir d’huile.

ENLEVER LE FILTRE-TAMIS D'HUILE

Enlever les deux boulons, les deux écrous, le filtre-tamis
d’huile et le joint.

DEPOSER LA POMPE A HUILE
(CARTER DE DISTRIBUTION)

(a) Avant d’'enlever les deux écrous fixant le carter de dis-
tribution & fa pompe d’injection, vérifier si les lignes
en pointillé de la pompe d’injection scnt alignées.

Dans le cas contraire, mettre de nouvelles marques de

repere pour la repose.

(b} Enlever les deux écrous.
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N (c) Enlever les sept boulons, le carter de distribution et
le joint.

LU0883

(d) Aumoyen d'un marteau en plastique, frapper légére-
ment sur le carter de distribution pour |'extraire.

(e} Enlever le joint.

LU0882

DEMONTAGE DE LA POMPE A HUILE
1. ENLEVER LE ROTOR MENE

LU0987

2. ENLEVER LA SOUPAPE DE DECHARGE

Enlever le bouchon, le joint, le ressort et la soupape de
décharge.

LU0993
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: . /
V2
M / ) LU0948

LU1012

LU1011

LU1010

CONTROLE DE LA POMPE A HUILE

1.

CONTROLER LA SOUPAPE DE DECHARGE

Enduire la soupape d'huile-moteur et vérifier qu‘elle des-
cende facilement par son propre poids dans le trou de
soupape. A

Dans le cas contraire, changer la soupape de décharge.
Changer I'ensemble pompe & huile si nécessaire.

CONTROLER LE ROTOR D'ENTRAINEMENT ET LEROTOR
MENE

Co tréler le jeu du corps de rotaor

Au moyen d'un calibre d’ epalsseur mesurer le jeu entre

le rotor mené et le corps. S
Jeu de corps standard: 0,10-0,17 mm R
Jeu de corps maximum: 0,20 mm L ‘«.i :

o

Sile jeu de corps maximum st supérieur é ta veiﬂeur maxa-
mum, changer I'ensemble pompe a hunle NN

Contrdler le jeu du co6té de rotor

Au moyen d‘un calibre d'épaisseur et d'une regle de pré-
cision, mesurer le jeu entre les rotors et la régle de précision.

Jeu de cdté standard: 0.03-0,09 mm
Jeu de cdté maximum: 0,15 mm

Sile jeu de cOté est supérieur a la valeur maximum, chan-
ger I'ensemble pompe a huile.

Contrbler le jeu d’extrémité de rotor

Au moyen d'un calibre d’épaisseur, mesurer le jeu entre
le rotor d’entrainement et le rotor mené.

Jeu d'extrémité standard: 0,08-0,16 mm

Jeu d’extrémité maximum: 0,21 mm

Si le jeu d'extrémité est supérieur & la valeur maximum,
changer I’'ensemble pompe a huile.
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Lu0987

LU0994

Agent
d‘étanchéité -
oA

CORRECT INCORRECT

MONTAGE DE LA POMPE A HUILE
(Se référer a la page LU-8)

1. MONTER LE ROTOR MENE

2. MONTER LA SOUPAPE DE DECHARGE

{a)

(b)

Insérer la soupape de décharge et le ressort dans le
trou de montage du carter de distribution.

Poser un joint neuf et le bouchon.

Couple de serrage: 425 cm.kg {42 N.m}

INSTALLATION DE LA POMPE A HUILE
{Se référer a la page LU-8)

1.  MONTER LA POMPE A HUILE (CARTER DE DISTRIBUTION)

(a)

{b)

{c)

Enlever toute trace de joint usagé (FIPG) et veiller &
ne pas laisser tomber de 'huile sur les surfaces de con-
tact du carter de distribution et du bloc-cylindres.

Au moyen d'une lame de rasoir et d'un grattoir de
joint, enlever toute trace de joint usagé (FIPG) des
surfaces de joint et de la rainure d’étanchéite.

Nettoyer soigneusement tous les composants pour
enlever tout corps étranger.

Au moyen d'un dissolvant sans résidus, nettoyer
les deux surfaces d'étanchéité.

Appliguer de I'agent d'étanchéité au carter de distri-
bution comme indiqué sur l'illustration.

Agent d'étanchéité: Piece No. 08826-00080 ou équi-

valent

Monter un injecteur avec une ouverture coupée a
2-3 mm.

Les pieces doivent étre montées dans les cing minu-
tes qui suivent l'application. Autrement l'agent
d’'étanchéité doit étre enlevé et appliqué de
nouveau.

Enlever immédiatement I'injecteur du tube et repo-
ser le chapeau.

Mettre en place un joint neuf dans la rainure du car-
ter de distribution comme indiqué sur Iillustration.
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EM8457

EM3500

(d) Monter le carter de distribution avec les sept boulons.
Couple de serrage: 200 cm.kg {20 N.m)

(e} Poserles deux écrous fixant la pompe d’injection au
carter de distribution.

Couple de serrage: 185 cm.kg (18 N.m)

(f)  Vérifier que les lignes en pointilié (ou les marques de
repére) de la pompe d'injection sont alignées.

Dans le cas contraire, aligner les lignes en pointillé {ou les
marqgues de repere) en inclinant la pompe d’injectign.

VERSER DE L'HUILE-MOTEUR DANS LA POMPE A HUILE

{a) Aumoyend’une clé 3 6 pans de 5 mm, enlé‘ver fe bou-
chon 3a vis conique. :

{b) Verser environ 10 cm? d’huile-moteur dans la pompe
a huile.

(c) Appliquer un produit adhésif sur deux ou trois sections
de filetage de la vis conique.
Produit adhésif: Piéce No. 08833-00070, THREE BOND
1324 ou équivalent
{d) Au moyen d'une clé a 6 pans de 5 mm, paser la vis
conique.
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1 LU0C954

3.

POSER LE FILTRE-TAMIS D'HUILE

Poser un joint neuf et le filtre-tamis d’huile avec les deux
boulons et les deux écrous.

Couple de serrage: 30 cm.kg (8.8 N.m)

POSER LE RESERVOIR D'HUILE

{a) Enlever toute trace de joint usagé (FIPG) et veiller a
ne pas laisser tomber de I'huile sur les surfaces de con-
tact du réservoir d'huile et du bloc-cylindres.

* Aumoyen d'une lame de rasoir et d'un grattoir de
joint, enlever toute trace de joint usagé (FIPG) des
surfaces de joint et de !a rainure d'étanchéité.

* Nettoyer soigneusement tous les composants pour
enlever tout corps étranger.

* Au moyen d'un dissolvant sans résidus, nettoyer
les deux surfaces d’étanchéité.

AVERTISSEMENT: Ne pas utiliser un dissolvant suscep-
tible d’affecter les surfaces peintes.

(b} Appliquer de I'agent d’'étanchéité au réservoir d'huile
comme indiqué sur l'illustration.

Agent d’étanchéité: Piece No. 08826-00080 ou équi-
valent

* Monter un injecteur avec une ouverture coupée a
5 mm.

* | es pieces doivent étre montées dans les cinq minu-
tes qui suivent l'application. Autrement !"agent
d’'étanchéité doit étre enlevé et appliqué de
nouveau. .

* Enlever immeédiatement I'injecteur du tube et repo-
ser le chapeau.

{c) Poserle réservoir d'huile avec les vingt-trois boulons -
(1PZ} ou les vingt-sept boulons {1HZ et THD-T) et trois
écrous.

Couple de serrage: 100 cm.kg (10 N.m)

MONTER LES PIGNONS DE DISTRIBUTION
{Se référer aux phases 2 a 12 pages MQ-5Q0 3 53)

REMPLIR D'HUILE-MOTEUR (Se référer a la page LU-7)

REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
{Se référer a la page RE-5)

METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER L'AB-
SENCE DE FUITES
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RADIATEUR A HUILE, SOUPAPE DE DECHARGE
ET SOUPAPE DE REFOULEMENT

COMPOSANTS

% Joint

l\.
\

Radiateur a huile

Filtre & huile
200 (20)

Guide de jauge de
niveau d'huile

L 2001200 Jomt torique
I *Robmet de vidange @
moteur COrpS de
200 (20) soupape
de décharge
Soupape de
décharge
S Ressort
* Joint

i ecm.kg (N.m) l: Couple de serrage spécifié Bouchon

¢ Piéce non-réutilisable
* Piéce pré-enduite LU0998
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DEPOSE DU RADIATEUR A HUILE, DE LA
SOUPAPE DE DECHARGE ET DE LA SOUPAPE DE
REFOULEMENT

{Se référer a la page LU-15)

1.

8.

VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
{Se référer a la page RE-4)

ENLEVER LE FILTRE A HUILE (Se référer a la page LU-6)

DEPOSER LA POMPE D’INJECTION
(Se référer a la page AL-27)
ENLEVER LA JAUGE DE NIVEAU D'HUILE ET LE GUIDE

(a) Enlever les deux boulons, la jauge de niveau d’huile
et le guide.

(b} Enlever I’anneau racleur d"huile du guide de jauge de
niveau d'huile. '

DEPOSER L’'ENSEMBLE RADIATEUR A HUILE ET COUVER-

CLE DE RADIATEUR A HUILE

Enlever les treize boulons, les deux écrous, le radiateur a
huile et I'ensemble radiateur a huile ainsi que le joint.

SEPARER LE RADIATEUR A HUILE ET LE COUVERCLE DE
RADIATEUR A HUILE

Enlever les quatre écrous, le radiateur & huile et les deux
joints du couvercle de radiateur a huile.

ENLEVER LA SOUPAPE DE DECHARGE
Enlever la soupape de décharge et le joint.

ENLEVER LA SOUPAPE DE REFOULEMENT
Enlever la soupape de refoulement et le joint.
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9. ENLEVER LE ROBINET DE VIDANGE MOTEUR

LU0988

CONTROLE DU RADIATEUR A HUILE, DE LA
SOUPAPE DE DECHARGE ET DE LA SOUPAPE DE
REFOULEMENT

1. CONTROLER LA SOUPAPE DE DECHARGE

Pousser |a soupape avec un morceau de bois pour vérifier
si elle est coincée. En ce cas, changer la scupape de
décharge. : ‘

LU0964

2. CONTROLER LA SOUPAPE DE REFOULEMENT

Y o
Pousser la soupape avec un morceau de bois peour werifier
si elle est coincée. En ce cas, changer la soupape de refou-
lement.

LU1038

3. CONTROLER LE RADIATEUR A HUILE

Vérifier I'absence de dégats ou d’obstruction dans le radia-
teur & huile. Le changer si nécessaire.

LU1013
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MONTAGE DU RADIATEUR A HUILE, DE LA
SOUPAPE DE DECHARGE ET DE LA SOUPAPE DE
REFOULEMENT

(Se référer a la page LU-15)
1. POSER LE ROBINET DE VIDANGE MOTEUR

(a) Appliguer un produit adhésif sur deux ou trois sections
de filetage du robinet de vidange.

Produit adhésif: Piéece No.08833-00070, THREE BOND
EM8291 1324 ou équivalent

{b) Poser et serrer au couple de serrage le robinet de
vidange comme indiqué.

Couple de serrage: 200 cm.kg {20 N.m)

\\21\ = ~ “ LU0968

2. MONTER LA SOUPAPE DE REFOULEMENT
Monter la soupape de refoulement avec un joint neuf.
Couple de serrage: 275 cm.kg (27 N.m)

A : LU0961

3. MONTER LA SOUPAPE DE DECHARGE
Monter la soupape de décharge avec un joint neuf.
Couple de serrage: 400 cm.kg (39 N.m)

LUQ9S60

4. MONTER LE RADIATEUR A HUILE ET LE COUVERCLE DE
RADIATEUR A HUILE

Poser deux joints neufs et le radiateur a huile au couvercle
de radiateur a huile avec les quatre écrous.

Couple de serrage: 200 cm.kg (20 N.m)
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10.

11.

MONTER LE RADIATEUR A HUILE ET L'ENSEMBLE
COUVERCLE DE RADIATEUR A HUILE

Poser un joint neuf, le radiateur a huile et le couvercle de
I"ensemble radiateur & huile avec les treize boulons et deux
écrous.

Couple de serrage: 200 cm.kg {20 N.m)

POSER LE GUIDE DE JAUGE DE NIVEAU D'HUILE ET LA
JAUGE DE NIVEAU

{a) Poser un joint torique neuf sur le guide de jauge de
niveau d’huite.

{b) Appliquer de I'huile-moteur sur le joint torique neuf.

(c) Poser la jauge de niveau d'huile et le guide avec les
deux boulons. :
Couple de serrage:
Coté collecteur d’admission
200 cm.kg (20 N.m)
Coté couvercle de radiateur a huile ,
200 cm.kg {20 N.m) : o

MONTER LA POMPE D'INJECTION s m
{Se référer a la page AL-93) f N,

PR
Vo

POSER LE FILTRE A HUILE (Se référer a ld page LU-6)

\ ;
REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
{Se référer a la page RE-5)

METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER
L'ABSENCE DE FUITES

VERIFIER L'HUILE-MOTEUR (Se référer a la page LU-5)
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LU-20 SVSTEME DE LUBRIFICATION — Injecteurs d'huile et soupapes de refoulement

I

INJECTEURS D'HUILE ET SOUPAPES
DE REFOULEMENT

COMPOSANTS

" Injecteur d'huile———-%

Soupape de refoulement__é

Réservoir d’huile

A
oY
¥ 41.\; o
R l‘ ) ! :
cm.kg (me) : Couple de serrage spécifié ; LU0992

i DEPOSE DES INJECTEURS D'HUILE ET DES
‘ SOUPAPES DE REFOULEMENT

1. VIDANGER L'HUILE-MOTEUR (Se référer a la page LU-6)

2. ENLEVER LE RESERVOIR D'HUILE
{Se référer a la phase 4 page LU-9)

3. DEPOSERLA SOUPAPE DE REFOULEMENT ET LES INJEC-
TEURS D'HUILE

Déposer les cing {1PZ) ou six {1HZ et 1HD-T) soupapes
de refoulement et les injecteurs d'huile.

LU0S8S




SYSTEME DE LUBRIFICATION — Injecteurs d’huile et soupapes de refoulement LU-21

CONTROLE DES INJECTEURS D'HUILE ET DES
SOUPAPES DE REFOULEMENT

1. CONTROLER LES SOUPAPES DE REFOULEMENT
Pousser la soupape avec un morceau en bois pour vérifier
- ' - si elle est coincée. En ce cas, changer |la soupape de refou-
HJ\J_U_HM[ L fement. “

LU0338

2. CONTROLER LES INJECTEURS D'HUILE

Vérifier |'absence de dégats ou d’obstruction sur les injec-
teurs d'huile. :

Changer Vinjecteur d'huile si nécessaire.

.

LU0952

MONTAGE DES INJECTEURS D’ HUILE ET DES
SOUPAPES DE REFOULEMENT

{Se référer a la page LU-20)
1. MONTER LES INJECTEURS D'HUILE ET LES SOUPAPES
DE REFOULEMENT

{a) Aligner 'axe de l'injecteur d'huile avec le trou d'axe
du bloc-cylindres.

o o P {b) Monter l'injecteur d’huile avec la soupape de refou-
—_— LU0990 lement. Monter les cing (1PZ) ou six {1HZ et 1HD-T)

injecteurs d’huile et soupapes de refoulement.
Couple de serrage: 275 cm.kg {27 N.m)

2. POSER LE RESERVOIR D'HUILE
(Se référer a la phase 4 page LU-14)

3. REMPLIR D'HUILE-MOTEUR (Se référer a la page LU-7)

4. METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER
L'ABSENCE DE FUITES
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ME-2

SYSTEME DE DEMARRAGE — Systéme de préchauffage (Type super incandescent)

SYSTEME DE PRECHAUFFAGE
Type super incandescent

(Europe et Australie)
CIRCUIT DE SYSTEME

P2J 70, 73, 75 et HZJ 70, 73, 75

Contacteur de démarreur

AM iG
ST2
Fusible
ENGINE
! 15 A
Lampe
FL EL . témoin de
a1 DeLow 9. LB Relais e 9. 1B Relais de bougie
125852.0L bougie bougie incan-
) incandes- incandes- descente
cente N°2 cente N°1 Vers la borne
El |G Bl |G 6 [Distributeur de L ‘ie Falter-
= . . [ Joréchauffage nateur
_.':_ catterie BF)lee a FL Capteur de
= 3 résistance GLOW température
> ! incan- PLUG d'eau
o —i—- descente 050G
© — | Batterie '
E —_la_— {Type 24 V) ———1
e L ’ @ é Bougie
I ? incandescente
-_‘:‘ - = = = -l_- - = -J: —
HZzJ 80 et HDJ 80
. ) ‘ FL A" Europe AM1 1,25 B
Contacteur de démarreur Australie MAIN 2,0 L
Fusible Fusible
Z IGN 2 ENGINE
7.5 A 15 A
Lampe
gl |8 ‘ 9 témoin de
FL Relais de Relais de bougie
GLOW bougie bougie C@ incan-
1,258 incandes- incandes- descente
cente N°2 cente N°1 3 | Vers la
E] 1G E 6 Distributeur borne L de
- ————————¢ de pre- I’alternateur
Bpggle a EL chauffage Capteur de
resistance GLOW température
incan- d’eau
descente PLUG

Batterie

SEE

Bougie
incandescente

$T0878

ST0B7S




SYSTEME DE DEMARRAGE — Systéme de prichauffage (Type super incandescent)

ME-3

CIRCUIT DE SYSTEME (Suite)

HZB 30 et HDB30
Contacteur de démarreur

Fusible

ENGINE
10 A

Bougie a
résistance
incan-
descente

Batterie

Batterie

Distributeur
de pré-
chauffage

(Type 24 V)

(Type 12 V)

il

Bougie incan-
descente

%)

GAUGE

Fusible
2 7.5 A

Lampe
témoin de
bougie incan-
descente

Vers borne L de
I‘alternateur

Capteur de
température
nd'eau

ST087%

CONTROLE DU SYSTEME DE PRECHAUFL‘FAGE

CONSEIL: Se référer au Diagnostic de systéme électri-
que diesel se rapportant aux procédures de contrdie (Se
référer a la page MO-14)

DIAGRAMME DES CARACTERISTIQUES DU DIS-
TRIBUTEUR

Type 12 V.
(1PZ, 1HZ et 1HD-T pour I"Australie)

n

@Q
—_ “2
3) ©
b [=%
2 =
) } i
g 30; P
3 \ 3
£ 20 ~ 2
.§ "-__-~,‘ g
& =
2 10 T
w wn
Q o
E o :
= 9 10 11 12 =

Tension de borne de bougie incandescente (V)

Tempeérature de l'eau °C

I

T T T T T T 1) T T 16 3

Br ] ; T ] Temps suivant incandescence! 0 ‘(2
e A - —— 140 3
6 SN T 7 ; E
5 [/ 100 &
4 : /)\\ 80 §
3 < N 60 =
2 L/ S 40 &
Temps d'allumage de lampe \Ah 20 2

1 L @i 1 i i } ——— ——d
ol 11 o
%30 2010 0 10 20 30 40 50 80 70 £

.‘.'.)

STO867 ST0868




ME-4 SYSTEME DE DEMARRAGE — Systéme de préchauffage (Type super incandescent)

DIAGRAMME DES CARACTERISTIQUES DU
DISTRIBUTEUR (Suite)

{1HZ pour I'Europe)

1)
o
@2
U‘ [}
< a
& =
@ 30 ; -
©
:‘g ©
= 20 [~ ©
o] ; \\ o]
5 s £
e 10 L i
~ - SR O U S
« | | O 4
g— O L_ l i : l i i l %
= 9 10 11 12 =

Tension de borne de bougie incandescente (V)

{1HD-T pour I'Europe) S
~ 2
5 o
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= £
g O T T =
kel R S SR | 2
E O R .
E 20 v &
S ! . i\ l | =
g ommTT—— S
‘@ e ; : =
e \TO T , : S
,(Q ‘\. . el AlL . 1 i ’_“Z
g . gild 1 | i z
8 pl,‘ ! L i s
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Tension de borne de bougie incandescente (V)

Type 24 V 5
Q
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" 15 = &
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o ~ o
2 10 >
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5 [ £
© ! o E
c 5 bedeioo 12 ey <
2 | s
w ""I'_ a
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Tension de borne de bougie incandescente (V)
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SYSTEME DE DEMARRAGE — Systéme de préchauffage (Type super incandescent)

ME-5

Chté faisceau de cables

CONTROLE DES COMPOSANTS

Temps de préchauffage

EMPLACEMENT:
1213 NG PZJ, HZJ, HDJ Sous le tableau de bord cdte passager.
- HZB, HDB Sous le centre du tableau de bord.
71819 J‘ 1 1Hi2|13
CONTROLER LE CIRCUIT DE DISTRIBUTION DE PRE-
CHAUFFAGE
X-13-1
Déconnectar le connecteur du distributeur de préchauffage,
et contrdler le connecteur sur le coté faisceau de cébles
comme indiqué sur le tableau suivant.
L pid ; Connexion de ['appa- | . : s
- _\{eflflejh _U_W_!_W reil de contrale » Condition l Valeur spécifiée
Continuité | 1 — Masse - Continuité -
3 Mettre le contacteur de .
A ' démarreur sur OFF Absence de tension
Tension ; 3 — Masse —
i Mettre le contacteur de ; . ] .
‘ I démarreur sur ON i Tension de batiarie
i ni;t;?relzrcssrtagéiur de Absence de tensicn
Tension | 4 — Masse e
i
M.ettre le conﬁtactfaur de Tension de batter e
demarreur sur ON
Continuité i 5 — Masse — Continuité
Continuité - ©& — Masse — Continuité
Continuité {7 — Masse - ! Continuité
Continuité « 10 — Masse - © Continuité
: Mettre le contacteur de Absence de tension
. démarreur sur OFF -
Tension 11 — Masse jeeee- - — —

Mettre le contacteur de
démarreur sur START

Tension de batterie

ST0803

Relais de bougie incandescente N°1

EMPLACEMENT:
cote gauche.

Dans le compartiment moteur sur le

1. CONTROLER LA CONTINUITE DE RELAIS

(a)

tinuité entre les bornes E et g.

(b)

Au moyen d’un ohmmaétre, vérifier la présence de con-

Vérifier I'absence de continuits entre les bornes B et G,

Si la continuité ne correspond pas a calle spécifiée, chan-

ger le relais.



ME-6

SYSTEME DE DEMARRAGE — Systéme de préchauffage (Type super incandescent)

S @

Batterie

ST0802

ST0804

Absence de

continuite

*, ST0806
i
Continuité Batterie
@®
©
$T0805
/1 ™ .
Cf _
B [ =
9 @)
\_ g
T L/

ST0070

2.

CONTROLER LE FONCTIONNEMENT DU RELAIS
{a) Appliquer une tension de batterie sur les bornes E et g.

{b) Aumcyen d'un chmmétre, vérifier la présence de con-
tinuité entre les bornes B et G.

Si le fonctionnement ne correspond pas & celui spécifié,
changer le relais.

Relais de bougie incandescente N°2
(PZJ, HZJ et HDJ)

EMPLACEMENT: Dans le compartiment moteur sur le
c6té gauche.

CONTROLER LA CONTINUITE DE RELAIS

(a) Aumoyen d'un ohmmetre, vérifier la présence de con-
tinuité entre les bornes E et g.

. {b) Veérifier I'absence de continuité entre les bornes Bet G.

Si la continuité ne correspond pas a celle spécifiée, chan-

_ger le relais.

CONTROLER LE FONCTIONNEMENT DU RELAIS
(a) Appliquer une tension de batterie sur les bornes E et g.

(b}  Aumoyen d'un ohmmetre, vérifier la présence de con-
tinuité entre les bornes B et G.

Si le fonctionnement ne correspond pas & celui specifié,
changer le relais.

Relais de bougie incandescente N°2 (HZB et HDB)

EMPLACEMENT: A l'intérieur de la paroi adjacente a la
porte centrale.



SYSTEME DE DEMARRAGE — Systéme de préchauffage (Type super incandescent)

ME-7

ampm——

Absence de continuité Continuité

c— —
Q o
O Og
(o] Q

STO131%

Continuite Batterie
[a—] D
Q
O
° &)

STC384

P
~ " sT0899

FU2665

Fl2746

1.

CONTROLER LA CONTINUITE DE RELAIS

{a) Au moyen d’'un chmmeétre, vérifier la présence de con-
tinuité entre tes bornes E et g.

{b) Vérifier I'absence de continuité entre les bornes B et G.

Si la continuité ne correspond pas a celle spécifiée, chan-
ger le relais.

CONTROLER LE FONCTIONNEMENT DU RELAIS
{a) Appliquer une tension de batterie sur les bornes E et g.

{b)  Aumoyen d’'un ohmmetre, vérifier la présence de con-
tinuité entre les bornes B et G.

Si le fonctionnement ne correspond pas a celui spécifié,
changer le relais.

Bougie incandescente
CONTROLER LA BOUGIE INCANDESCENTE

Au moyen d'un chmmeétre, vérifier la présence de conti-
nuité entre la borne de bougie incandescente et {a masse.

En cas d’absence de continuité, changer la bougie incan-
descente.

CONSEIL:

* Veiller @ ne pas endommager les conduites de bougie
incandescente pour éviter un court-circuit ou la réduc-
tion de durée de service des bougies.

s Eviter que de I'huile ou de I'essence se déposent sur la
bougie incandescente lors du netteyage.

¢ Durant le contrdle, veiller a nettoyer la borne de bougie
incandescente et la rondelle de bakélite de toute trace
d'huite avec un chiffon sec.

s Veiller a appliquer plus de 11 volts (type 12 V) ou 22
volts (type 24 V) a la bougie incandescente pour éviter
un circuit ouvert,

Bougie a résistance incandescente

CONTROLER LA BOUGIE A RESISTANCE INCANDESCENTE

Au moyen d’'un ohmmeétre, vérifier la présence de conti-
nuité entre les bornes a résistance.

€n cas d'absence de continuité, changer la résistance.



ME-8 SYSTEME DE DEMARRAGE — Systeme de préchauffage (Type super incandescent)

e

EMB410

Capteur de température d‘eau

CONTROLER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE

Au moyen d'un ohmmetre, mesurer la résistance entre les
bornes de capteur.

Résistance: Se référer au tableau

Sila résistance ne correspond pas a celle spécifiée, chan-
ger le capteur.

CAPTEUR DE TEMPERATURE D'EAU

Thermistor

40
20t
10}
8-
g o
g I
2z 2r
<
- 1L
v 0,8t
L o6t
= 0,4f
0.2t

[« 2

20 0 20 40 60 80 100 120

TEMPERATURE °C

F13828 F10709




SYSTEME DE DEMARRAGE — Systéme de préchauffage (Type retard fixe)

ME-9

Type retard fixe
(HZJ80 et HDJ8O0)

eXx.

(Europe et Australie)

CIRCUIT DE SYSTEME

Contacteur de démarreur

AM1
1G1
AM2
FL
AM1
50 A
FL FL
MAIN% GLOW
2,0L 9 1,258

Batterie Bougie

incandescente

Relais de bougie
incandescente

Fusible
ENGINE
15 A

#

Lampe témoin

-

i

K de boudgie
yincandescente
. . \< N ; v
Distributeur ety
de pré- 12 ' Vers'la borrie L
chauffage i (___" de \J’alternateur
\i
7
G

!

e

AI}

ST0876

CONTROLE DU SYSTEME DE PRECHAUFFAGE

1.

CONTROLER LE TEMPS D'ALLUMAGE DE LA LAMPE
TEMOIN D'INCANDESCENCE

Positionner le contacteur de démarreur sur "ON’" et mesurer
le temps d'allumage.

Temps d’allumage de lampe: Environ 5 secondes

CONTROLER LE TEMPS DE PRECHAUFFAGE
Positionner le contacteur de démarreur sur “ON’ et mesurer
le temps d’application de tension de batterie sur la borne
1 du distributeur de préchauffage.

Temps de préchauffage: Environ 18 secondes




ME-10

SYSTEME DE DEMARRAGE — Systéeme de préchauffage (Type reta~d fxe)

Cété faisceau de cables

CONTROLE DES COMPOSANTS
Distributeur de préchauffage

CQNTROLER LE CIRCUIT DE DISTRIBUTION DE
PRECHAUFFAGE

EMPLACEMENT:
passager.

Sous le tableau de bord du cété

Déconnecter le connecteur du distributeur de préchauffage,
et vérifier le connecteur sur le c6té faisceau de cables
comme indigué sur le tableau suivant.

Connexion de |'appa-

g L k nditi L g
Veérifier reil de contrdle Condition Valeur spécifiée
Metter le contacteur de .
; . démarreur sur OFF Absence de tension
Tension i — Masse Y : 5
ettre le contacteur de . .
. Tensi
démarreur sur START ension de batterie
Mettre le contacteur de .
. démarreur sur OFF Absence de tension
Tension 3 — Masse v ' 3
ettre le contacteur de . .
. T
démarreur sur ON ension de batterie
Continuité 7 — Masse - Continuite
Mettre le contacteur de .
' démarreur sur OFF Absence de tension
Tension 8 — Masse 7 l "
ettre le contacteur de . .
démarreur sur ON Tension de batterie

Relais de bougie incandescente
(Se référer a Relais de bougie incandescente N°2 (PZJ, HZJ et
HDJ)} page ME-6)

EMPLACEMENT:
cOté gauche.

BOUGIE INCANDESCENTE
(Se référer a la page ME-7)

Dans le compartiment moteur sur le




SYSTEME DE DEMARRAGE — Systéme de préchauffage (Type retard fixe) ME-11
Type retard fixe
(P24, HZJ75, HZB et HDB)
ex. (Europe et Australie)
CIRCUIT DE SYSTEME
pPZJ et HZJ 75
Contacteur de démarreur
AM
G Fusible
GLOW
7,5 A
FL FL 5 Lampe
AM1 GLOW témojn de‘
1.25 B/ 20L Relais de bougie bougie
. incandescente incan-
‘ - jescente
’_}-_ Distributeur L
it ‘ de pre- P
_ | Batterie chautfage o
S [ "
~ ’f . 2 >
- T | Batterie Bougie
21 |=|(Type 24 v) Incan-
,: i descente
- = p— = - = - = =
HZB et HDB
Contacteur de démarreur
—A@ﬁ
G T .
FL Fusible Fusible
% AM1 GLOW GAUGE
1.0Y 7.5 A 7.5 A
FL Fi !
?MA:N GLOW 5 Lfamp‘e 4
20L%y20L _ . ‘ témoin de
¢ Indicateur de bougie bougie
incandescente incan-
G descente
r-i— Distributeur
- ) de pré-
1 | Batterie chauffage
b of
S
N B R - 2
- - . ougie
© + | Batterie . Ga
2 Ll incan- \&
= f {Type 24 V) descente
= L + & L1 L
570880

$T0881




ME-12

SYSTEME DE DEMARRAGE — Systéme de préchauffage (Type retard fixe)

Coté faisceau de cébles

CONTRCLE DU SYSTEME DE PRECHAUFFAGE
CONTROLER LE TEMPS D'ALLUMAGE DE LA LAMPE TEMOIN

Mettre le contacteur de démarreur sur G’ et mesurer iz
temps d’allumage.

Temps d’'allumage de la lampe:
Type 12 V Environ 6 secondes
Type 24 V Environ 5 secondes

CONTROLE DES COMPOSANTS

Distributeur de préchauffage

CONTROLER LE CIRCUIT DE DISTRIBUTION DE PRE-
CHAUFFAGE

6 -

Mettre le contacteur de

Tension de batterie

112 3 EMPLACEMENT:
415 o) 7 PZJ, HZJ75 Sous le tableau de bord du coté passager.
HZB, HDB Sous le centre du tableau de bord.
) Déconnecter le connecteur du distributeur de préchauffage,
- et contrbler le connecteur sur le c6té du faisceau de cébles
comme indiqué sur le tableau suivant.
g i Connexion de I'appa- | - g
Verifier reil de controle i Condition Valeur spécifiée
Continuité | 2 — Masse - ! Continuité
‘ | M.ettre le contacieur de | Absence de tension
- i ¢ démarreur sur OFF :
Tension ' 5 — Masse Y ‘ 5
| | Mettre le contacteur de . Tension de batterie
| ! démarreur sur G i o e ]
: ; M.ettﬂre le contacteur de Absence de tension
' | démarreur sur QFF
Tensor ! Masse E—

démarreur sur G

Relais de bougie incandescente (PZJ et HZJ75)
{Se référer a Relais de bougie incandescente N°2 (PZJ, HZJ et

HDJ) page ME-6)

EMPLACEMENT:
c6té gauche.

Dans le compartiment moteur sur le

Relais de bougie incandescente (HZB et HDB)
(Se référer 2 Relais de bougie incandescente N°2 (HZB et HDB)

page ME-6) :

EMPLACEMENT:
porte centrale.

Bougie incandescente
{Se référer a la page ME-7)

A l'intérieur de la paroi adjacente a la



SYSTEME DE DEMARRAGE — Dépannage, circuit de systéme de démarrage ME-13
’
DEPANNAGE
Probleme Cause possible Reméde Page
Le moteur ne tourne pas Charge de batterie basse Vérifier Ia densité de batterie CH-5
Charger ou changer la batterie
Cables de batterie desserrés, endommagés Reéparer ou changer les cables
par la corrosion ou usés
Commutateur de démarrage au point moert ’ Changer le commutateur
défectueux (A/T uniguement)
Raccord de fusible fondu Changer le raccord de fusible
Relais de démarreur défectueux Vérifier le relais ME-25, 26
Démarreur défectueux Réparer le démarreur ME-15
Contacteur de demarreur défectueux Changer le contacteur de
- démarreur
Le mateur tourne len- Charge de batterie basse Vérifier la densité de batterie CH-5
tament : Charger ou changer ia hatterie
Cables de batterie desserras, endommages Réparer ou changer les cables
par la corrosion ou useés )
Démarreur défectueux | Réparer le démarreur ME-TS
"Le déemarreur continue a Démarreur défectueux ' Réparer le démarreur P ME- 15
foncuionner | Contacteur de demarraur défectusux ! Changer le contacteur de v :
! ; démarreur i
Court-circuit dans le cablage | Réparer le céblage
Le démarreur tourne mais Pignon planétaire endommagé ou émarreur ! Reparer le démarreur i | ME-15
non e moteur défectueux
j Dents de volant endommugées i Changer le volant l VIE-15

CIRCUIT DE SYSTEME DE DEMARRAGE

Sans distributeur convertisseur de tension AM1 HZJ 80 et HDJ 80
AM Autres
ST1 HZJ 80 et HDJ 80
Contacteur de démarreur ST  Autres
AM ou AMI1
I' ‘ _1 ST ou ST1
% FL A" {Autres)
\ _ Commutateur
l = \ de démarrage
L l S au point mort
FL ~ 1Y Aam
%MAIN 2,0 L {HZJ 80, HD.J 80. HZE 30 et HDB 30)
P AM1 1,25 B (Autres) '
é
B ST
Relais de
; Batterie démarreur
U
T MG E
) Borne 30 JBorne 50
~ ; ;
3 _‘J‘— Batterie Y
= —— | (Type 24 V) —
L LI IR T(T) 1
i =
- Démn —
— émarreur =
FL A"

AM?1 50 A (HZJ 80 et HDJ 80}
AM1 1,0Y {HZB 30 et HDB 30}

STO874
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CIRCUIT DE SYSTEME DE DEMARRAGE (Suite)

Avec distributeur convertisseur de tension

Contacteur de démarreur

1 =

1G1
AM1
ST1
(A/T)
. Commut
Fusible (M/T) stew de
Z GAUGE o point
10 A mort
% FL
AM1
50A B ST
?1: Relais de
Distributeur 0.5G démarreur
FL convertisseur '
AM1 de tension | 3 MG E
1,258 8
Relais
d'avertisse-
ment pause Vers la borne L
Relais de 24 Vv de I'alternateur
2+‘> convert?sseur T+
de tension
Borne 30 | Borne 50
\ E 1- _
O O—
FL =
-T
Batterie '| —,
T Démarreur

ST0802
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DEMARREUR

COMPOSANTS
Circlip
Pignon
Carter de planétaire
démarreur
Ressort de Er'nbrayaage de Anneau de
émarreur retenue

compression
Arbre

Ressort de d’embrayage
renvoi

®

Commutateur
magnétique

Collier de blocage

Ressort de
comprassion

Pignon Roulement
intermeédiai a7 AN
‘ Rondelle de'Nermediaire _ - N
RS plateau __ -~
~ -

Lamelle de . -
blocage S

Ron&elle an
] feutre
Arbre de Roulement
démarreur arriere

Roulement avant

QJoint torique

Boulon transversal

/@,@A
Suppoert de  démarreur)

Couvercle -
= - A .0 batai
# Piéce non-réutilisable d'extrémité sTOaM

Carcasse
{Inducteur de

DEMONTAGE DU DEMARREUR

1. DEPOSER LA CARCASSE ET L'ARMATURE

(a) Enlever I'écrou et la rondelle & ressort, et déconnec-
ter le fil conducteur de la borne de commutateur
magnetique.

{b) Enlever les deux boulons transversaux, les rondelles
a ressort, les rondelles de plateau et les joints toriques.

{c) Retirer la carcasse en méme temps que |'arbre de
démarreur.

ST0835 ST0826

(d) Enlever la rondelle en feutre et la lamelle de blocage.

2. DEPOSER LE CARTER DE DEMARREUR, L'ENSEMBLE
EMBRAYAGE ET PIGNONS

{a) Enlever les trois vis.
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Y

\J

i

(3) (4) ¥
LEe@—o

ST0815

5.

(b) Enlever les piéces suivantes du commutateur
magnétique:

{1)
(2)
(3)
(4)
{5)

Carter de démarreur et ensemble embravage
Ressort de renvoi

Rondelle de plateau

Pignon intermédiaire

Roulement

ENLEVER LA BILLE D'ACIER

Au moyen d'une aiguille magnétique, enlever la bille d’acier
du trou de !'arbre d'embrayage.

ENLEVER LE SUPPORT DE BALAI

{a) Enlever les deux vis et le couvercle de I'extrémité de
la carcasse.

(b)  Au moyen d'un tournevis, maintenir le ressort en
arriére et déconnecter le balai du support de balai.
Déconnecter les quatre balais, et enlever le support
de balai.

DEPOSER L'ARMATURE DE LA CARCASSE
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ME-17

/ . -' TS \
: Absence de )

/ continuité

STO011

S$T0829

§T0832

CONTROLE ET REPARATION DU DEMARREUR
Bobine d’induit

1.  VERIFIER L'ABSENCE DE CIRCUIT OUVERT DU COMMU-
TATEUR
Au moyen d'un chmmeétre, vérifier la présence de conti-
nuité entre les segments du commutateur.
En cas d’ absence de continuité, changer l'arbre de
démarreur.

2. VERIFIER L'ABSENCE DE MISE A LA MASSE DU COMMU-
TATEUR
Au movyen d’un ohmmétre, vérifier I’absence de continuité
entre le commutateur et le noyau de bobine:d‘induit.
En cas de présence de continuite, changer 'arbre de
démarreur.

Commutateur

1. VERIFIER L'ABSENCE DE SURFACE SALE ET\ BRULEE
Si la surface est sale ou porte des traces de brulures y
remédier avec du papier de verre(N°400) ou au moyen d’'un
tour.

2. VERIFIER L'ABSENCE D’'OVALISATION DU COMMU-
TATEUR
{a) Placer le commutateur sur des blocs prismatiques.
{b) Aumoyen d'un comparateur & cadran, mesurer |'ova-

lisation de cercle.

Qvalisation de cercle maximum: 0,05 mm
Si I'ovalisation de cercle est supérieure & la valeur maxi-
mum, rectifier au moyen d’un tour.

3. VERIFIER LE DIAMETRE DU COMMUTATEUR

Au moyen d'un pied a coulisse, mesurer le diamétre.
36,0 mm

Diamétre minimum: 35,0 mm

Diameétre standard:

Si le diamétre du commutateur est inférieur a la valeur mini-
mum, changer l'arbre de démarreur.
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4. CONTROLER LES SILLONS DANS LEUR PROFONDEUR
I Vérifier que les sillons sont propres dans leur profondeur

ST0040

STOO1S

Absence de
continuite

$TO016

STO017 ST0018

STO019

et ne contiennent pas de corps étrangers. Lisser le bord.
Profondeur des sillons standard: 0,7-0,9 mm
Profondeur des sillons minimum: 0,2 mm

Si la profondeur des sillons est inférieure a la valeur mini-
mum, la rectifier avec une lame de scie @ métaux.

Bobine d’induit (Carcasse)

1.

VERIFIER L’ABSENCE DE CIRCUIT OUVERT DE LA BOBINE
D’INDUIT

Au moyen d'un ohmmetre, vérifier la présence de conti-
nuité entre le fil conducteur et le conducteur de bobine
d’induit du balai.

En cas d'absence de continuité, changer la carcasse.

CONTROLER L'ABSENCE DE MISE A LA MASSE DE LA
BOBINE D'INDUIT

Au moyen d'un ohmmeétre, vérifier ['absence de continuite
entre l'extrémité de la bobine d'induit et la carcasse.

En cas d'absence de continuité, changer la carcasse.

Balais
VERIFIER LA LONGUEUR DU BALAI

Au movyen d’un pied a coulisse, mesurer la longueur du
balai.

Longueur standard: 20,5-21,0 mm
Longueur minimum: 13,0 mm

Si la longueur est inférieure a la valeur spécifiée, changer
le support de balai et la carcasse.

Ressorts de balai

VERIFIER LA CHARGE DE RESSORT DE BALAI

Noter la lecture de la balance a traction au moment ou le
ressort du balai se sépare du balai.

Charge installée standard: 3,2-4,0 kg (31-39 N)

Si la charge instaliée ne correspond pas a celle spécifiée,
changer les ressorts de balai.
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ST0810

Support de balai
CONTROLER L'ISOLATION DU SUPPORT DE BALAI

Au movyen d‘un chmmeétre, vérifier I'absence de continuité
entre les supports positif (+) et négatif (~) du balai.

En cas de présence de continuité, réparer ou changer le
support de balai.

Embrayage et pignons

1.

ST0841

STO843

CONTROLER LES DENTS DE PIGNON

Veérifier I'absence d’usure ou de dégéats sur les dents de
pignon planétaire, le pignon intermédiaire et 'ensemble
embrayage. t '

En cas de présence de dégats, changer le pignon -ou
I’ensemble embrayage. L

Dans ce cas, vérifier également si la couranne dentée du
volant est usée ou endommagée. S

CONTROLER LE PIGNON PLANETAIRE D'EMBRAYAGE

Faire tourner le pignon planétaire dans le sens inverse des
aiguilles d’une montre et vérifier qu’il tourne librement.
Essayer de faire tourner le pignon planétaire dans le sens
des aiguilles d'une montre et vérifier qu'il se bloque.

Changer I'ensemble embrayage si nécessaire.

CHANGER L'ENSEMBLE EMBRAYAGE S| NECESSAIRE

Démonter le carter de démarreur et l'ensemble embrayage

{a) Pousser vers le bas le pignon planétaire et le carter
de démarreur.

{b) Aumoyend'un marteau en plastique, frapper iégeére-
ment sur le collier de biocage pour I'enfoncer.

(c} Au moyen d'un tournevis, retirer ie circlip.
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(7) (6) STO860

STO90S

ST0888

ST0842

S70849

B.

{d)

Démonter les piéces suivantes:
(1} Collier de blocage

(2) Pignon planétaire

(3] Anneau de retenue

{4) Ressort de compression
{5) Carter de démarreur

(6) Embrayage de démarreur
(7) Ressort de compression
(8) Arbre d’embrayage

Monter le carter de démarreur et I'ensemble embrayage

(a)

{b)

{c)

{d)

(e)
(f)

Premiérement, monter les piéces suivantes:
{1} Arbre d'embrayage

{2) Ressort de compression

(3) Embrayage de démarreur

Deuxiemement, monter les piéces suivantes:

(1) Arbre d'embrayage et ensemble arbre
démarreur

{2) Carter de démarreur

(3) Ressort de compression
(4) Anneau de retenue

(5) Pignon planétaire

(6) Collier de blocage

de

Pousser vers le bas le pignon planétaire et le carter

de démarreur.

Au moyen de pinces a circlip, poser le circlip.

Au moyen de pinces, comprimer le circlip.

Vérifier que le circlip est fixé correctement.
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{g) Aumoyen d'